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บทคัดยอ 

การศึกษานี้มีวัตถุประสงคเพือ่วิเคราะหลักษณะเฉพาะพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม จากบริบทและโครงสรางเชิงสัณฐาน

พื้นที่ คาการเขาถึงพื้นที่ของโครงขายสัญจร และปจจัยที่เกี่ยวของ ใชวิธีการวิเคราะหเอกสาร สำรวจพื้นที่ สังเกตการณ และ

แบบจำลองสแปซซินแทกซ ผลการศึกษาพบวาพ้ืนท่ีเมืองเกาเชียงใหมเขตกำแพงเมืองช้ันในมีคาเฉลี่ยความกวางและความยาว

ของบล็อกถนนแบบตาราง 243 เมตร และ 340.50 เมตร ตามลำดับ เขตกำแพงเมืองช้ันนอกบล็อกถนนเปนแนวยาวตามเสน

ถนนมีคาเฉลี่ยความกวางและความยาว 408.24 เมตร และ 574.53 เมตร คาการเขาถึงพื้นที่ของโครงขายสัญจรระดับเมือง 

และระดับยานมีคาสูงในเขตพื้นทีเ่มืองเกา สัมพันธกับขนาดบล็อกถนนและยานพาณิชยกรรมตามแนวถนนหลัก คาเฉลี่ยการ

เขาถึงระดับเมือง และยาน มีคา 0.67756 และ 1.31884 ตามลำดับ พ้ืนท่ีกำแพงเมืองช้ันนอกมีคาการเขาถึงในระดับชวงถนน

ที่ดีกวาที่ระยะรัศมี 400 เมตร และ 800 เมตร ชวงถนนที่ถูกสัญจรผานมากมีคาเฉลี่ย 671.479 และ 4270.150 ตามลำดับ 

บริเวณชวงจุดตัดถนนสุริยวงศ (ตลาดกาดกอม) ถนนนันทราราม (วัดนันทาราม) ถนนวัดลายและถนนทิพยเนตร (ตลาดทพิย

เนตร และตลาดประตูหายยา) อยางไรก็ดีพบวาชวงถนนท่ีมีคาการเขาถึงสูงของการสัญจรไปยังพ้ืนท่ีจุดหมายปลายทางมีความ

เชื่อมโยงกันระหวางพื้นที่เขตกำแพงเมืองชั้นในและเขตกำแพงเมืองชั้นนอกที่ระยะรัศมี 800 เมตร มีคาเฉลี่ย 96.1632 ตาม

แนวชวงถนนทิพยเนตร ถนนวัวลาย ถนนนันทาราม ถนนสุริยวงศ ผานประตูแสนปรุง (สวนปรุง) และประตูเมืองเชียงใหมสู

พื้นที่กำแพงเมืองชั้นในตามแนวถนนคชสาร ถนนมูลเมือง ถนนพระปกเกลา ถนนสามลาน ถนนทาแพ ถนนราชดำเนิน และ

ถนนราชมรรคา แนวถนนดังกลาวมีความเช่ือมโยงกันของละแวกชุมชนพ้ืนท่ีกำแพงเมืองช้ันนอกและพ้ืนท่ีกำแพงเมืองช้ันในท่ี

ระยะเดินเทา 800 เมตร อันเปนขอพิจารณาเพ่ือสงเสริมการเดินทางในเขตพ้ืนท่ีเมืองเกาไดอยางเหมาะสมตอไป 
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ABSTRACT 

This study aimed to analyze the characteristics of the Chiang Mai Old City area from the context 

and morphological structure of space, value of access to the area of the traveling network and related 

factors by using methods of document analysis, area survey, observation, and space syntax models. 

The results of the study found that in the old city area of Chiang Mai, the inner-city wall area had 

an average width and length of grid road blocks of 243 meters and 340.50 meters, respectively. The outer 

city wall area of long road blocks along the road line had an average of width and length of 408.24 meters 

and 574.53 meters, respectively. Value of accessibility to areas of city-level mobility networks and the 

neighborhood level had a high value in the old city area. This related to the size of street blocks and 

commercial areas along main roads. The city and neighborhood level average access were 0.67756 and 

1.31884, respectively. The outer city wall area had better street level accessibility at the 400 m and 800 

m radii.  Road sections that received a lot of traffic have averages of 671.479 and 4270.150, respectively, 

around the Suriyawong Road intersection, (Kad Kom Market) Nanthraram Road (Nantharam Temple) Wat 

Lai Road and Thippayanet Road (Thippayanet Market and Pratu Hai Ya Market) 

However, it was found that the road sections with high access values for traffic to the destination 

area were connected between the inner city wall area and the outer city wall area at a radius of 800 

meters, had an average of 96.1632 along Thippayanet Road, Wua Lai Road, Nantaram Road, Suriyawong 

Road, passing through Saen Prung Gate (Suan Prung) and Chiang Mai Gate to the inner city wall area along 

Kotchasan Road, Mun Mueang Road, Phra Pok Klao Road, Sam Lan Road, Tha Phae, Ratchadamnoen Road 

and Ratchamankha Road The said road connected the neighborhoods of the outer city wall area and the 

inner-city wall area at a walking distance of 800 meters, which is a consideration to promote appropriate 

travel in the old city area. 

 

คำสำคัญ: คุณลักษณะเฉพาะเชิงพ้ืนท่ี การเดิน  เมืองเกาเชียงใหม 

Keywords: Spatial Characteristics, Walking, Chiang Mai Old Town 
 

บทนำ 

เม ืองเกาเชียงใหม มรดกวัฒนธรรมสืบทอดความรุ งเร ืองทางประวัต ิศาสตร สถาปตยกรรม และ

ศิลปวัฒนธรรม ถูกประกาศโดยคณะอนุกรรมการอนุรักษและพัฒนากรุงรัตนโกสินทรและเมืองเกา (2553) เรื่อง

ประกาศเขตพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม เมื่อวันที่ 13 ธันวาคม พ.ศ.2553 ครอบคลุมพื้นที่ 5.505 ตารางกิโลเมตร ของเขต

กำแพง เม ื อ งช ั ้ น ในและช ั ้ นนอก  เม ื อ ง เก  า เ ช ี ย ง ใหม  ถ ู กส ร  า ง ในสม ั ยประว ั ต ิ ศ าสตร  ช ื ่ อ เ ด ิ มว า  

นพบุรีศรีนรพิงค ไดรับการวางผังเมืองจากความเหมาะสมของทำเลที่ตั้ง มีความรุงเรืองในสมัยราชวงศมังรายกอน

ส ิ ้นส ุดลงในป  พ.ศ.2101 ถูกพมาย ึดครองไว   จนถึงป  พ.ศ.2339 มีการฟ นฟ ูเม ืองข ึ ้นมาอีกคร ั ้งในสมัย 

พระเจากาวิละ ของแนวคิด “เก็บผักใสซา เก็บขาใสเมือง” กลุมคนหลากหลายชาติพันธุ เชน ไทลื้อ ไทเขิน ไทยอง ถูก

กวาดตอนมาอยูอาศัยในพื้นที่เมืองตามกลุมตามทักษะความถนัดชางฝมือ เชน ในเขตกำแพงเมืองชั้นในเปนกลุม
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ชางฝมือชั้นสูง ชุมชนพวกแตม เขตในกำแพงเมืองชั้นนอก เชน กลุมชางเครื่องเงิน บานวัวลาย บานวัดศรีสุพรรณ, 

กลุมชางหลอพระพุทธรูป บานชางหลอ, กลุมเครื่องเขิน บานนันทาราม, กลุมชางฆอง บานชางฆอง, กลุมกระดาษ 

บานฮอม และกลุมตีมีด บานชางมอย (ปรานอม และวิทยา, 2556; ปรานอม, 2565) เมืองเกาเชียงใหมเปนเมืองที่ยังมี

ชีวิต (living environment) ของสัณฐานผังเมือง มรดกวัฒนธรรม องคประกอบเมือง (กำแพงเมือง-ประตูเมือง คัน

ดิน-คูน้ำ) แบบแผนโครงสราง และโครงขายคมนาคมของเมือง (Cohen, 1999) ปจจุบันเมืองเกาเชียงใหมอยูใน

กระบวนการขับเคลื่อนสูเมืองมรดกโลก มีนักทองเที่ยวมาเยี่ยมเยือนเมืองเชียงใหมสูงติดอันดับตนของประเทศไทย 

โดยในป พ.ศ.2565 มีนักทองเที่ยวมาเยี่ยมเยือน จำนวน 8,773,225 คน มีรายไดจากการทองเที่ยว 59,681 ลานบาท 

(กระทรวงการทองเที่ยวและกีฬา, 2565)  

แนวคิดลักษณะเฉพาะเชิงพื้นที่ของเมืองเกาเชียงใหม เปนผลมาจากความสัมพันธระหวางคนกับพื้นที่และ

สภาพแวดลอม มิติเชิงพื้นที่เมืองประกอบดวย สัณฐานพื้นที่ (mathematical space) ของจุด เสน พื้นที่ และระนาบ 

พื้นที่เศรษฐสังคม (socioeconomic space) ของที่ตั้ง การกระจายตัว และเสนทาง พื้นที่เชิงพฤติกรรม (Behavioral 

space) ของการรับรูเสนทาง ยาน สภาพแวดลอม ภูมิสัญลักษณ และผังพื้นที่ พื้นที่ดานประสบการณ (experimental 

space) ของสถานที ่ ทาง อาณาบริเวณ และขอบเขต (Couclelis, 1992)  เชนเดียวกัน พื ้นที ่ (space) ยังเปน

ความสัมพันธระหวางคนกับสภาพแวดลอม และพื้นที่ไมสามารถแยกโดดเดี่ยวออกจากสังคมได เนื่องจากพื้นที่ที่ถูก

สรางขึ้นมาเปนผลผลิตทางสังคมของผูคน ที่เกี่ยวของกับปฏิสัมพันธของผูคนกับพื้นที่และสภาพแวดลอม (Hillier & 

Hanson, 1984 และ Lefebvre, 2000)  พื้นที่จึงเปนสิ่งที่เกิดจากความสัมพันธจากสวนเล็ก ๆ ไปสูสวนที่ใหญข้ึน 

เปนความแตกตางของความหลากหลายและขอบเขตพื ้นที ่ และมีกระบวนการขับเคลื่อนเปลี ่ยนแปลงเกิดข้ึน

ตลอดเวลาในพื้นที่นั้น ๆ (Massey, 2005) ในแนวคิดการเติบโตอยางชาญฉลาด (Smart Growth) ขนาดของบล็อก 

(block size) ยังสงผลตอการสงเสริมการเดินเทา ไดแก ขนาดบล็อก จำนวนจุดตัดถนน ที่สงผลตอศักยภาพการเลือก

เสนทางเดิน การรับรูและทำความเขาใจสวนของเสนทาง การเลือกเสนทางไดอยางเสรีไปสูจุดหมาย เสนทางระหวาง

จุดตัดถนนยังเปนความนาสนใจตอปฏิสัมพันธของผูคนกับภาพแวดลอม ความยาวของบล็อกที่เหมาะสมตอการเดิน

มากมีขนาด 300-400 ฟุต (91.5-122.0 เมตร)  400-500 ฟุต (122.0-152.4 เมตร) มีความเหมาะสมตอการเดินใน

พื้นที่เมืองเกา และขนาด 600-800 ฟุต (183.0-244.0 เมตร) ที่ยังเหมาะสมสำหรับการเดินเทาในเมืองอยู  (Ewing, 

1999) เชนเดียวกันลักษณะพื้นที่เพื่อการเดินเทาเมืองเกาเชียงใหม โดยศูนยออกแบบและพัฒนาเมือง (Uddc, 2020) 

เสนอผลการวัดคา Good Walk Score ระดับศักยภาพการเดินของพื้นที่ จากสถานที่ดึงดูดการเดินของระยะเดนิเทา 

เชน สถานศึกษา แหลงงาน แหลงจับจายใชสอย นันทนาการ และบริการตาง ๆ ของพื้นที่เมืองเกาเชียงใหมมีคา 

Good Walk Score ของศักยภาพการเดินไดสูงบริเวณพื ้นที ่ถนนทาแพ ถนนราชดำเนิน ถนนชางเผือก ถนน

พระปกเกลา ถนนสิงหราช ถนนชางคลาน ถนนเจริญเมือง ถนนราชภาคินัย และถนนหวยแกว  

การศึกษานี้เปนการวิเคราะหโครงขายสัญจรของพื้นที่เมืองเกาเพื่ออธิบายลักษณะเฉพาะของพื้นที่ ผาน

โครงสรางเชิงสัณฐานเมืองเกาเชียงใหม เปนความสัมพันธจากการจัดวางตัวของพื้นที่อันเปนลักษณะเฉพาะเชิงสณัฐาน 

ที่สงผลตอความนิยมการเขาใชงานพื้นที่ การจัดวางตัวของพื้นที่ที่แตกตางกัน สงผลตอการมองเห็นและรูปแบบ

พฤติกรรมสัญจร การใชพื้นที่ที่เชื่อมโยงสูพื้นที่อ่ืน ๆ ประสบการณของผูคนในพื้นที่ พฤติกรรมการเลือกใชเสนทางเพื่อ

ผาน เพื่อเขาถึง พื้นที่ปฏิสัมพันธทางสังคม กิจกรรมตามวัตถุประสงคและชวงเวลา จากความสัมพันธบนพื้นที่ของ
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ความสามารถในการเขาถึง (accessibility) การสัญจรเพื่อเดินทางเขาถึงพื้นที่และเพื่อผานพื้นที่ (to and through 

movements) อยางสงเสริมตอการเดินเทา ดวยทฤษฎีการสัญจรอยางเปนธรรมชาติ (Theory of Natural 

Movement) ทฤษฎีการเคลื่อนที่อยางมีประสิทธิภาพ (Theory of Movement Economy) และทฤษฎีกระบวนการ

การเปนศูนยกลาง (Centrality as a process) (Hillier, 1996) วาดวยโครงสรางของความสัมพันธของโครงขายถนน 

ที่เอื้อตอทางเลือกการเดินทางหลากหลายทั่วถึง พื้นที่ที่มีการสัญจรตามธรรมชาติมาก มีการใชประโยชนที่ดินที่ได

ประโยชนจาการสัญจร และยิ่งมีการสัญจรเขามามากข้ึนเปนผลกระทบทวีคูณ (multiplier effect) การเคลื่อนที่อยาง

มีประสิทธิภาพจึงสงผลตอโอกาสในการพัฒนาของยานนั้น ๆ พื้นที่ดังกลาวมีการกระจุกตัวกิจกรรมหลากหลาย อยูใน

ตำแหนงสำคัญของเมือง มักเปนพื้นที่ยานศูนยกลาง เชน ยานการคา ตลาด ลักษณะโครงขายถนนมีความเชื่อมตอกัน

มากกวา ชวงถนนสานกันหนาแนน (grid intensification) เปนโครงสรางของโครงขายที่เขาถึงไดดี (อภิรดี, 2561)  

การศึกษานี้มีวัตถุประสงคเพื่อวิเคราะหลักษณะเฉพาะพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม ของคำถามวิจัยที่วาคาการ

เขาถึงโครงขายสัญจรและลักษณะเฉพาะพื้นที่เมืองเกาเชียงใหมที ่สงเสริมตอการเดินเทาเปนอยางไร? กรอบ

แนวความคิดเปนการวิเคราะหพื้นที่และความสัมพันธกับปจจัยที่เกี่ยวของ ไดแก บริบทพื้นที่ ขนาดบล็อกเมืองเกา 

การใชอาคาร โครงขายสัญจรดวยการวัดคาการเขาถึงโครงขายของพื้นที่เมืองเกา ชวงถนน ไดแก คาการเขาถึงพื้นที่

โครงขายสัญจรเมืองเกาเชียงใหม ระดับเมือง ระดับยาน และสวนของเสนทางสัญจรที่ระยะเดินเทา 400 เมตร และ 

800 เมตร (5-10 นาที) (Al_Sayed, 2018 และ Uddc, 2020) ดวยแบบจำลองเชิงพื้นที่ สแปซซินแทกซ (Space 

Syntax) รวมกับการสำรวจพื้นที่ภาคสนาม และการสังเกตการณ เพื่อสรุปลักษณะเฉพาะเชิงพื้นทีเ่มืองเกาเชียงใหม

เพื่อสงเสริมการเดินเทาไดอยางเหมาะสม 

 

วิธีการศึกษา 

เปนการวิจัยเชิงพื้นที่ มีหนวยการวิเคราะห (unit of analysis) คือ พื้นที่เมืองเกาเชียงใหม วิธีการดังนี้  

1. วิเคราะหบริบทและโครงสรางเชิงสัณฐานพื้นทีเ่มืองเกาเชียงใหมปจจุบัน โดยการวิเคราะหเอกสาร การ

สำรวจพื้นที่ รวมกับระบบฐานขอมูลภูมิสารสนเทศ (กรมโยธาธิการและผังเมือง, 2562) ของปจจัยบริบทพื้นที่ การใช

อาคารและสิ่งกอสราง โครงขายสัญจร และปจจัยที่เก่ียวของ 

2. วิเคราะหขนาดบล็อกที่เหมาะสมสำหรับการเดินในพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม อางอิงแนวถนนหลักของ

โครงสรางสัณฐานโครงขายสัญจรของพื้นที่เขตกำแพงเมืองชั้นในและเขตกำแพงเมืองชั้นนอก ดวยการวัดระยะความ

กวาง ความยาว และประมวลผลสถิติบนระบบภูมิสารสนเทศ ของคาเฉลี่ย คาต่ำสุด คาสูงสุด และสวนเบี่ยงเบน

มาตรฐาน 

3. วิเคราะหคาการเขาถึงโครงขายสัญจรพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม โดยชุดโปรแกรมสแปซซินแทกซ (Space 

Syntax) ของแบบจำลองพื้นที่ (Depth map) ดวยการสรางเสนแอกเซียล (axial line) ขอบเขตพื้นที่เมืองเกาและ

พื้นที่โดยรอบเพิ่มเติมที่ระยะเดิน 10 นาที หรือ 800 เมตร เพื่อลดผลกระทบความคลาดเคลื่อนจากความตอเนื่องและ

เชื่อมตอของถนนโดยรอบพื้นที่ ภายใตสมมุติฐานที่วา ระดับการเดินเทาภายในโครงขายมีความสอดคลองกับลักษณะ

การเชื่อมตอกันของโครงขาย เปนความสัมพันธระหวางพื้นที่และการสัญจร เขียนแทนดวยเสนที่มีความยาวมากที่สุด

และมีจำนวนนอยที่สุด ไดเปนแผนที่แอกเซียล (axial map) ของเมือง นำเอาทุกเสนมาจัดลำดับความสัมพันธโดยการ
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จัดลำดับการเขาถึงพื้นที่ของโครงขายสัญจรในทางคณิตศาสตร หาคาการเขาถึงพื้นที่ของแตละเสนแอกเซียล ดวย

สมการที่ 1 (Al_Sayed, 2018; Nes and Yamu, 2021) 

 

𝑅𝑅𝑅𝑅 = 2(𝑀𝑀𝑀𝑀−1)
𝑘𝑘−2

                  (1) 

 

RA (Relative Asymmetry) คือ คาการเขาถึงพื้นที่ (Integration value) 

MD (Mean depth) คือ ความลึกเฉลี่ยของเสนแอกเซียล 

k คือ จำนวนเสนแอกเซียลทั้งหมดในระบบโครงขาย 

โดย MD คือ คาความลึกเฉลี่ยของระบบ ของผลรวมความลึกจากจุดเริ่มตนการเขาถึงพื้นที่ของระบบไปยัง

พื้นที่ภายในที่อยูลึกที่สุดของสมการที่ (2) 

 

𝑀𝑀𝑀𝑀 = 𝑆𝑆𝑆𝑆𝑆𝑆(𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑)
𝑘𝑘−1

  (2) 

 

ผลวิเคราะหแสดงดวยแผนที่โครงสรางเชิงสัณฐานคาการเขาถึงของเสนสี ลำดับจากมากไปหานอยของ

วรรณะสีรุง (แดง สม เหลือง เขียว ฟา และน้ำเงิน) เสนที่มีคาการเขาถึงสูงที่สุดมีแนวโนมถูกสัญจรผานมาก (สีแดง) 

วัดคาการเขาถึงโครงขายสัญจรระดับรวม หรือระดับเมือง (Global) เปนความสัมพันธของทุกเสนแอกเซียลในระบบ 

ระดับพื้นที่เฉพาะ หรือระดับยาน (Local) เปนความสัมพันธของเสนแอกเซียลในระยะ 3 เลี้ยว (3 steps) ประมวลคา

การเขาถึงของแตละเสนแอกเซียล และนำมาจัดลำดับความสัมพันธ เสนที่มีความสัมพันธกับเสนอ่ืนในระบบสูงจะมีคา

การเขาถึงสูงแสดงดวยเสนสีแดง วัดการกระจายขอมูลดวยสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน แสดงผลดวยแผนที่โครงสรางเชิง

สัณฐาน (Integration map) การเขาถึงพื้นที่เมืองเกาเชียงใหมระดับเมือง และระดับยาน 

4. วิเคราะหคาการเขาถึงในระดับชวงของถนน (Segment analysis) ของระยะที่เปนความสัมพันธและ

ระยะจริงที่เกิดจากความสัมพันธของชวงถนน ที่เกิดจากการตัดกันของเสนแอกเซียลตาง ๆ ในระบบ ดวยคุณสมบัติ

ทางเรขาคณิตจากมุมตัดของชวงถนนที่มาตัดกัน (Angular segment depth) ใชคาถวงน้ำหนักปรับฐานของมุมตัด

ของชวงถนนเพื่อลดปรากฎการณ Edge effect เปนการคำนวณความสัมพันธของแตละชวงถนน (each segment) 

ไปยังทุกชวงถนน (every segment) ที่ระยะรัศมี 400 เมตร และ 800 เมตร แสดงผลดวยแผนที่เซกเมนท (Segment 

map) ของการวัดคาอินทิเกรชั่น (integration) เพื่อการคาดการณการสัญจรไปยังที่หมาย (to movement) วาพื้นที่

ใดมีแนวโนมของการเปนจุดหมายปลายทางของการเดิน และการวัดคาชอยส (Choice) วามีชวงถนนบนเสนทางใน

การเดินทางบนพื้นที่ใดที่มีแนวโนมถูกสัญจรผานมาก (through movement) ในระยะรัศมีที่กำหนด (Al_Sayed, 

2018; Nes and Yamu, 2021)  

5. สรุปและประมวลผลวิเคราะหพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม ขนาดบล็อก คาการเขาถึงโครงขายสัญจร การ

เขาถึงในระดับชวงถนน รวมกับการซอนทับชั้นขอมูลที่เกี่ยวของบนระบบภูมิสารสนเทศ โดยวิธกีารซอนทับชั้นขอมูล 

(overlay analysis) เพื่อสรุปลักษณะเฉพาะโครงสรางเชิงสัณฐานพื้นที่เมืองเกาเชียงใหมเพื่อสงเสริมการเดินเทา 
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ผลการศึกษา 

บริบทและโครงสรางเชิงสัณฐานพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม พื้นที่เมืองเกาเชียงใหม 5.505 ตารางกิโลเมตร 

ครอบคลุมพื้นที่ฝงคูเมืองทิศเหนือตลอดแนว ออกมาตามแนวคลองแมขาทางทิศตะวันออกตลอดแนว ลงไปทางทิศใต

ของเมืองไปเชื่อมตอกับแนวกำแพงดิน (กำแพงเมืองชั้นนอก) ทางดานทิศตะวันตก เมืองเกาเชียงใหมของการศึกษา

ครั้งนี้จำแนกพื้นที่เปนสวนกำแพงเมืองชั้นใน ลอมรอบดวยคูเมืองเชียงใหม มีความกวางและความยาวประมาณ 1.6 

กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ 2.84 ตารางกิโลเมตร และกำแพงเมืองชั้นนอกตามแนวคลองแมขาและแนวกำแพงดิน

ทางดานทิศตะวันออกและทิศใตของเมือง มีความยาวตลอดแนวประมาณ 5.40 กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ 2.66 

ตารางกิโลเมตร (ภาพที่ 1 และตารางที่ 1) 

พื้นที่เขตกำแพงเมืองชั้นใน มีลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานโครงขายถนนเปนบล็อกตารางตามแนวถนนสาย

หลักตัดกัน ไดแก ถนนราชมรรคา ถนนราชดำเนิน ถนนอินทวโรรส ถนนสามลาน ถนนสิงหราช ถนนจาบาน และถนน

ราชภาคินัย เปนตน จำแนกได 27 บล็อก วัดคาเฉลี่ย (Mean) บนระบบภูมิสารสนเทศ ขนาดบล็อกมีความกวางเฉลี่ย 

243.94 เมตร ความยาวเฉลี่ย 340.50 เมตร พื้นที่บล็อกเฉลี่ย 0.0893 ตารางกิโลเมตร (55.82 ไร)  คาเฉลี่ยอยูใน

ระยะเดินเทา 400-800 เมตร (5-10) นาที บล็อกบางสวนมีความยาวเกินกวาความเหมาะสมสำหรับการเดิน คือ 

มากกวา 800 ฟุต (244.0 เมตร)  

พื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอก ลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานมีความสัมพันธกับการตั้งถิ่นฐานของชุมชนเดิม ทาง

ทิศตะวันออกและทิศใตของคูเมือง ลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานของโครงขายถนนเปนแนวเสนเชื่อมตอไดกับพื้นที่

กำแพงเมืองชั้นใน การตั้งถ่ินฐานของชุมชนเดิม ไดแก ชุมชนชางมอย วัวลาย ศรีสุพรรณ นันทาราม เปนตน โครงขาย

ถนนสายหลักแนวเสนเชื่อมโยงกับเขตกำแพงเมืองชั้นใน ไดแก ถนนชางมอย ถนนทาแพ ถนนลอยเคราะห ถนนศรี

ดอนชัย ถนนระแกง ถนนสุริยวงค ถนนนันทาราม ถนนวัวลาย ถนนทิพยเนตร และถนนบุญเรืองฤทธิ์ จำแนกได 9 

บล็อก ความกวางเฉลี่ย 408.24 เมตร ความยาวเฉลี่ย 574.53 เมตร พื้นที่บล็อกเฉลี่ย 0.2960 ตารางกิโลเมตร 

(153.79 ไร)  คาเฉลี่ยอยูในระยะเดินเทา 400-800 เมตร (5-10) นาที บล็อคถนนทั้งหมดมีความยาวมากกวา 800 

ฟุต (244.0 เมตร)  

ลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานโครงขายถนนยอยภายในบล็อกในเขตเมืองเกาเชียงใหมทั ้งหมดมีลักษณะ

เดียวกัน คือ ไมเชื่อมตอกัน และเปนถนนปลายตัน อาคารและสิ่งกอสรางพบกลุมอาคารอยูอาศัยหนาแนนมากและ

พาณิชยกรรมกระจายตัวตามแนวถนนสายหลัก สัดสวนอาคารคิดเปน รอยละ 26.10 ของพื้นที่เมือง ถัดจากแนวถนน

หลักเปนกลุมอาคารอยูอาศัย รอยละ 48.60 แทรกสลับดวยอาคารสาธารณูปโภคสาธารณูปการของ โรงเรียน วัด 

สถานที่ราชการ รอยละ 6.50 และกลุมอาคารอ่ืน ๆ รอยละ 18.80 (ภาพที่ 2 และภาพที่ 3) 
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 ภาพที่ 1 โครงขายและบล็อกถนนพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม 

 ที่มา: ระบบภูมิสารสนทศการวจิัย, 2566 

 

 ภาพที่ 2 อาคารและส่ิงกอสรางพื้นที่เมอืงเกาเชียงใหม 

 ที่มา: ระบบภูมิสารสนทศการวจิัย, 2566 
 

ตารางท่ี 1 ขนาดบล็อกพ้ืนท่ีเมืองเกาเชียงใหม 

คาท่ีวัดได คาต่ำสุด  คาสูงสุด คาเฉลี่ย  S.D. 

กำแพงเมืองชั้นใน (27 บล็อก) 

ความกวาง (เมตร) 92.60 398.10 243.94 84.04 

ความยาว (เมตร) 140.70 576.90 340.50 111.44 

พ้ืนท่ี (ตารางกิโลเมตร) 0.0173 0.1860 0.0893 0.05 

พ้ืนท่ี (ไร) 10.83 116.29 55.82 30.65 

กำแพงเมืองชั้นนอก (9 บล็อก) 

ความกวาง (เมตร)  196.84 650.20 408.24 134.50 

ความยาว (เมตร) 737.00 836.03 574.53 146.77 

พ้ืนท่ี (ตารางกิโลเมตร) 0.0936 0.4807 0.2960 0.1290 

พ้ืนท่ี (ไร) 58.55 300.47 153.79 80.324 

ที่มา: ระบบภูมิสารสนทศการวจิัย, 2566. 
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ภาพที่ 3 ถนนสำคัญในพื้นที่เมืองเกาเชยีงใหม 

ตารางท่ี 2 คาการเขาถึงโครงขายสัญจรระดับเมือง ระดับยาน และระดับชวงของถนน พ้ืนท่ีเมืองเกาเชียงใหม 

คาท่ีวัดได คาต่ำสุด คาสูงสุด คาเฉลี่ย  S.D. 

 การเขาถึงโครงขายสัญจรพ้ืนท่ีเมืองเกาเชียงใหม 

คาการเขาถึงพ้ืนท่ีของโครงขายสญัจรระดับเมือง 

(Global Integration [HH]) 

0.27395 1.11305 0.67756  0.15066 

คาการเขาถึงพ้ืนท่ีของโครงขายสญัจรระดับยาน 

(Local Integration [HH]R3) 

0.33333 3.39373 1.31884  0.50995 

 การเขาถึงในระดับชวงของถนนพ้ืนท่ีเมืองเกาเชียงใหม 

ชวงถนนถูกสัญจรไปยังพ้ืนท่ีจุดหมายปลายทาง  

รัศมี 400 เมตร (Integration R400 metric) 

3.42117 154.603 38.6146  21.1755 

ชวงถนนถูกสัญจรไปยังพ้ืนท่ีจุดหมายปลายทาง  

รัศมี 800 เมตร (Integration R800 metric) 

6.69426 270.234 96.1632  49.1253 

ชวงถนนมีแนวโนมถูกสัญจรผาน รัศมี 400 เมตร 

(Choice R400 metric) 

0.00000 11870 671.479  1231.63 

ชวงถนนมีแนวโนมถูกสัญจรผาน รัศมี 800 เมตร 

(Choice R800 metric) 

0.00000 83550 4270.150  8094.34 

ท่ีมา: ผลประมวลโดยชุดโปรแกรมสแปซซินแทกซ (Depth map), 2566. 
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การเขาถึงโครงขายสัญจรพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม ผลวิเคราะหคาการเขาถึงของโครงขายสัญจรพื้นที่เมือง

เกาเชียงใหมระดับเมือง (Global integration value; [HH]) มีคาเฉลี่ยการเขาถึงโครงขายสัญจร คาสูงสุด และคา

ต่ำสุด คือ 0.677561 1.11305 และ 0.27395 ตามลำดับ ถนนที่มีคาการเขาถึงสูงสุดพบในพื้นที่กำแพงเมืองชั้นใน

เกือบทั้งหมด ถนนที่มีคาการเขาถึงพื้นที่ของโครงขายสัญจรระดับเมืองสูงสุด (สีแดง) มีคาระหวาง 1.11305 - 

1.03360 คือ แนวถนนราชดำเนิน ถนนลอยเคราะห ถนนราชมรรคา ถนนพระปกเกลา ถนนสามลาน ถนนศรีดอนไชย 

ถนนชางหลอ และถนนบำรุงบรีุ แนวถนนคูเมือง คือ ถนนบำรุงบุรี ถนนชางหลอ ถนนมูลเมือง และถนนคชสาร  

คาการเขาถึงพื้นที่ของโครงขายสัญจรระดับยาน (Local integration value; [HH] R3) มีคาเฉลี่ยการเขาถึง

โครงขายสัญจร คาสูงสุด และคาต่ำสุด 1.31884 3.39373 และ 0.33333 ตามลำดับ ถนนที่มีคาการเขาถึงพื้นที่ของ

โครงขายสัญจรระดับยาน (3 เลี้ยว) สูงสุด (สีแดง) มีคาระหวาง 3.39373 - 3.12220 คือ แนวถนนราชดำเนิน ถนน

ราชมรรคา ถนนสามลาน ถนนพระปกเกลา แนวถนนคูเมือง คือ ถนนบุญเรืองฤทธิ์ ถนนอารักษ ถนนมณีนพรัตน และ

ถนนมูลเมือง กลาวไดวาถนนที่มีคาการเขาถึงสูงทั้งในระดับเมืองและระดับยานเปนแนวถนนในเขตกำแพงเมืองชั้นใน 

คือ ถนนราชดำเนิน ถนนสามลาน ถนนราชมรรคา ถนนพระปกเกลา และถนนมูลเมือง คาการเขาถึงโครงขายสัญจร

ระดับเมืองและระดับยานของแนวถนนทั้งหมดมีความสัมพันธกับการใชอาคารประเภทอยูอาศัยหนาแนนมากและ

พาณิชยกรรม และมีความสัมพันธกับสัดสวนของบล็อกของชวงถนนที่มีคาการเขาถึงที่ดีทั้งระดับเมืองและระดับยาน 

บริเวณชวงถนนราชดำเนิน ถนนราชมรรคา ตัดกับถนนพระปกเกลา และถนนมูลเมือง เชื่อมตอกับประตูทาแพทางทิศ

ตะวันออกของพื้นที่เมืองเกา  

กิจกรรมตามแนวถนนสายสำคัญที่สำรวจพบ ไดแก ยานการคา พาณิชยกรรม ตลาดประตูเชียงใหม ตลาด

ชางเผือก กิจกรรมเดินเที่ยวชมยานวัด โบราณสถาน พิพิธภัณฑ พื้นที่สาธารณะตามแนวถนน คูเมือง ลานกิจกรรม 

เชน ขวงอนุสาวรียสามกษัตริย ลานขวงประตูทาแพ เปนตน (ตารางที่ 2 และ ภาพที่ 4-5) 

การเขาถึงในระดับชวงของถนนพื้นที ่เมืองเกาเชียงใหม ของระยะความสัมพันธและระยะจริงจาก

ความสัมพันธของชวงถนน ที่เกิดจากการตัดกันของเสนแอกเซียลตาง ๆ ในระบบ ที่ระยะรัศมี 400 เมตร และ 800 

เมตร  ของการวัดคาอินทิเกรชั่น (Integration) เพื่อการคาดการณการสัญจรไปยังที่หมายของพื้นที่จุดหมายปลายทาง

ของการเดิน (to movement) และการวัดคาชอยส (Choice) วามีชวงถนนบนเสนทางในการเดินทางบนพื้นที่ใดที่มี

แนวโนมถูกสัญจรผานมาก (through movement) เปนดังนี้ (ตารางที่ 2 และภาพที่ 4-5) 

- การสัญจรไปยังที่หมายของพื ้นที ่จุดหมายปลายทางของการเดินรัศมี 400 เมตร (Integration R400 

metric) มีคาเฉลี่ย คาสูงสุด และคาต่ำสุด คือ 38.6146 154.603 และ 3.41127 ตามลำดับ คาการเขาถึงที่ดีของ

โครงขายในการสัญจรไปยังพื้นที่จุดหมายปลายทาง พบบริเวณพื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอก (ยานชุมชนเดิม) มีคาสูงสุด 

(สีแดง) ระหวาง 154.603 – 115.000 ของชวงถนนสุริยวงศ มาบรรจบกับถนนราชเชียงแสน (พื้นที่ตลาดกาดกอม) 

รองลงมา (สีสม) มีคาระหวาง 115.000 – 70.392 ชวงถนนวัวลาย มาบรรจบถนนทิพยเนตร (ตลาดทิพยเนตร และ

ตลาดประตูหายยา) เชนเดียวกัน แนวถนนนันทาราม เปนแนวถนนเชื่อมตอจุดตัดของถนนทิพยเนตร ถนนวัวลาย 

ถนนสุริยวงศ และถนนราชเชียงแสน มีคาสูงเชนเดียวกัน  กิจกรรมของพื้นที่ที่สำรวจพบหนาแนนบริเวณกำแพงเมือง

ชั้นนอก ยานชุมชนเดิม ไดแก ยานตลาดทิพยเนตร วัดนันทาราม และตลาดกาดกอม เปนพื้นที่พบปะกิจกรรมใน

ชีวิตประจำวันของผูคนละแวกบาน ปะปนกับกิจกรรมการทองเที่ยว เยี่ยมชมวัดนันทาราม วัดวัวลายและถนนวัวลาย 
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- การสัญจรไปยังที่หมายของพื้นที่จุดหมายปลายทางของการเดินรัศมี 800 เมตร (Integration R800 

matric) มีคาเฉลี่ย คาสูงสุด และคาต่ำสุด คือ 96.1632 270.234 และ 6.69426 ตามลำดับ พบการเชื่อมโยงสวนของ

เสนทางระหวางพื้นที่กำแพงเมืองชั้นในกับพื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอก คาการสัญจรไปยังพื้นที่จุดหมายปลายทางของ

การเดินรัศมี 800 เมตร มีคาสูง (สีแดง) มีคาระหวาง 270.234 – 184.781 และรองลงมา (สีสม) มีคาระหวาง 

184.781 – 144.736 เปนรัศมีการเดินเชื่อมโยงระหวางพื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอกและกำแพงเมืองชั้นในทางทิศใตของ

พื้นที่เมืองเกา จากชวงถนนทิพยเนตร ถนนวัวลาย ถนนนันทาราม ถนนสุริยวงศ ถนนราชเชียงแสน เชื่อมตอสูพื้นที่

กำแพงเมืองชั้นในผานประตูแสนปรุง (สวนปรุง) สูถนนสามลาน และประตูเชียงใหม สูชวงถนนพระปกเกลา ถนนราช

ภาคินัย ถนนสิงหราช ถนนชางหลอ ถนนราชมรรคา และถนนราชดำเนิน กิจกรรมที่สำรวจพบ ไดแก กิจกรรมใน

ชีวิตประจำวันของยานตลาดตาง ๆ เชื่อมโยงกับกิจกรรมการทองเที่ยวของนักทองเทีย่วจากพื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอก 

ยานนันทาราม ยานวัวลาย ผานยานตลาดประตูชางเผือก สูพื้นที่กำแพงเมืองชั้นในของกิจกรรมการคาและการบริการ 

กิจกรรมถนนคนเดินตามแนวถนนราชดำเนิน ถนนราชมรรคา และลานขวงประตูทาแพ  

- ชวงถนนบนเสนทางในการเดินทางบนพื้นที่ที ่มีแนวโนมถูกสัญจรผานมากในรัศมี 400 เมตร (Choice 

R400 metric) มีคาเฉลี่ย คาสูงสุด และคาต่ำสุด คือ 671.479 11870 และ 0.00000 พบบริเวณพื้นที่กำแพงเมือง

ชั้นนอก เปนสวนของเสนทางละแวกบานในชุมชน พบชวงถนนสั้น ๆ กลุมเล็ก ๆ โดยชวงถนนที่มีแนวโนมถูกสัญจร

ผานมาก (สีแดง) มีคาระหวาง 11870 - 6314 บริเวณสามแยกจุดตัดชวงนถนนสุริยวงศ ถนนราชเชียงแสน และ

ถนนนันทาราม ของที่ตั้งตลาดประตูกอม (กาดกอม) เชื่อมโยงถึงยานวัดนันทาราม กิจกรรมที่สำรวจพบ ไดแก การ

พบปะ ซื้อขายสินคายานตลาดประตูกอม และยานวัดนันทาราม  

- ชวงถนนบนเสนทางในการเดินทางบนพื้นที่ที ่มีแนวโนมถูกสัญจรผานมากในรัศมี 800 เมตร (Choice 

R800 metric) มีคาเฉลี่ย คาสูงสุด และคาต่ำสุด คือ 4270.15 83550 และ 0.00000 พบบริเวณพื้นที่กำแพงเมือง

ชั้นนอก มีลักษณะรวมของชวงเสนทางเดียวกันกับชวงถนนรัศมี 400 เมตร บริเวณพื้นที่เดียวกันดังกลาวมาแลว แตมี

ระยะเชื่อมโยงไปยังกลุมพื้นที่ตอเนื่อง ชวงถนนที่มีแนวโนมถูกสัญจรผานมาก (สีแดง) มีคาระหวาง 83550 – 51471 

อยางไรก็ดีที่รัศมี 800 เมตร มีคาการเขาถึงของชวงเสนทางเพิ่มเติมบริเวณจุดตัดชวงถนนทิพยเนตร และถนนววัลาย 

บริเวณตลาดประตูหายยา มีคารองลงมา (สีสม) ระหวาง 51471 - 34648 กลาวไดวาการเขาถึงในระดับชวงถนนของ

เมืองเกาเชียงใหมมีลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานที่เปนความสัมพันธของชุมชนเดิมของการสัญจรเพื่อผานบนพื้นที่เพื่อ

เชื่อมโยงไปยังจุดกิจกรรมตาง ๆ ที่สำคัญของชุมชน เชน ยานวัด และตลาด เปนตน 

ผลวิเคราะหบริบทและโครงสรางเชิงสัณฐานเมืองเกาเชียงใหม การใชอาคารขนาดบล็อก คาการเขาถึง

โครงขายสัญจรของเมือง และสวนของเสนทาง และความสัมพันธกับปจจัยที่เก่ียวของสรุปไดวา ลักษณะโครงสรางเชิง

สัณฐานโครงขายสัญจรของเมือง สวนของเสนทาง และการใชอาคารมีความสัมพันธกันในเชิงพื้นที่ บริเวณที่มีคาการ

เขาถึงที่ดีของเสนทางและสวนของเสนทางมีความสัมพันธกับการใชที่ดิน กิจกรรม และยานสำคัญของเมือง อยางไรก็

ดีพื้นที่ในเขตกำแพงเมืองชั้นในและกำแพงเมืองชั้นนอกมีลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานของรูปรางและขนาดบล็อกที่

แตกตางกันไปตามหนาที่ใชสอย การวางผังเมือง และการตั้งถิ่นฐานที่มีความสัมพันธกับยานชุมชนเดิม ในเขตกำแพ

เมืองชั้นในขนาดของบล็อกมีความสอดคลองกับคาการเขาถึงระดับเมืองและระดับยาน ของระยะเดิน 400-800 เมตร 

เวลาในการเดิน 5-10 นาที อยางไรก็ดีพบวาเขตกำแพงเมืองชั้นนอกมีคาการเขาถึงสวนของเสนทางระดับชวงถนนที่ 
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400 เมตร ที่ดีกวาจากความเชื่อมโยงและความสัมพันธกับองคประกอบชุมชน วัด และตลาด ที่ระยะ 400 เมตร 

นอกจากนั้นสวนของเสนทางที่ระยะ 800 เมตร ยังเปนชวงระยะเดินที่เปนความสัมพันธเชื่อมโยงสวนของเสนทาง

ระหวางพื้นที่กำแพงเมืองชั้นในและกำแพงเมืองชั้นนอก ผานแนวถนนสำคัญ คือ ถนนทิพยเนตร ถนนวัวลาย ถนนนัน

ทาราม ถนนสุริยวงค ถนนราชเชียงแสน ผานประตูแสนปรุง (สวนปรุง) ประตูเชียงใหม เขาสูเขตเมืองชั้นในเชื่อมโยง

กับถนนสามลาน ถนนพระปกเกลา ถนนราชมรรคา และถนนราชดำเนิน เปนตน 
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a) การเขาถึงพ้ืนทีข่องโครงขายสัญจรระดับเมือง  

(Global integration value; [HH]) 

  
b) การเขาถึงพ้ืนทีข่องโครงขายสัญจรระดับยาน 

(Local integration value; [HH] R3) 

 
c) ชวงถนนถูกสัญจรไปยังพ้ืนที่จุดหมายปลายทาง รัศมี 400 เมตร 

(Integration R400 metric) 

 
d) ชวงถนนถกูสัญจรไปยังพ้ืนทีจุ่ดหมายปลายทาง รัศมี 800 เมตร 

(Integration R800 metric) 

 
e) ชวงถนนมีแนวโนมถูกสัญจรผาน รัศมี 400 เมตร 

(Choice R400 metric) 

 
f) ชวงถนนมีแนวโนมถกูสัญจรผาน รัศมี 800 เมตร 

(Choice R800 metric) 

ภาพที่ 4 โครงสรางเชิงสัณฐานการเขาถึงโครงขายสัญจรระดับเมือง ยาน และระดับชวงของถนน พื้นที่เมืองเกาเชียงใหม 

ที่มา: ผลประมวลโดยชุดโปรแกรมสแปซซินแทกซ (Depth map), 2566.  

ถนนชางหลอ ถนนราชเชียงแสน 
ถนนศรีดอนไชย 

ตลาดประตูกอม 

วัดนันทราราม 

ตลาดประตูกอม 

วัดนันทราราม 
ตลาดทิพยเนตร 
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a) การเขาถึงพ้ืนทีข่องโครงขายสัญจรระดับเมืองกับการใชอาคาร 

(Global integration value; [HH]) 

 
b) การเขาถึงพ้ืนทีข่องโครงขายสัญจรระดับยานกับการใชอาคาร 

(Local integration value; [HH] R3) 

 
c) ชวงถนนถูกสัญจรไปยังพ้ืนที่จุดหมายปลายทาง รัศมี 400 เมตร 

กับการใชอาคาร (Integration R400 metric) 

 
d) ชวงถนนถกูสัญจรไปยังพ้ืนทีจุ่ดหมายปลายทาง รัศมี 800 เมตร 

กับการใชอาคาร (Integration R800 metric) 

 
e) ชวงถนนมีแนวโนมถูกสัญจรผาน รัศมี 400 เมตร 

กับการใชอาคาร (Choice R400 metric) 

 
f) ชวงถนนมีแนวโนมถกูสัญจรผาน รัศมี 800 เมตร 

กับการใชอาคาร (Choice R800 metric) 

ภาพที่ 5 โครงสรางเชิงสัณฐานการเขาถึงโครงขายสัญจรระดับเมือง ยาน และระดับชวงของถนน กับการใชอาคาร พื้นที่เมืองเกาเชียงใหม 

      ที่มา: ผลประมวลโดยชุดโปรแกรมสแปซซินแทกซ (Depth map), 2566.  
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สรุป และอภิปรายผล 

ลักษณะเฉพาะเชิงพื้นที่ของเมืองเกาเชียงใหมเพื่อการเดินเทา พบวาปจจัยลักษณะโครงสรางเชิงสัณฐานพืน้ที่

เมืองเกาของพื้นที่กำแพงเมืองชั้นใน และพื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอก มีโครงสรางหนาที่และบทบาทเมืองผานการวางผัง

เมือง พื้นที่กำแพงเมืองชั้นในเปนสวนศูนยกลางเมือง พื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอกทางทิศใตเปนสวนการตั้งถิ่นฐานยาน

ชุมชนตาง ๆ  โครงสรางเชิงสัณฐานพืน้ที่กำแพงเมืองชั้นในมีโครงขายถนนเปนบล็อกมีคาเฉลี่ยความกวางอยูในระยะ

เดิน (243.94 เมตร) ตางจากพื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอกที่มีแนวถนนหลักเปนเสนตรง (แบงพื้นที่บล็อกเปนสวนยาว

มากกวาสวนกวาง) คาเฉลี่ยความกวางและความยาวของบล็อกมีคาเกินกวาเกณฑสงเสริมการเดินเทาของเมือง 

อยางไรก็ดีลักษณะรวมของพื้นที่ทั้งสองสวนมีโครงสรางเชิงสัณฐานของโครงขายสัญจรลักษณะเดียวกัน คือ ถนนสาย

ยอยภายในบล็อคมีรูปทรงอิสระ เปนถนนปลายตัน และไมเชื่อมตอกัน  

คาการเขาถึงพื้นที่ในระดับเมืองและยานพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม พบคาการเขาถึงทั้งสองระดับสัมพันธกับ

บล็อกถนนของพื้นที่กำแพงเมืองชั้นใน คือ คาการเขาถึงที่ดีปรากฎอยูบนลักษณะเฉพาะของพื้นที่บล็อกตารางของ

แนวถนน ราชดำเนิน ถนนราชมรรคา ตัดกับถนนมูลเมือง ถนนพระปกเกลา และถนนสามลาน สอดคลองกับยาน

พาณิชยกรรม แตไมพบลักษณะดังกลาวในพื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอก ภายหลังทำการวัดคาการเขาถึงในระดับชวงถนน 

ของระยะความสัมพันธและระยะจริงของชวงถนน ที่เกิดจากการตัดกันของเสนแอกเซียลตาง ๆ ในระบบ ที่ระยะรัศมี 

400 เมตร และ 800 เมตร เพื่อการคาดการณการสัญจรไปยังที่หมายของพื้นที่จุดหมายปลายทางของการเดิน (to 

movement) และคาดการณวามีชวงถนนบนเสนทางในการเดินทางบนพื้นที ่ใดที่มีแนวโนมถูกสัญจรผานมาก 

(through movement) พบลักษณะความสัมพันธสอดคลองกับแนวคิดพื้นที่เชิงพฤติกรรมที่เสนอโดย Couclelis 

(1992) และแนวคิดปฏิสัมพันธสัมพันธระหวางผูคนกับสภาพแวดลอมถ่ินฐานชุมชน จากความสัมพันธสวนเล็ก ๆ ไปสู

สวนที่ใหญขึ้นจากความแตกตางหลากหลายของขอบเขตพื้นที่มีกระบวนการขับเคลื่อนเปลี่ยนแปลงผานระยะเวลา

ของ Hillier & Hanson (1984) และ Lefebvre (2000) มีลักษณะสอดคลองของโครงสรางโครงขายสัญจร สถานที่ 

จุดกิจกรรม ปฏิสัมพันธทางสังคมระหวางผูคนและพื้นที่ ของละแวกบานสูยานพื้นที่ศูนยกลางเมือง ที่การศึกษานี้

จำแนกไดสองลักษณะ ดังนี้ 

- ลักษณะแรก พื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอกมีลักษณะเดนชัดของกระเปาะพื้นที่สวนของเสนทางที่ระยะรัศมี 

400 เมตร มีคาการเขาถึงสูงจากการสัญจรไปยังที่หมายของพื้นที่จุดหมายปลายทาง และสวนของเสนทางที่มีแนวโนม

ถูกสัญจรผานมาก ที่ไมมีความสัมพันธกับขนาดของบล็อก แตมีความสัมพันธกับการใชอาคารและกิจกรรมของชุมชน 

คือ พื้นที่ยานตลาดกาดกอม ยานวัดนันทาราม ยานตลาดทิพยเนตร และยานตลาดประตหูายยา ของการเปนยานที่อยู

อาศัย วัด ตลาด และสถานที่สำคัญ แทรกสลับกับกิจกรรมสนับสนุนการทองเที่ยวของยานรานคา วัดและสถานที่

สำคัญของชุมชน ที่เปนการพบปะของผูคนจากภายนอกพื้นที่ (นักทองเที่ยว) และผูคนในพื้นที่ 

- ลักษณะที่สอง พื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอกและพื้นที่กำแพงเมืองชั้นใน มีการเชื่อมโยงความเปนละแวกบาน

และพื้นที่เมืองชั้นใน (ศูนยกลางเมือง) ดวยคาการเขาถึงสูงจากการสัญจรไปยังที่หมายของพื้นที่จุดหมายปลายทางที่

ระยะรัศมี 800 เมตร คาการเขาถึงสูงเชื่อมโยงสวนของละแวกบาน ไปยังพื้นที่ศูนยกลางเมืองตามชวงถนนสายหลัก

สำคัญจากพื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอกสูพื้นที่กำแพงเมืองชั้นใน ของถนนทิพยเนตร ถนนวัวลาย ถนนนันทาราม   ถนนสุ

ริยวงศ และถนนราชเชียงแสน ผานประตูเชียงใหม และประตูแสนปรุง (สวนปรุง) สูสวนของชวงถนนคชสาร ถนนมูล
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เมือง ถนนพระปกเกลา ถนนสามลาน ถนนทาแพ ถนนราชดำเนิน และถนนราชมรรคา เปนการเชื่อมโยงจาก

ความสัมพันธสวนเล็ก ๆ ของชุมชนไปสูสวนที่ใหญขึ้นของยานกลางเมืองเชียงใหม ที่เปนความแตกตางหลากหลาย

ของขอบเขตพื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอกและกำแพงเมืองชั้นใน นำไปสูการเชื่อมโยงกิจกรรมในวิถีชีวิตและการเดินเทาใน

พื้นที่เมืองเกาเชียงใหมไดอยางเหมาะสม 

กลาวไดวาลักษณะเฉพาะเชิงพื้นที่เมืองเชียงใหมเพื่อการเดินเทาเปนความสัมพันธจากโครงสรางเชิงสัณฐาน

เมือง อยางเชื่อมโยงกันในระดับเมือง ยาน สวนของเสนทางที่เปนพื้นที่จุดหมายปลายทาง และสวนของเสนทางที่มี

แนวโนมถูกสัญจรผานมาก จากระยะเดินของโครงสรางเชิงสัณฐานโครงขายสัญจรของลักษณะเฉพาะเชิงพื้นที่จาก

ละแวกบาน สูยาน และพื้นที่เมืองเกา ตามลำดับ ทั้งหมดเปนการเชื่อมโยงเสนทางและสวนของเสนทางตามแนวถนน

สายหลักสำคัญของเมือง ดวยคาการเขาถึงที่สูงและมีความสัมพันธกับการใชอาคารประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนมาก

และพาณิชยกรรม อยางไรก็ดีประเด็นเพิ่มเติมที่วาระยะเดินรัศมี 400 เมตร ของการสัญจรไปยังพื้นที่จุดหมาย

ปลายทางและสวนของเสนทางที่ถูกสัญจรผานมาก อันเปนลักษณะเฉพาะของพื้นที่กำแพงเมืองชั้นนอกที่มีคาการ

เขาถึงสูงเปนผลมาจากเหตุผลทางสังคมของการตั้งถิ่นฐานอันเปนความสัมพันธกับพื้นที่ เสนทาง ขนาด สูรูปราง

รูปทรงบล็อก เชนเดียวกันการสงเสริมการเดินในพื้นที่เมืองเกาเชียงใหม ไดอยางเหมาะสมกับลักษณะเฉพาะเชิงพื้นที่

กำแพงเมืองชั้นในและกำแพงเมืองชั้นนอกเปนการเชื่อมโยงของบาน ยาน และเมือง ของการเดินเทาผานโครงขาย

สัญจรบนพื้นที่อันเปนผลจากการศึกษานี้ไดอยางเหมาะสมตอไป ทั้งนี้การศึกษาคร้ังนี้เปนการศึกษาลักษณะเฉพาะเชิง

พื้นที่ ดวยการวิเคราะหเอกสาร การสำรวจพื้นที่ และการสังเกตการณบนพื้นที่ และวัดคาการเขาถึงเสนทางและสวน

ของเสนทางจากแบบจำลอง ผลการศึกษาครั้งนี้นำไปสูบทสรุปความสัมพันธเชื่อมโยงเชิงพื้นที่ของลักษณะโครงสราง

เชิงสัณฐานพื้นที่เฉพาะในพื้นที่เมืองเกาเชียงใหมตอโอกาสการสงเสริมการสรางสรรคพื้นที่เพื่อการเดินเทาในพื้นที่

เมืองเกา ตอการพัฒนาเสนทางเดินทางเดินเทาเพื่อเชื่อมโยงพื้นที่และกิจกรรมของหนวยงานที่เกี่ยวของในดานแผน 

นโยบาย และโครงการพัฒนาไดอยางเหมาะสม อยางไรก็ดีการศึกษานี้มุงเสนอประเด็นเชิงพื้นที่ดวยเทคนิควิธีการที่ให

คำตอบในเชิงพื้นที่เปนสำคัญ การสงเสริมการเดินเทาในพื้นที่เมืองเกาอันเปนลักษณะเฉพาะตัวของพื้นที่จำเปนตอง

คำนึงถึงประเด็นเชิงสังคม การมีสวนรวม และความตองการจากทุกภาคสวนที่เก่ียวของ มีสวนรวมในการวางแผนและ

การออกแบบสภาพแวดลอม การบริหารจดัการพื้นที่ เพื่อเมืองที่สงเสริมการเดินเทาที่เปนมิตรกับสิ่งแวดลอมตอไป 
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