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บทคัดย่อ
บทความวิจัยนี้ชี้ให้เห็นถึงปัญหาและความส�ำคัญของระดับความส่องสว่างท่ีเป็นสากลในการสร้างพื้นที่

สาธารณะทีท่กุคนเข้าถงึได้ และให้ค�ำแนะน�ำเชงิปฏบิตัเิพือ่ให้บรรลุเป้าหมายนี ้ในบรบิทของการออกแบบไฟส่องสว่าง

ที่เพียงพอส�ำหรับทางสัญจรทางเท้ามีความส�ำคัญอย่างยิ่งส�ำหรับผู้สูงอายุ และผู้ที่มีสายตาเลือนราง รวมไปถึงผู้ที่มี

ความบกพร่องทางการรับรู้ด้านอื่นๆ เนื่องจากพวกเขาอาจต้องพึ่งพาประสาทสัมผัสและการมองเห็นที่เหลืออยู่ เช่น 

ใช้การรบัรูท้างสายตามากขึน้เพือ่ชดเชยความบกพร่องในการได้ยนิโดยใช้การอ่านรมิฝีปาก หรอืการอ่านสหีน้า สภาพ

แสงทีด่สีามารถเพ่ิมความปลอดภยั ลดความเสีย่งจากอบุตัเิหตแุละเพิม่อสิระให้กบัผูสู้งอายุและคนทัง้มวลในการด�ำเนนิ

ชวีติประจ�ำวนัและพึง่พาตนเอง บทความนีม้จีดุมุง่หมายเพ่ือน�ำเสนอแนวทางการออกแบบปรบัปรงุไฟส่องสว่างส�ำหรบั

ทางสัญจรทางเท้าที่สามารถรองรับคนท้ังมวลในบริเวณพื้นท่ีสาธารณะของศูนย์ราชการจังหวัดขอนแก่น ด้วยวิธีการ

ลงพื้นที่ส�ำรวจ เก็บข้อมูล และบันทึกผลในบริเวณที่ต้องค�ำนึงถึงระดับความส่องสว่างตามมาตรฐานเพื่อคนทั้งมวลที่

สังเคราะห์ได้จากการทบทวนวรรณกรรมท่ีเก่ียวข้องกับเกณฑ์มาตรฐาน กฎและข้อบังคับทั้งในประเทศและในระดับ

สากลทีเ่กีย่วข้อง ผลการศกึษาแสดงให้เห็นว่า บรเิวณทีต้่องค�ำนึงถงึระดบัความส่องสว่างเพือ่คนทัง้มวลในพืน้ทีศ่กึษา

มีทั้งหมด 7 จุด ซึ่งมีค่าความส่องสว่างไม่เพียงพอ โดยสามารถล�ำดับความต้องการในการปรับปรุงแก้ไขระดับความ

ส่องสว่างของทัง้ 7 จดุจากมากไปน้อย ได้แก่ ทางลาดส�ำหรบัรถเขน็ล้อ ศาลารอรถสาธารณะ ประตูทางเข้า-ออกศาลา

กลางจงัหวัดขอนแก่น ทางเข้าสวนสาธารณะ ทางม้าลายข้ามถนน ทางสญัจรทางเท้า และถนนส�ำหรบัสัญจรโดยรถยนต์ 

โดยได้น�ำผลลัพธ์มาสร้างเป็นแบบจ�ำลองแสงสว่างและสภาพแวดล้อมด้วยโปรแกรม DIALux เพื่อน�ำเสนอแนวทาง

ในการออกแบบเพื่อปรับปรุงระดับความส่องสว่างในบริเวณดังกล่าวตามข้อเสนอแนะ
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Abstract
This study explores the importance of universal lighting levels for accessible public areas, 

particularly for elderly individuals who rely on visual perception or lip-reading for hearing impairment. 

It provides guidelines for improving lighting conditions in public areas in the Khon Kaen Provincial 

Government Center to enhance safety, reduce accidents, and promote self-reliance. Conducted by 

surveying places, collecting data, and documenting findings in areas where the universal standard 

illumination level in both national and international legislation is applicable. The study identifies 

seven areas needing improvement, including the wheelchair ramp, bus stop, Khon Kaen City Hall 

entrance-exit gate, Public Park entrance gate, pedestrian pathway, road crossing path, and vehicle 

road. The findings are used to simulate a lighting and environmental model with the DIALux software 

to provide suggestive designs for enhancing illumination.
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บทน�ำ
การออกแบบเพือ่คนท้ังมวลเป็นกระบวนการออกแบบท่ีช่วยรองรบัความต้องการของกลุ่มประชากรทีห่ลาก

หลายขึ้น ช่วยให้คนทุกคนรู้สึกสะดวกสบายโดยไม่มีข้อจ�ำกัดแม้ว่าจะมีความบกพร่องทางร่างกายหรือประสาทสัมผัส

ก็ตาม การออกแบบเพื่อคนทั้งมวลเป็นส่วนหนึ่งของการออกแบบให้คนพิการ ผู้ทุพพลภาพและผู้สูงอายุสามารถใช้

สิง่อาํนวยความสะดวกต่างๆ ได้อย่างปลอดภยั และในทีน่ี ้“คนพกิาร” ตามพระราชบัญญตัส่ิงเสรมิและพฒันาคณุภาพ

ชวีติคนพิการ พ.ศ. 2550 และทีแ่ก้ไขเพิม่เตมิ (ฉบบัที ่2) พ.ศ. 2556 หมายถงึ บคุคลซ่ึงมข้ีอจาํกัดในการปฏิบตักิิจกรรม

ในชวีติประจ�ำวนัหรอืเข้าไปมส่ีวนร่วมทางสงัคม อนัเนือ่งมาจากความบกพร่องทางการเหน็ การได้ยิน การเคลือ่นไหว 

การสือ่สาร จิตใจ อารมณ์พฤตกิรรม สตปัิญญา การเรียนรูห้รอืความบกพร่องอืน่ใด (ส�ำนกังานคณะกรรมการกฤษฎีกา, 

2556) ประกอบกบัมอีปุสรรคในด้านต่างๆ และมคีวามจําเป็นพเิศษท่ีจะต้องได้รบัการช่วยเหลอืด้านใดด้านหนึง่ เพือ่ให้

สามารถปฏิบัติกิจกรรมในชีวิตประจ�ำวันหรือเข้าไปมีส่วนร่วมทางสังคมได้อย่างบุคคลทั่วไป ทั้งในเวลากลางวันและ

เวลากลางคืน 

ไฟฟ้าสาธารณะ เป็นบริการข้ันพืน้ฐานทีป่ระชาชนพงึได้รบัจากภาครฐั เพราะเป็นสิง่จ�ำเป็นในการด�ำรงชวีติ

ของประชาชน เพ่ืออ�ำนวยความสะดวกและเพ่ิมความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน ไฟฟ้าสาธารณะจึงเป็นปัจจัย

ส�ำคัญประการหนึ่งที่มีส่วนช่วยลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน ปัญหาการมั่วสุมของเยาวชน และปัญหาการ

ก่ออาชญากรรมต่างๆ ในยามวกิาล เช่น การลกัขโมย ฉกชงิ วิง่ราว ท�ำร้ายร่างกาย ฯลฯ ซ่ึงการให้บรกิารไฟฟ้าสาธารณะ

แก่ประชาชนเป็นภารกิจหน้าที่ส�ำคัญประการหนึ่งขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (กรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่น, 

กระทรวงมหาดไทย, มปป.) ดงันัน้ การจดัการแสงสว่างจงึเป็นหนึง่ในองค์ประกอบส�ำคญัในการออกแบบเพือ่คนทัง้มวล 

เพราะการมองเห็นเป็นหนึ่งในประสาทสัมผัสท้ังห้าของมนุษย์ การรับข้อมูลส่วนใหญ่เกี่ยวกับส่ิงรอบตัวต้องผ่าน

ประสาทสมัผสันี ้สภาพแวดล้อมทีม่คีวามสว่างเพยีงพอจงึมคีวามส�ำคญัต่อการมองเห็น นอกจากเป็นสิง่ส�ำคญัส�ำหรบั

คนทั่วไปแล้ว ยังมีความส�ำคัญต่อผู้ที่มีความบกพร่องทางการรับรู้ด้านอื่นๆ อีกด้วย เช่น ผู้ที่มีความบกพร่องทางการ
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ได้ยนิจ�ำเป็นต้องพึง่พาสภาพแวดล้อมทางสายตาในการอ่านรมิฝีปาก ผูท้ีม่คีวามบกพร่องทางการมองเห็นแบบสายตา

เลือนรางและผู้สูงอายุต้องใช้ระดับความสามารถของการมองเห็นที่เหลืออยู่ได้ดีขึ้น เป็นต้น

จากการลงพืน้ทีส่�ำรวจความสว่างของทางเดนิเท้าเพือ่การสญัจรของถนนหน้าศนูย์ราชการจงัหวดัขอนแก่น 

พบว่า มีปัญหาด้านระดับความส่องสว่าง แสงแยงตาและความสม�่ำเสมอของแสงประดิษฐ์ ที่ไม่เอื้อต่อการใช้เพื่อการ

สัญจรอย่างปลอดภัย ในขณะที่ทางเดินเท้าในบริเวณน้ีเป็นเส้นทางส�ำคัญท่ีเช่ือมต่อพ้ืนที่สาธารณะขนาดใหญ่ 

นอกจากนี้ ในช่วงเวลานอกท�ำการ (หลัง 16.30 น.) หรือวันหยุดเสาร์และอาทิตย์ ประชาชนบางส่วนยังใช้เป็นพื้นที่

ออกก�ำลังกายและพกัผ่อนหย่อนใจ รวมท้ังใช้จดัเป็นตลาดนดัถนนคนเดนิ และกิจกรรมตามประเพณสี�ำคญัอืน่ๆ อกีด้วย 

ในการศกึษานี ้กล่าวถึงกรณศีกึษาไฟฟ้าแสงสว่างส�ำหรบัทางเดนิเท้าของถนนหน้าศนูย์ราชการ และบรเิวณหน้าศาลา

กลางจังหวัดขอนแก่นซึ่งเป็นพื้นที่เชื่อมต่อกับสวนสาธารณะรัชดานุสรณ์โดยเป็นย่านส�ำคัญที่ประชาชนใช้เป็นพ้ืนที่

ออกก�ำลงักายและพกัผ่อนหย่อนใจในยามเยน็ รวมทัง้จดักจิกรรมในเวลากลางคนื เพือ่ให้พืน้ทีย่่านนีม้ปีระโยชน์ใช้สอย

ที่มีประสิทธิภาพและปลอดภัยมากขึ้น ผู้วิจัยจึงได้ลงพื้นที่ส�ำรวจเพื่อหาแนวทางและข้อเสนอแนะในการออกแบบ

ปรับปรุงพื้นที่และการสร้างสภาพแวดล้อมในเวลากลางคืนที่ปลอดภัยยิ่งขึ้นส�ำหรับคนทั้งมวล

วัตถุประสงค์
เพื่อศึกษาแนวคิดที่เกี่ยวข้องในการออกแบบแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวล และน�ำเสนอแนวทางการออกแบบ

เพื่อปรับปรุงระดับความส่องสว่างของเส้นทางเดินเท้า โดยให้ความส�ำคัญกับทางสัญจรทางเท้าของถนนหน้าศูนย์

ราชการในบริเวณหน้าศาลากลางจังหวัดขอนแก่น ซึ่งเป็นเส้นทางที่มีการจัดกิจกรรมเป็นประจ�ำและใช้สัญจร

เพื่อเชื่อมต่อไปยังสวนสาธารณะรัชดานุสรณ์ 

วรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง
ระดับความส่องสว่างเป็นหนึ่งในเกณฑ์ที่ส�ำคัญที่สุดส�ำหรับแสงสว่างในเขตเทศบาล โดยความส่องสว่าง 

(Illuminance, E) บนท้องถนนนั้นพิจารณาจากปัจจัยสองประการเป็นหลัก ได้แก่ ความส่องสว่างและคุณสมบัติการ

สะท้อนแสงของพื้นผิวที่ต้องการส่องสว่าง โดยความส่องสว่างขึ้นอยู่กับจ�ำนวนและการจัดเรียงของแหล่งก�ำเนิดแสง

หรือโคมไฟ วิธีการกระจายแสงของแหล่งก�ำเนิดแสง และฟลักซ์การส่องสว่าง (Luminous flux) ของหลอดไฟที่ใช้ 

ส่วนค่าสมัประสทิธิก์ารสะท้อนแสงของพืน้ผวิ หรือความสามารถในการสะท้อนแสงของพืน้ผิวถนน ย่ิงการสะท้อนแสง

ต�่ำเท่าใดก็ยิ่งต้องการแสงสว่างมากขึ้นเท่านั้น 

ข้อบงัคบัอาคารของประเทศไทย ระบวุ่า โดยทัว่ไปแล้วแสงประดษิฐ์ต้องเป็นไปตามกฎกระทรวง ฉบบัที ่39 

และมาตราฐาน TIEA-GD003:2003 ตามข้อแนะน�ำระดับความส่องสว่างภายในอาคารของสมาคมไฟฟ้าแสงสว่าง

แห่งประเทศไทย (TIEA, 2003) เพือ่ก�ำหนดมาตราฐานระดบัความเข้มแสงในประเทศไทย คูม่อืแนวทางการออกแบบ

การส่องสว่างภายนอกอาคาร (TIEA, 2018) และมาตรฐานไฟฟ้าสาธารณะของสภาวิศวกรรมส�ำหรับทางสัญจร

สาธารณะ (กรมส่งเสริมการปกครองท้องถิ่น, กระทรวงมหาดไทย, มปป.) แต่ยังไม่มีมาตรฐานหรือข้อแนะน�ำระดับ

ความส่องสว่างและการออกแบบแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวลในพื้นที่สาธารณะ ดังนั้น ในศึกษาแนวคิดที่เกี่ยวข้องในการ

ออกแบบแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวล ผู้วิจัยจึงอ้างอิงเนื้อหาตามมาตรฐานฉบับเดียวกันจากคู่มือข้อแนะน�ำการออกแบบ

สิ่งอ�ำนวยความสะดวกส�ำหรับทุกคน ของสมาคมสถาปนิกสยาม ในพระบรมราชูปถัมภ์ (ไตรรัตน์ จารุทัศน์, 2558; 

สมาคมสถาปนิกสยาม, 2557) มีการอ้างอิงตามมาตรฐานการออกแบบการเข้าถึง เมืองวินนิเพกปี 2015 (City of 
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Winnipeg, 2023) ร่วมกับมาตรฐานการออกแบบสากลที่ได้รับการปรับปรุงล่าสุด โดยกรมการขนส่งและโครงสร้าง

พื้นฐานของรัฐบาลของนิวฟันด์แลนด์และแลบราดอร์ประเทศแคนาดา (Government of Newfoundland and 

Labrador, 2021) ในหมวดมาตรฐานการออกแบบแสงสว่างภายนอก (Exterior design standard; Exterior lighting) 

มีประเด็นข้อสรุปเนื้อหาที่เกี่ยวข้องกับแสงสว่าง ดังต่อไปนี้

1) 	 แสงสว่างภายนอกต้องเป็นไปตามมาตรฐานสมาคมวศิวกรรมแสงสว่างแห่งทวปีอเมรกิาเหนอื บนถนน

สาธารณะทุกสายและทุกเส้นทางเดินเท้า (IESNA, 2014) เพื่อให้ผู้คนมีการรับรู้เรื่องความปลอดภัยในตอนกลางคืน 

ความสว่างในแนวนอนบนทางเท้าควรอยู่ระหว่าง 10 ถึง 50 ลักซ์ (Lux)

2) 	 ทางเข้า-ออกส�ำหรับคนเดินเท้า ระดับความส่องสว่างควรมีอย่างน้อย 100 ลักซ์ สม�่ำเสมอทั่วบริเวณ

ทางเข้า โดยวัดที่พื้น และต้องมีดัชนีความถูกต้องของสี (Color rendering index, CRI) มากกว่าหรือเท่ากับ 84 

3) 	 เหนือเส้นทางเดินเท้าท่ีใช้บ่อย รวมถึงทางเดิน บันได และทางลาด ระดับความส่องสว่างต้องมีอย่าง

น้อย 30 ลักซ์ สม�่ำเสมอตลอดเส้นทาง โดยวัดที่พื้น

4) 	 พื้นที่จอดรถที่ใช้งานบ่อยและพ้ืนที่จ�ำกัดในการเคล่ือนท่ี ระดับความส่องสว่างสว่างโดยวัดที่พ้ืน

ต้องมีค่าอย่างน้อย 5 ลักซ์ ส�ำหรับลานจอดรถ และ 10 ลักซ์ ส�ำหรับโรงจอดรถ ระดับความส่องสว่างบริเวณจุดส่ง

ผู้โดยสารต้องมีค่าอย่างน้อย 30 ลักซ์ อย่างสม�่ำเสมอเหนือพื้นที่จุดส่ง และก�ำหนดให้ความสม�่ำเสมอของแสงสว่าง 

(Uniformity) ในอัตราส่วน 4:1 และ 5 ถึง 8 ลักซ์ ที่ความสูง 1.50 เมตร เหนือพื้นดิน เพื่อให้บรรลุเป้าหมายนี้โคมไฟ

ควรให้แสงสว่างมากกว่าหนึ่งทิศทาง

5) 	 ไฟส่องสว่างทีอ่ยูข้่างขัน้หรอืทีข่ัน้บนัไดต้องสว่างพอทีจ่ะระบรุะดบัขัน้บนัได ลกูตัง้ และจมกูบนัไดทีใ่ช้

บ่อยได้อย่างชัดเจน 

6) 	 โคมไฟส่องสว่างที่ใช้ต้องมีดัชนีความถูกต้องของสี (CRI) มากกว่าหรือเท่ากับ 70

7) 	 ต้องมีการกระจายความส่องสว่างอย่างสม�่ำเสมอเพื่อลดทอนเงาให้ปรากฏน้อยที่สุด

8) 	 ต้องจัดให้มีไฟส่องสว่างเพิ่มเติมเพื่อเน้นป้ายส�ำคัญและจุดสังเกตต่างๆ เพื่อการน�ำทาง

9) 	 โคมไฟส่องสว่างหากติดอยู่บนผนังหรือก�ำแพง วัตถุท่ียื่นออกมาจากผนังที่มีขอบน�ำระหว่าง 685 ถึง 

2,100 มิลลิเมตรจากพื้น จะต้องยื่นออกมาไม่เกิน 100 มิลลิเมตร ในพื้นที่ทางเท้า เช่น ทางเดิน หรือหากเป็นโคมไฟ

ที่ติดตั้งอย่างอิสระต้องไม่มีส่วนที่ยื่นเกิน 305 มิลลิเมตร ระหว่าง 685 ถึง 2,100 มิลลิเมตรจากพื้น ควรเลือกโคมที่มี

ตัวกระจายแสง เลนส์ หรือแหล่งก�ำเนิดแสงแบบฝัง เพื่อให้เกิดแสงสะท้อนน้อยที่สุด

ระเบียบวิธีวิจัย
บทความวิจัยนี้เป็นส่วนหนึ่งของโครงการวิจัย “แนวทางการออกแบบสภาพแวดล้อมและสิ่งอ�ำนวยความ

สะดวกเพ่ือคนทัง้มวลของเส้นทางสญัจรในศนูย์ราชการจงัหวัดขอนแก่น” ผ่านการรบัรองโดยคณะกรรมการจรยิธรรม

การวจิยัในมนษุย์ มหาวิทยาลยัขอนแก่น เลขที ่HE643090 และได้รบัอนญุาตจากองค์การบรหิารส่วนจงัหวดัขอนแก่น 

ให้ท�ำการส�ำรวจพ้ืนที่เพื่อเป็นแนวทางในการศึกษาได้ มีวิธีการด�ำเนินงานตามรูปแบบของการวิจัยแบบผสม

ทั้งเชิงคุณภาพและเชิงปริมาณ มีขั้นตอนดังต่อไปนี้

1) 	 การวิจัยเชิงคุณภาพด้วยวิธีการลงพื้นที่เพื่อส�ำรวจและบันทึกข้อมูลทางกายภาพ เช่น ความกว้างของ

ทางเท้า ชนิดและวัสดุของทางเท้า รวมถึงประเภท จ�ำนวน และรูปแบบการติดตั้งของดวงโคม การวัดค่าและ

บันทึกระดับความส่องสว่างของแสงประดิษฐ์ที่ใช้งานในเวลากลางคืนด้วยอุปกรณ์ลักซ์มิเตอร์ (Lux meter) ร่วมกับ
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การบันทึกภาพ ในช่วงเวลาตั้งแต่ 18.00-22.00 น. วัดค่าระดับความส่องสว่างในแนวนอนที่ผิวทางสัญจรทุกระยะ 

1 เมตร ทัง้บนผวิการสญัจรทางเท้าและการสญัจรโดยรถยนต์ โดยน�ำค่าทีวั่ดได้มาหาค่าเฉลีย่และวเิคราะห์เชงิคณุภาพ

ว่าบริเวณใดควรปรับปรุงระดับความส่องสว่างให้เป็นไปตามมาตรฐานเพื่อคนทั้งมวล

2) 	 การวิจัยเชิงปริมาณโดยรวบรวมข้อมูลจากการทบทวนวรรณกรรม แนวคิดทฤษฎี เกณฑ์และกฎหมาย

ทีเ่กีย่วข้องกบัระดบัความส่องสว่างและการออกแบบเพ่ือคนทัง้มวลทัง้ของประเทศไทยและต่างประเทศ เพือ่ให้สามารถ

ระบุจุดที่ต้องค�ำนึงถึงระดับความส่องสว่างตามมาตรฐานเพื่อคนทั้งมวล รวมถึงการศึกษากรณีตัวอย่างและคุณสมบัติ

ของผลิตภัณฑ์เพื่อน�ำเสนอเป็นแนวทางในการปรับปรุงแก้ไขบริเวณพื้นที่ศึกษา

3) 	 ข้อมูลที่ได้จากการทบทวนวรรณกรรม ส�ำรวจและเก็บข้อมูล ถูกน�ำมาสร้างเป็นแบบจ�ำลองสภาพ

แวดล้อม และแบบจ�ำลองแสงสว่างด้วยโปรแกรมคอมพวิเตอร์ เพือ่ศกึษารปูแบบ ระยะ และต�ำแหน่งในการตดิตัง้โคม

ไฟส่องสว่าง รวมถึงการทดสอบประเภทและชนิดของโคมไฟ เพื่อหาผลลัพธ์ของระดับความส่องสว่างที่เพียงพอและ

สม�่ำเสมอตามมาตรฐาน และน�ำเสนอแนวทางในการปรับปรุงแสงสว่างตามมาตรฐานเพื่อคนทั้งมวลในบริเวณ

พื้นที่ศึกษา ด้วยภาพจ�ำลองแสงสว่างและตัวอย่างโคมไฟส่องสว่างเป็นข้อเสนอแนะที่ได้รับจากการศึกษา

ภาพที่ 1 แผนผังโดยสังเขปบริเวณศาลากลางจังหวัดขอนแก่น ถนนหน้าศูนย์ราชการจังหวัดขอนแก่น

(ที่มา: ปรับปรุงเพิ่มเติมจากผังการใช้ประโยชน์ที่ดินของศูนย์ราชการจังหวัดขอนแก่น)

4) 	 ขอบเขตพืน้ทีก่ารศกึษานี ้เป็นบริเวณทีม่กีารใช้งานในเวลากลางคนืของถนนหน้าศนูย์ราชการ หน้าศาลา

กลางจงัหวดัขอนแก่น และหลงัสวนสาธารณะรชัดานสุรณ์ เพือ่น�ำเสนอแนวทางการปรบัปรงุไฟฟ้าส่องสว่างตามเกณฑ์

มาตรฐานที่ถูกก�ำหนดข้ึนเพื่อคนท้ังมวลดังแสดงในส่วนที่แรเงาให้เห็นในภาพที่ 1 โดยแบ่งพื้นที่ที่ต้องค�ำนึงถึงระดับ

ความส่องสว่างเป็นพิเศษออกเป็น 2 โซน คือ โซน A ซ่ึงเป็นส่ีแยกที่มีทางลาดส�ำหรับรถเข็นล้อและทางข้าม และ

โซน B เป็นทางเข้า-ออกศาลากลางจังหวัดขอนแก่นและศาลารอรถสาธารณะเป็นพื้นที่ศึกษา 
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ผลการศึกษา
จากการส�ำรวจกิจกรรมและปริมาณการใช้พื้นที่ย่านถนนหน้าศูนย์ราชการ บริเวณหน้าศาลากลางจังหวัด

ขอนแก่น พบว่า ถนนหน้าศนูย์ราชการบรเิวณหน้าศาลากลางจงัหวดัขอนแก่นในเวลากลางคนื มกีารใช้งานทางสญัจร

ทางเท้าค่อนข้างน้อย แต่มีการใช้งานมากในวันศุกร์ที่มีการจัดตลาดนัดถนนคนเดินหรือในวันที่มีการจัดงานเทศกาล

ในพืน้ทีข่องศาลากลางจงัหวดัขอนแก่น จากการส�ำรวจและวดัระดบัความส่องสว่างบนทางสญัจรทางเท้าทัง้ด้านหน้า

ศาลากลางจงัหวดัขอนแก่นและด้านหลงัของสวนสาธารณะรัชดาณสุรณ์ มจีดุทีต้่องค�ำนงึถงึระดบัความส่องสว่างตาม

มาตรฐานเพื่อคนทั้งมวลทั้งหมด 7 จุด ได้แก่ ความสว่างบนพื้นถนนเพ่ือการสัญจรโดยรถยนต์ ความสว่างของทาง

สัญจรทางเท้าทั้งสองฝั่งถนน ความสว่างบริเวณทางลาดจุดรับ-ส่งช่ัวคราวส�ำหรับรถเข็นล้อ ความสว่างบริเวณ

ทางม้าลายส�ำหรับข้ามถนนในโซน A ความสว่างของทางเข้า-ออกสวนสาธารณะ ความสว่างของทางเข้า-ออกศาลา

กลางจังหวัดขอนแก่น และความสว่างบริเวณศาลารอรถสาธารณะในโซน B โดยทั้ง 7 จุดมีระดับความส่องสว่างต�่ำ

กว่าเกณฑ์มาตรฐาน ไม่สม�ำ่เสมอและไม่เพยีงพอต่อการใช้เพ่ือการสญัจรทีต้่องค�ำนงึถงึความปลอดภยัเป็นหลกัในเวลา

กลางคืน โดยเฉพาะทางสัญจรโดยรถยนต์และทางสัญจรทางเท้าบริเวณสี่แยกในโซน A ที่วัดระดับความส่องสว่างได้

ต�่ำกว่ามาตรฐานถึง 2 เท่า ดังแสดงในภาพที่ 2 

5 
 

 

สวนสาธารณะ ความสว่างของทางเข้า-ออกศาลากลางจังหวัดขอนแก่น และความสว่างบริเวณศาลารอรถสาธารณะในโซน B 155 
โดยทั้ง 7 จุดมีระดับความส่องสว่างต่ำกว่าเกณฑ์มาตรฐาน ไม่สม่ำเสมอและไม่เพียงพอต่อการใช้เพื่อการสัญจรที่ต้องคำนึงถึง156 
ความปลอดภัยเป็นหลักในเวลากลางคืน โดยเฉพาะทางสัญจรโดยรถยนต์และทางสัญจรทางเท้าบริเวณสี่แยกในโซน A ที่วัด157 
ระดับความส่องสว่างได้ต่ำกว่ามาตรฐานถึง 2 เท่า ดังแสดงในภาพที่ 2  158 
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ภาพที่ 2 ทัศนียภาพกลางคืนบนถนน (ซ้าย) ทัศนียภาพกลางคืนของทางสัญจรทางเท้าหน้าศาลากลางจังหวัดขอนแก่น (ขวา) 162 
 163 

ส่วนในบริเวณที่ต้องการความสว่างเป็นพิเศษเพื่อความปลอดภัยของทั้งผู้ใช้ถนนและผู้ใช้ทางสัญจรทางเท้า ได้แก่ 164 
ทางลาดสำหรับรถเข็นล้อ และทางข้ามถนน เห็นได้ชัดจากในภาพที่ 3 ว่าระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ เนื่องจากใช้เพียง165 
ความส่องสว่างจากเสาไฟสำหรับถนนเท่านั้น กอปรกับเงาของต้นไม้ที่ปลูกอยู่บนทางเท้าทอดบังแสงสว่างบนพื้นทางเท้าเป็น166 
ระยะๆ ทำให้เกิดความไม่สม่ำเสมอของความสว่าง 167 

 168 

   169 
 170 

ภาพที่ 3 ทัศนียภาพกลางคืนของทางข้ามถนน (ซ้าย) และทางลาดสำหรับรถเข็นล้อ (ขวา) 171 
 172 

ในโซน B ปัญหาที่พบนอกเหนือไปจากระดับความส่องสว่างที่ไม่เพียงพอแล้ว บริเวณทางเข้า-ออกศาลากลางจังหวัดซึ่ง173 
เป็นสถานทีท่ีส่ำคัญได้มีการติดตั้งไฟส่องสว่างที่โคนต้นไม้ในระดับที่ส่องแสงสว่างเข้าตาทั้งผู้ขับขี่ยานพาหะและผู้ที่ใช้ทางสัญจร174 
ทางเท้า ทำให้อาจเกิดอันตรายจากอาการตาพร่าชั่วคราวได้ ดังแสดงในภาพที่ 4 อีกทั้ง ตำแหน่งที่ติดตั้งไฟส่องสว่างนี้อยู ่ใน175 
ระดับที่เป็นอุปสรรคต่อการใช้ทางสัญจรทางเท้าและเป็นอันตรายหากมีผู้คนมาสัมผัสอุปกรณ์ไฟส่องสว่างที่มคีวามร้อนหรือมีไฟ176 
รั่วได้เมื่ออุปกรณ์มีความผิดปกติ นอกจากนี้ ยังพบว่า ศาลารอรถสาธารณะไม่มีไฟฟ้าแสงสว่างเลย ทำให้ไม่เกิดการใช้ประโยชน์177 
พื้นที่น้ันๆ ตามหน้าที่ท่ีควรจะเป็น ดังแสดงในภาพที่ 5 จึงควรมีการติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างเพิ่มเติมเพื่อความปลอดภัย 178 

ภาพที่ 2 ทัศนียภาพกลางคืนบนถนน (ซ้าย) ทัศนียภาพกลางคืนของทางสัญจรทางเท้าหน้าศาลากลาง 

จังหวัดขอนแก่น (ขวา)
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สว่างบนพื้นทางเท้าเป็นระยะๆ ท�ำให้เกิดความไม่สม�่ำเสมอของความสว่าง
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ภาพที่ 3 ทัศนียภาพกลางคืนของทางข้ามถนน (ซ้าย) และทางลาดส�ำหรับรถเข็นล้อ (ขวา)

ในโซน B ปัญหาทีพ่บนอกเหนอืไปจากระดบัความส่องสว่างทีไ่ม่เพยีงพอแล้ว บริเวณทางเข้า-ออกศาลากลาง

จงัหวดัซึง่เป็นสถานทีท่ีส่�ำคญัได้มกีารตดิตัง้ไฟส่องสว่างทีโ่คนต้นไม้ในระดบัท่ีส่องแสงสว่างเข้าตาทัง้ผูข้บัข่ียานพาหะ

และผู้ที่ใช้ทางสัญจรทางเท้า ท�ำให้อาจเกิดอันตรายจากอาการตาพร่าชั่วคราวได้ ดังแสดงในภาพที่ 4 อีกทั้ง ต�ำแหน่ง

ที่ติดตั้งไฟส่องสว่างน้ีอยู่ในระดับท่ีเป็นอุปสรรคต่อการใช้ทางสัญจรทางเท้าและเป็นอันตรายหากมีผู้คนมาสัมผัส

อปุกรณ์ไฟส่องสว่างท่ีมคีวามร้อนหรอืมไีฟรัว่ได้เมือ่อปุกรณ์มคีวามผดิปกต ินอกจากน้ี ยงัพบว่า ศาลารอรถสาธารณะ

ไม่มีไฟฟ้าแสงสว่างเลย ท�ำให้ไม่เกิดการใช้ประโยชน์พื้นที่นั้นๆ ตามหน้าที่ที่ควรจะเป็น ดังแสดงในภาพที่ 5 จึงควรมี

การติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างเพิ่มเติมเพื่อความปลอดภัย 6 
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ภาพที่ 4 ทัศนียภาพกลางคืนของทางเข้าสวนสาธารณะ (ซ้าย) และทางเข้าศาลากลางจังหวัดขอนแก่น (กลาง และ ขวา) 181 
 182 

   183 
 184 

ภาพที่ 5 ทัศนียภาพกลางคืนของศาลารอรถสาธารณะจากดา้นข้างและด้านหน้า 185 
 186 

เมื ่อนำข้อมูลจากการสำรวจและบันทึกค่าระดับความส่องสว่างทั้ง 7 จุด มาเปรียบเทียบกับข้อแนะนำในการ187 
ออกแบบแสงสว่างเพื่อคนท้ังมวลในพื้นที่สาธารณะจากการทบทวนวรรณกรรมที่ได้กล่าวมา พบว่า ทั้ง 7 จุดมรีะดับความส่อง188 
สว่างต่ำกว่าเกณฑ์ตั้งแต่ 2 เท่าไปจนถึง 30 เท่า โดยบริเวณที่มีระดับความส่องสว่างต่ำกว่าเกณฑ์และควรมีการแก้ไขปรับปรุง189 
อย่างเร่งด่วนสามารถเรียงลำดับจากมากไปน้อยได้ ดังแสดงในตารางที่ 1 190 
 191 

ตารางที่ 1 เปรียบเทียบระดับความส่องสว่างของบริเวณที่ต้องคำนึงถึงทั้ง 7 จุด กับค่ามาตรฐานความส่องสว่าง 192 
ตามข้อแนะนำในการออกแบบแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวล 193 

บริเวณท่ีตรวจวัด ความสว่างเฉลี่ยที่วัดได้, 
Eavg (ลักซ์) 

*ความสว่างเฉลี่ยตามมาตรฐาน
ในแนวนอน, Eh (ลักซ์) 

ต่ำกว่าค่ามาตรฐาน 

ทางลาดสำหรับรถเข็นล้อ 1 30 30 เท่า 
ศาลารอรถสาธารณะ 2 30 15 เท่า 
ประตูทางเข้า-ออกศาลากลางจังหวัดขอนแก่น 15 100 6 เท่า 
ทางเข้าสวนสาธารณะ 20 100 5 เท่า 
ทางม้าลายข้ามถนน 3 12 4 เท่า 
ทางสัญจรทางเท้า 4.5 10 2.2 เท่า 
ถนนสำหรับสัญจรโดยรถยนต์ 3 6 2 เท่า 
*ความสว่างเฉลี่ยตามมาตรฐานในแนวนอน (Eh) อ้างอิงจากมาตรฐานการออกแบบแสงสว่างภายนอก (Government of Newfoundland and 194 
Labrador, 2021) และมาตรฐานการออกแบบการเข้าถึง เมืองวินนิเพกปี 2015 (City of Winnipeg, 2023) 195 
 196 

ภาพที่ 4 ทัศนียภาพกลางคืนของทางเข้าสวนสาธารณะ (ซ้าย) และทางเข้าศาลากลางจังหวัดขอนแก่น  

(กลาง และ ขวา)



การปรับปรุงระดับความส่องสว่างส�ำหรับทางสัญจรทางเท้า: แนวทางการออกแบบแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวลของศูนย์ราชการจังหวัดขอนแก่น
นิชากร เฮงรัศมี และ นิธิวดี ทองป้อง
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วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
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ภาพที่ 5 ทัศนียภาพกลางคืนของศาลารอรถสาธารณะจากด้านข้างและด้านหน้า
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ออกแบบแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวลในพื้นที่สาธารณะจากการทบทวนวรรณกรรมที่ได้กล่าวมา พบว่า ทั้ง 7 จุดมีระดับ

ความส่องสว่างต�่ำกว่าเกณฑ์ตั้งแต่ 2 เท่าไปจนถึง 30 เท่า โดยบริเวณที่มีระดับความส่องสว่างต�่ำกว่าเกณฑ์และควรมี

การแก้ไขปรับปรุงอย่างเร่งด่วนสามารถเรียงล�ำดับจากมากไปน้อยได้ ดังแสดงในตารางที่ 1

ตารางที่ 1	 เปรียบเทียบระดับความส่องสว่างของบริเวณที่ต้องค�ำนึงถึงทั้ง 7 จุด กับค่ามาตรฐานความส่องสว่างตาม

ข้อแนะน�ำในการออกแบบแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวล

บริเวณที่ตรวจวัด ความสว่างเฉลี่ยที่วัดได้, 

E
avg 

(ลักซ์)

*ความสว่างเฉลี่ยตามมาตรฐาน

ในแนวนอน, E
h 
(ลักซ์)

ต�่ำกว่า 

ค่ามาตรฐาน

ทางลาดส�ำหรับรถเข็นล้อ 1 30 30 เท่า
ศาลารอรถสาธารณะ 2 30 15 เท่า
ประตูทางเข้า-ออกศาลากลางจังหวัดขอนแก่น 15 100 6 เท่า
ทางเข้าสวนสาธารณะ 20 100 5 เท่า
ทางม้าลายข้ามถนน 3 12 4 เท่า
ทางสัญจรทางเท้า 4.5 10 2.2 เท่า
ถนนส�ำหรับสัญจรโดยรถยนต์ 3 6 2 เท่า

*ความสว่างเฉลีย่ตามมาตรฐานในแนวนอน (E
h
) อ้างองิจากมาตรฐานการออกแบบแสงสว่างภายนอก (Government of Newfoundland 

and Labrador, 2021) และมาตรฐานการออกแบบการเข้าถึง เมืองวินนิเพกปี 2015 (City of Winnipeg, 2023)

บทสรุปและข้อเสนอแนะ 
ผลลพัธ์ทีไ่ด้จากการศึกษา สามารถสรปุประเดน็ปัญหาของระดบัความส่องสว่างทีต่�ำ่กว่าค่ามาตรฐานทัง้ 7 จดุ 

พร้อมทั้งแนวทางการปรับปรุงไฟฟ้าแสงสว่างเบ้ืองต้น โดยเรียงล�ำดับจากบริเวณที่มีระดับความส่องสว่างต�่ำกว่า

ค่ามาตรฐานมากที่สุดไปน้อยที่สุด ดังแสดงในตารางที่ 2 และจากการวิเคราะห์เชิงคุณภาพด้วยการจ�ำลองสภาพ

แวดล้อมของทางสัญจรทางเท้าบริเวณหน้าศาลากลางจังหวัดขอนแก่น และหลังสวนสาธารณะรัชดานุสรณ์ 

ด้วยโปรแกรมวเิคราะห์แสง DIALux version 4.13.02 (GmbH, 2017) เพือ่ทดสอบและจ�ำลองแสงสว่างเป็นแนวทาง
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ในการปรบัปรุงเป็นข้อเสนอแนะและเป็นตวัอย่างในการปรบัปรุงระดบัความส่องสว่างตามแนวคดิในการออกแบบแสง

สว่างเพื่อคนทั้งมวล

ตารางที่ 2 ปัญหาและแนวทางแก้ไขบริเวณที่ต้องค�ำนึงถึงระดับความส่องสว่างตามมาตรฐานเพื่อคนทั้งมวลทั้ง 7 จุด

บริเวณที่ตรวจวัด ปัญหาระดับความส่องสว่าง แนวทางการปรับปรุง
ทางลาดส�ำหรับรถเข็นล้อ - ไม่มีไฟส่องสว่าง 

- ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ

- เพิม่โคมไฟส่องสว่างทีค่วามสงูไม่ต�ำ่กว่า 4 เมตร และมฟีลกัซ์ความ

ส่องสว่าง (Luminous flux) ไม่ต�่ำกว่า 7,000 ลูเมน (Lumen)
ศาลารอรถสาธารณะ - ไม่มีไฟส่องสว่าง - ติดตั้งโคมไฟส่องสว่าง
ประตูทางเข้า-ออกศาลา

กลางจังหวัดขอนแก่น

- ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ

- ต�ำแหน่งที่ติดตั้งไฟส่องสว่างเป็น

อปุสรรคต่อการใช้ทางสัญจรทางเท้า

- เพิ่มไฟส่องสว่างที่ประตู หรือที่ขอบทั้งสองข้างของประตู

- ติดตั้งเสาไฟฟ้าส่องสว่างความสูงอย่างน้อย 4 เมตร

- เพิ่มไฟส่องสว่างที่ป้ายศาลากลาง และที่พระธาตุศิโรดม
ทางเข้าสวนสาธารณะ - ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ - ติดตั้งเสาไฟฟ้าส่องสว่าง
ทางม้าลายข้ามถนน - ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ - เพิ่มไฟส่องสว่าง และเพิ่มสีสะท้อนแสงบนพื้นทางข้าม
ทางสัญจรทางเท้า - ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ

- ระดับความส่องสว่างไม่สม�่ำเสมอ

- เพิ่มโคมไฟส่องสว่าง

- ใช้วัสดุที่เพิ่มการสะท้อนแสงบนทางสัญจรทางเท้า
ถนนส�ำหรับสัญจรโดย

รถยนต์

- ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ

- ระดับความส่องสว่างไม่สม�่ำเสมอ

- เปลี่ยนชนิดและประเภทของโคมไฟส่องสว่าง 

- ลดระยะห่างของเสาไฟ หรือเพิ่มเสาไฟฟ้าส่องสว่าง

จากการวิเคราะห์เชิงคุณภาพด้วยการจ�ำลองสภาพแวดล้อมของทางสัญจรทางเท้าบริเวณหน้าศาลากลาง

จงัหวดัขอนแก่น และหลงัสวนสาธารณะรชัดานสุรณ์ ด้วยโปรแกรมวเิคราะห์แสง DIALux version 4.13.02 (GmbH, 

2017) เพือ่ทดสอบและจ�ำลองแสงสว่างเป็นแนวทางในการปรบัปรงุเป็นข้อเสนอแนะและเป็นตวัอย่างในการปรบัปรงุ

ระดับความส่องสว่างตามแนวคิดในการออกแบบแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวล ดังนี้

7 
 

 

6. บทสรุปและข้อเสนอแนะ  197 
ผลลัพธ์ที่ได้จากการศึกษา สามารถสรุปประเด็นปัญหาของระดับความส่องสว่างที่ต่ำกว่าค่ามาตรฐานทั้ง 7 จุด 198 

พร้อมทั้งแนวทางการปรับปรุงไฟฟ้าแสงสว่างเบื้องต้น โดยเรียงลำดับจากบริเวณที่มีระดับความส่องสว่างต่ำกว่าค่ามาตรฐาน199 
มากที่สุดไปน้อยที่สุด ดังแสดงในตารางที่ 2 และจากการวิเคราะห์เชิงคุณภาพด้วยการจำลองสภาพแวดลอ้มของทางสัญจรทาง200 
เท้าบริเวณหน้าศาลากลางจังหวัดขอนแก่น และหลังสวนสาธารณะรัชดานุสรณ์ ด้วยโปรแกรมวิเคราะห์แสง DIALux version 201 
4.13.02 (GmbH, 2017) เพื่อทดสอบและจำลองแสงสว่างเป็นแนวทางในการปรับปรุงเป็นข้อเสนอแนะและเป็นตัวอย่างใน202 
การปรับปรุงระดับความส่องสว่างตามแนวคิดในการออกแบบแสงสว่างเพื่อคนท้ังมวล 203 

 204 
ตารางที่ 2 ปัญหาและแนวทางแก้ไขบริเวณที่ต้องคำนึงถึงระดับความส่องสว่างตามมาตรฐานเพื่อคนทัง้มวลทั้ง 7 จุด 205 
บริเวณท่ีตรวจวัด ปัญหาระดับความส่องสว่าง แนวทางการปรับปรุง 

ทางลาดสำหรับรถเข็นล้อ - ไม่มีไฟส่องสว่าง  
- ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ 

- เพิ ่มโคมไฟส่องสว่างที่ความสูงไม่ต่ำกว่า 4 เมตร และมีฟลักซ์
ความส่องสว่าง (Luminous flux) ไม่ต่ำกว่า 7,000 ลูเมน (Lumen) 

ศาลารอรถสาธารณะ - ไม่มีไฟส่องสว่าง - ติดตั้งโคมไฟส่องสว่าง 
ประตูทางเข้า-ออกศาลากลาง
จังหวัดขอนแก่น 

- ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ 
- ตำแหน่งที ่ติดตั ้งไฟส่องสว่างเป็น
อุปสรรคต่อการใช้ทางสัญจรทางเท้า 

- เพิ่มไฟส่องสว่างที่ประตู หรือที่ขอบท้ังสองข้างของประตู 
- ติดตั้งเสาไฟฟ้าส่องสว่างความสูงอย่างน้อย 4 เมตร 
- เพิ่มไฟส่องสว่างที่ป้ายศาลากลาง และท่ีพระธาตุศิโรดม 

ทางเข้าสวนสาธารณะ - ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ - ติดตั้งเสาไฟฟ้าส่องสว่าง 
ทางม้าลายข้ามถนน - ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ - เพิ่มไฟส่องสว่าง และเพิ่มสีสะท้อนแสงบนพื้นทางข้าม 
ทางสัญจรทางเท้า - ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ 

- ระดับความส่องสว่างไม่สม่ำเสมอ 
- เพิ่มโคมไฟส่องสว่าง 
- ใช้วัสดุท่ีเพิ่มการสะท้อนแสงบนทางสัญจรทางเท้า 

ถนนสำหรับสัญจรโดยรถยนต์ - ระดับความส่องสว่างไม่เพียงพอ 
- ระดับความส่องสว่างไม่สม่ำเสมอ 

- เปลี่ยนชนิดและประเภทของโคมไฟส่องสว่าง  
- ลดระยะห่างของเสาไฟ หรือเพิ่มเสาไฟฟ้าส่องสว่าง 

 206 
จากการวิเคราะห์เชิงคุณภาพด้วยการจำลองสภาพแวดล้อมของทางสัญจรทางเท้าบริเวณหน้าศาลากลางจังหวัด207 

ขอนแก่น และหลังสวนสาธารณะรัชดานุสรณ์ ด้วยโปรแกรมวิเคราะห์แสง DIALux version 4.13.02 (GmbH, 2017) เพื่อ208 
ทดสอบและจำลองแสงสว่างเป็นแนวทางในการปรับปรุงเป็นข้อเสนอแนะและเป็นตัวอย่างในการปรับปรุงระดับความส่อง209 
สว่างตามแนวคิดในการออกแบบแสงสว่างเพื่อคนท้ังมวล ดังนี ้210 

 211 

 
 

 
 

 
 212 

ภาพที่ 6 ความสว่างโดยเฉลี่ยของทางลาดสำหรับรถเข็นล้อท่ีเป็นไปตามมาตรฐาน 213 
(ที่มา: ภาพจำลองแสงสว่างด้วยโปรแกรม DIALux 4.13.02) 214 

ภาพที่ 6 ความสว่างโดยเฉลี่ยของทางลาดส�ำหรับรถเข็นล้อที่เป็นไปตามมาตรฐาน
(ที่มา: ภาพจ�ำลองแสงสว่างด้วยโปรแกรม DIALux 4.13.02)



การปรับปรุงระดับความส่องสว่างส�ำหรับทางสัญจรทางเท้า: แนวทางการออกแบบแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวลของศูนย์ราชการจังหวัดขอนแก่น
นิชากร เฮงรัศมี และ นิธิวดี ทองป้อง

200
วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
ปีที่ 22 ฉบับที่ 3 กันยายน - ธันวาคม ประจ�ำปี 2566

1) 	 เพิ่มโคมไฟส่องสว่างบริเวณทางลาดส�ำหรับรถเข็นล้อและศาลารอรถสาธารณะ โดยระดับของโคมไฟ

ส่องสว่างที่ความสูงไม่ต�่ำกว่า 4 เมตร ระยะห่างจากทางลาดไม่เกิน 1 เมตร และมีฟลักซ์ความส่องสว่าง (Luminous 

flux) ไม่ต�ำ่กว่า 7,000 ลเูมน (Lumen) อย่างน้อย 1 โคม และเพิม่ค่าสมัประสิทธิก์ารสะท้อนแสงของพืน้ทางข้ามด้วย

การทาสีขาวหรือสีสะท้อนแสง เพื่อให้สามารถเป็นที่สังเกตและมองเห็นได้ชัดเจนมากขึ้น

2) 	 ปรับปรุงโคมไฟส่องสว่างที่ประตูทางเข้า-ออกศาลากลางจังหวัดขอนแก่นและทางเข้าสวนสาธารณะ 

โดยอาจเพ่ิมเป็นโคมไฟหวัเสาส่องสว่างทีป่ระตหูรอืตดิตัง้เสาไฟส่องสว่างเพิม่เตมิทีข่อบทัง้สองข้างของประตู และตดิตัง้

ที่ความสูง 4 เมตร เพื่อให้ส่องลงมาท่ีถนนหน้าประตูทางเข้า รวมทั้งการเพิ่มไฟส่องเข้าไปยังป้ายศาลากลางจังหวัด

ขอนแก่น และไฟส่องพระธาตุศิโรดม เพื่อให้เป็นที่สังเกตเห็นได้จากระยะไกล

8 
 

 

1) เพิ่มโคมไฟส่องสว่างบริเวณทางลาดสำหรับรถเข็นล้อและศาลารอรถสาธารณะ โดยระดับของโคมไฟส่องสว่างที่215 
ความสูงไม่ต่ำกว่า 4 เมตร ระยะห่างจากทางลาดไม่เกิน 1 เมตร และมีฟลักซ์ความส่องสว่าง (Luminous flux) ไม่ต่ำกว่า 7,000 216 
ลูเมน (Lumen) อย่างน้อย 1 โคม และเพิ่มค่าสัมประสิทธิ์การสะท้อนแสงของพื้นทางข้ามด้วยการทาสีขาวหรือสีสะท้อนแสง 217 
เพื่อให้สามารถเป็นที่สังเกตและมองเห็นได้ชัดเจนมากขึ้น 218 

2) ปรับปรุงโคมไฟส่องสว่างที่ประตูทางเข้า-ออกศาลากลางจังหวัดขอนแก่นและทางเข้าสวนสาธารณะ โดยอาจเพิ่ม219 
เป็นโคมไฟหัวเสาส่องสว่างที่ประตูหรือติดตั้งเสาไฟส่องสว่างเพิ่มเติมที่ขอบทั้งสองข้างของประตู และติดตั้งท่ีความสูง 4 เมตร 220 
เพื่อให้ส่องลงมาที่ถนนหน้าประตูทางเข้า รวมทั้งการเพิ่มไฟส่องเข้าไปยังป้ายศาลากลางจังหวัดขอนแก่น และไฟส่องพระธาตุศิ221 
โรดม เพื่อให้เป็นที่สังเกตเห็นได้จากระยะไกล 222 
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ภาพที่ 7 ภาพจำลองแสงสว่างบริเวณประตูทางเข้า-ออกศาลากลางจังหวัดขอนแก่น 226 
(ที่มา: ดัดแปลงภาพจาก https://www.google.co.th/maps/) 227 

 228 
3) เพิ่มไฟส่องสว่างสำหรับทางเท้า เพื่อให้ระดับความส่องสว่างมีความสว่างเพียงพอและสม่ำเสมอ โดยอาจเพิ่มไฟ229 

ส่องสว่างด้วยการออกแบบเข้าไปกับเสาไฟส่องสว่างสำหรับถนนเดิมโดยมีฟลักซ์ส่องสว่างไม่ต่ำกว่า 3,000 ลูเมน ในระดับที่230 
ปลอดภัยสำหรับผู้สัญจรทางเท้า หรือการติดไฟส่องสว่างเพิ่มบนรั้วหรือกำแพง ดังตัวอย่างในภาพที่ 8 231 
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ภาพที่ 8 ตัวอย่างโคมไฟท่ีมีทั้งไฟสำหรับถนนและไฟสำหรับทางสญัจรทางเท้า 235 
(ที่มา: (ซ้าย) https://www.technilum.com/en/products/all-products/city-line/, (กลาง) https://www.bottega7.com/en/products/2-236 

grado/grado-lighting-pole/, (ขวา) https://www.gineicolighting.com.au/product/botree/) 237 
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ภาพที่ 8 ตัวอย่างโคมไฟที่มีทั้งไฟส�ำหรับถนนและไฟส�ำหรับทางสัญจรทางเท้า
(ที่มา: (ซ้าย) https://www.technilum.com/en/products/all-products/city-line/, (กลาง) https://www.bottega7.com/en/
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4) 	 ปรับเปลี่ยนชนิดและประเภทของโคมไฟส่องสว่างส�ำหรับถนน โดยเปลี่ยนจากโคมไฟหลอดแสงจันทร์

เป็นโคมไฟ LED ที่มีการกระจายแสงและอุณหภูมิสีที่เหมาะสมโดยมีฟลักซ์ส่องสว่างไม่ต�่ำกว่า 8,000 ลูเมน ดังแสดง

ในภาพที่ 9 และควรเพิ่มจ�ำนวนเสาไฟฟ้าส่องสว่างส�ำหรับถนน เพื่อร่นระยะห่างของการส่องสว่างจากทุก 40 เมตร 

เป็นทุก 15 เมตร เพื่อให้ความสว่างโดยเฉลี่ยสูงขึ้นเป็นไปตามเกณฑ์ และเพิ่มความสม�่ำเสมอของแสงให้มีอัตราส่วน 

4:1 ดังแสดงในภาพที่ 10

9 
 

 

4) ปรับเปลี่ยนชนิดและประเภทของโคมไฟส่องสว่างสำหรับถนน โดยเปลี่ยนจากโคมไฟหลอดแสงจันทร์เปน็โคมไฟ 239 
LED ที่มีการกระจายแสงและอุณหภูมิสีที่เหมาะสมโดยมีฟลักซ์ส่องสว่างไม่ต่ำกว่า 8,000 ลูเมน ดังแสดงในภาพที่ 9 และควร240 
เพิ่มจำนวนเสาไฟฟ้าส่องสว่างสำหรับถนน เพื่อร่นระยะห่างของการส่องสว่างจากทุก 40 เมตร เป็นทุก 15 เมตร เพื่อให้ความ241 
สว่างโดยเฉลี่ยสูงขึ้นเป็นไปตามเกณฑ์ และเพิ่มความสม่ำเสมอของแสงให้มีอัตราส่วน 4:1 ดังแสดงในภาพที่ 10 242 

 243 

   244 
 245 

ภาพที่ 9 ตัวอย่างโคมไฟพร้อมหลอดแสงจันทร์ที่ใช้อยู่ปัจจุบัน (ซ้าย) และโคมไฟ LED ตามข้อเสนอแนะ (ขวา) 246 
(ที่มา: https://www.lighting-gallery.net/gallery/displayimage.php?album=75&pos=3&pid=132332, 247 

https://www.mydevdemosites.com/products/streetlight-2) 248 
 249 

 
 

 
 

 
 250 

ภาพที่ 10 เปรียบเทียบความสว่างระหว่างระยะห่างเสาไฟฟ้าส่องสว่างในปัจจุบัน (รูปบน)  251 
กับระยะห่างเสาไฟฟ้าส่องสว่างทีป่รับปรุงแล้ว (รูปล่าง) 252 

(ที่มา: ภาพจำลองแสงสว่างด้วยโปรแกรม DIALux 4.13.02) 253 

ภาพที่ 9 ตัวอย่างโคมไฟพร้อมหลอดแสงจันทร์ที่ใช้อยู่ปัจจุบัน (ซ้าย) และโคมไฟ LED ตามข้อเสนอแนะ (ขวา)
(ที่มา: https://www.lighting-gallery.net/gallery/displayimage.php?album=75&pos=3&pid=132332, https://www.

mydevdemosites.com/products/streetlight-2)
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4) ปรับเปลี่ยนชนิดและประเภทของโคมไฟส่องสว่างสำหรับถนน โดยเปลี่ยนจากโคมไฟหลอดแสงจันทร์เปน็โคมไฟ 239 
LED ที่มีการกระจายแสงและอุณหภูมิสีที่เหมาะสมโดยมีฟลักซ์ส่องสว่างไม่ต่ำกว่า 8,000 ลูเมน ดังแสดงในภาพที่ 9 และควร240 
เพิ่มจำนวนเสาไฟฟ้าส่องสว่างสำหรับถนน เพื่อร่นระยะห่างของการส่องสว่างจากทุก 40 เมตร เป็นทุก 15 เมตร เพื่อให้ความ241 
สว่างโดยเฉลี่ยสูงขึ้นเป็นไปตามเกณฑ์ และเพิ่มความสม่ำเสมอของแสงให้มีอัตราส่วน 4:1 ดังแสดงในภาพที่ 10 242 

 243 

   244 
 245 

ภาพที่ 9 ตัวอย่างโคมไฟพร้อมหลอดแสงจันทร์ที่ใช้อยู่ปัจจุบัน (ซ้าย) และโคมไฟ LED ตามข้อเสนอแนะ (ขวา) 246 
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ภาพที่ 10 เปรียบเทียบความสว่างระหว่างระยะห่างเสาไฟฟ้าส่องสว่างในปัจจุบัน (รูปบน)  251 
กับระยะห่างเสาไฟฟ้าส่องสว่างทีป่รับปรุงแล้ว (รูปล่าง) 252 

(ที่มา: ภาพจำลองแสงสว่างด้วยโปรแกรม DIALux 4.13.02) 253 

ภาพที่ 10 เปรียบเทียบความสว่างระหว่างระยะห่างเสาไฟฟ้าส่องสว่างในปัจจุบัน (รูปบน)  

กับระยะห่างเสาไฟฟ้าส่องสว่างที่ปรับปรุงแล้ว (รูปล่าง)
(ที่มา: ภาพจ�ำลองแสงสว่างด้วยโปรแกรม DIALux 4.13.02)



การปรับปรุงระดับความส่องสว่างส�ำหรับทางสัญจรทางเท้า: แนวทางการออกแบบแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวลของศูนย์ราชการจังหวัดขอนแก่น
นิชากร เฮงรัศมี และ นิธิวดี ทองป้อง

202
วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
ปีที่ 22 ฉบับที่ 3 กันยายน - ธันวาคม ประจ�ำปี 2566

ข้อเสนอแนะดังกล่าวข้างต้นน้ี เป็นแนวทางในการปรับปรุงเพื่อเพิ่มระดับความส่องสว่างให้เอื้อต่อการใช้

ประโยชน์ของคนท้ังมวล โดยอ้างอิงจากสภาพพื้นท่ีในปัจจุบัน ซึ่งสามารถปรับใช้กับเส้นทางถนนที่มีความหนาแน่น

ของการจราจรตั้งแต่น้อยจนถึงปานกลาง หรือมีลักษณะทางกายภาพใกล้เคียงกันได้ เช่น ถนนกสิกรทุ่งสร้าง 

ถนนเหล่านาด ีเป็นต้น แม้ว่าทางสญัจรทางเท้าในพืน้ท่ีศกึษาอาจยงัไม่ได้รบัการปรบัปรงุเพือ่คนทัง้มวล แต่การปรบัปรงุ

ระดับความส่องสว่างให้เป็นไปตามเกณฑ์ที่เอื้อประโยชน์แก่คนทั้งมวลได้นั้น เป็นจุดเริ่มต้นในการเพิ่มความปลอดภัย

ต่อชวีติและทรัพย์สนิของประชาชน รวมถึงเป็นข้อเสนอแนะในการพจิารณาเพิม่เตมิของเกณฑ์หรอืข้อกฎหมายในการ

ออกแบบแสงสว่าง ให้มีระดับความส่องสว่างท่ีส่งเสริมและพัฒนาคุณภาพชีวิตคนพิการในประเทศไทยให้เป็นสากล

ยิ่งขึ้น 

งานวจิยันีมุ้ง่เน้นศกึษาเรือ่งการปรบัปรงุระดบัความส่องสว่างบนทางสญัจรทางเท้าเพือ่คนทัง้มวลในบรเิวณ

พื้นที่ท่ีศึกษาเป็นหลัก แต่เน่ืองจากลักษณะทางกายภาพของทางสัญจรทางเท้าในพื้นที่ศึกษายังไม่ได้รับการปรับปรุง

ให้เอื้อต่อการสัญจรตามแนวคิดการออกแบบเพื่อคนทั้งมวล ซึ่งมีความสัมพันธ์โดยตรงต่อการออกแบบแสงสว่าง เช่น 

ต�ำแหน่งของเสาไฟฟ้า รูปแบบของทางลาด ลักษณะของทางสัญจรทางเท้า เป็นต้น จึงมีข้อจ�ำกัดที่ไม่สามารถลง

รายละเอียดเฉพาะเจาะจงได้ แต่เป็นช่องว่างเพื่อการวิจัยต่อยอดหรือเพิ่มเติมในการศึกษาแนวทางการออกแบบ

หรือปรับปรุงแสงสว่างเพื่อคนทั้งมวลส�ำหรับพื้นที่ที่มีการปรับปรุงทางสัญจรเพื่อคนทั้งมวลแล้วในอนาคต
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