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บทคัดย่อ
การศึกษาการพัฒนาพื้นท่ีย่านหัวล�ำโพง กรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงค์เพื่อศึกษาพัฒนาการและ

การเปลี่ยนแปลงของพื้นท่ีย่านหัวล�ำโพงตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน เนื่องจากย่านหัวล�ำโพงมีบทบาทเป็นย่านคมนาคม

ขนส่งระบบรางที่ส�ำคัญของกรุงเทพมหานคร และยังเป็นที่ตั้งของสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) อีกทั้งในปัจจุบัน 

“แผนการย้ายศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งระบบราง จากสถานีกรุงเทพไปยังสถานีกลางบางซื่อ” ของการรถไฟ

แห่งประเทศไทยอยู่ในระหว่างการด�ำเนินการ การศึกษาถึงพัฒนาการของย่านหัวล�ำโพงตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน 

โดยพจิารณาจากลกัษณะทางกายภาพ เศรษฐกจิ สงัคม แผน นโยบาย และโครงการทีเ่กีย่วข้องนัน้ จะท�ำให้ทราบและ

เข้าใจถึงบทบาทและปัจจัยที่ส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง ทั้งนี้ยังคงศึกษาถึงสภาพทั่วไปและ

ปัญหาของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงในปัจจุบัน น�ำมาสู่การวิเคราะห์ถึงสภาพปัญหา ความสัมพันธ์ระหว่างผู้คน กิจกรรม 

และพื้นที่ ของแต่ละบริเวณภายในย่านหัวล�ำโพงเพื่อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง

ผลการวิจัยพบว่า ในอดีตย่านหัวล�ำโพงมีบทบาทเป็นย่านคมนาคมขนส่งระบบรางที่ส�ำคัญของ

กรงุเทพมหานคร เนือ่งจากเป็นทีต่ัง้ของสถานรีถไฟกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) ซึง่ท�ำหน้าทีเ่ป็นศนูย์กลางการขนส่งทัง้มวลชน

และสินค้าจากทุกภูมิภาคเข้ามาสู่กรุงเทพฯ ด้วยสภาพพื้นที่และโครงสร้างพื้นฐานขนาดใหญ่อย่างสถานีรถไฟ

ภายในย่าน ส่งผลให้เกิดเป็นจุดรวมกิจกรรม (Node) ของทั้งผู้โดยสารรถไฟ นักเดินทาง นักท่องเที่ยว รวมถึงพ่อค้า

แม่ค้าทัง้ชาวไทยและชาวจนี ส่งผลให้พืน้ทีร่อบสถานรีถไฟกรงุเทพ (หัวล�ำโพง) รายล้อมไปด้วยอาคารตกึแถวทีป่ระกอบ

กิจการร้านค้าและบริการที่มีความสัมพันธ์กับสถานีรถไฟอย่างมาก ภายหลังเกิดการเปล่ียนแปลงอันเป็นผลมาจาก 

“แผนการย้ายกิจการขนส่งสินค้าไปยังย่านสินค้าพหลโยธิน” และ “โครงการทางพิเศษศรีรัช” ซึ่งส่งผลกระทบต่อ

ความต่อเนือ่งของกจิกรรมและการสญัจรภายในย่าน จนกระทัง่เปล่ียนผ่านมาถงึในปัจจบุนัย่านหวัล�ำโพงยงัคงมบีทบาท

เป็นย่านศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งระบบราง แต่เนื่องจากอายุการใช้งานพื้นท่ี และผู้คนจ�ำนวนมากที่เข้าออก

เพื่อประกอบกิจกรรมภายในย่านนั้น มีมายาวนานถึง 105 ปี ส่งผลให้เกิดความเส่ือมโทรมด้านสภาพแวดล้อมและ

ภูมิทัศน์ในพื้นที่บางบริเวณของย่าน พบสภาพปัญหาความแออัดและไม่เป็นระเบียบบริเวณจุดเปล่ียนถ่ายการสัญจร 
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ปัญหาทางเดินเท้าที่ไม่ส่งเสริมให้เกิดการเดิน รวมถึงอาคารตึกแถวส่วนมากมีความช�ำรุดและเสื่อมสภาพ น�ำมาสู่การ

เสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงทั้งด้านทางกายภาพ เศรษฐกิจ สังคม เพื่อปรับปรุงและแก้ไขสภาพ

ปัญหาที่พบในปัจจุบัน โดยค�ำนึงถึงความสอดคล้องของสภาพพื้นที่ ความต้องการของผู้คนภายในย่าน รวมถึงแผน

แม่บทและออกแบบเชิงความคิดเพื่อพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีรถไฟกรุงเทพของการรถไฟแห่งประเทศไทย

ABSTRACT
The study of the development of the Hua Lam Phong district, Bangkok, has the purpose 

to study the progress and transition of the Hua Lam Phong district from the past to the present. 

Because the area has the role as the crucial rail transportation in Bangkok and also as the location 

of Bangkok railway station (Hua Lam Phong station). Moreover, in the present day, the “Relocated 

plan of the rail transport hub From Bangkok Station to Bang Sue Grand Station” by the State Railway 

of Thailand is being processed. The study of the progress and transition of the Hua Lam Phong 

district from the past to the present, considering from physical characteristics, economies, societies, 

plans, policies, and related projects, is going to inform and explain the roles and factors that influence 

the transition of Hua Lam Phong district. In addition, the study of the general conditions and issues 

of the Hua Lam Phong district in the present will be lead to problem analysis. The study of 

relationships between people, activities, and the spaces of each area within the Hua Lam Phong 

district is for conducting the suggestion of the development of the Hua Lam Phong district. 

The study found that in the past, the Hua Lam Phong district has the role as the crucial 

rail transportation in Bangkok because it is the location of Bangkok railway station (Hua Lam Phong 

station) which function as the central hub of public transportation and goods shipment of all-region 

toward Bangkok. And due to the area condition and enormous substructure, lead to the emergence 

of activities hub (Node) among the passengers, tourists, and merchants in both Thai and Chinese. 

This contributes to the establishment of the commercial buildings surrounding the area which 

conduct the business that is highly related to the railway station. Afterward, there is the transition 

from the result of “Relocated plan of goods shipping toward Phaholyothin district” and “Si Rat 

Expressway projects” which impact the persistence of activities and traffic within the area. Until 

nowadays, the Hua Lam Phong district still performs as the central hub of rail transportation. 

However, Due to the area’s lifetime and the massive wave of people accessing the area to conduct 

business for 105 years, the area has degenerated in the aspect of environment and landscape in 

some space within the area. There are congestion and disorganization problems at the traffic transfer 

point, pavements problems that are difficult to traffic, including most of the commercial buildings 

are damaged and deteriorated. This led to the suggestion of the development of the Hua Lam 

Phong district in physical characteristics, economic, social aspects in order to improve and revise 

the present issues considering from concordance of the area’s conditions, the demanding of people 
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within the area, and Master plan and conceptual design to develop the area around the Bangkok 

Railway Station by the State Railway of Thailand.

ค�ำส�ำคัญ: 	 การพัฒนาพื้นที่ จุดรวมกิจกรรม ย่านหัวล�ำโพง

Keywords: 	 Spatial Development, Node, Hua Lam Phong District

บทน�ำ

ย่านหัวล�ำโพง เป็นย่านเก่าที่มีพัฒนาการมาตั้งแต่สมัยกรุงรัตนโกสินทร์ ซึ่งถือได้ว่าเป็นย่านที่มีความส�ำคัญ

แห่งหนึ่งของกรุงเทพมหานคร ที่ประกอบด้วยย่านการคมนาคมขนส่งเก่าแก่ที่ส�ำคัญและมีช่ือเสียง ย่านพักอาศัย 

วัด สถานที่ราชการ และสถานที่ให้บริการต่างๆ นอกจากนี้การใช้พื้นที่ของย่านนั้น มีความหลากหลาย และมีความ

สมัพนัธ์กบับทบาทของย่าน โดยเฉพาะบทบาททางการคมนาคมขนส่ง ซึง่ถอืเป็นบทบาทหลักทีเ่ห็นได้ชดัท่ีสดุของย่าน 

เพราะย่านหวัล�ำโพงเป็นศนูย์กลางการคมนาคมขนส่งระบบรางแห่งแรกของประเทศไทย โดยในสมยักรงุรตันโกสินทร์ 

เมื่อ พ.ศ. 2453 เริ่มมีการก่อสร้างสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) และก่อสร้างเสร็จพร้อมใช้งานใน พ.ศ. 2459 ซึ่งใน

ระยะต่อมากจิการรถไฟมกีารขยายตวัด้านการโดยสารและการขนส่งสินค้าทีม่ากขึน้ แต่เนือ่งด้วยเนือ้ทีอ่นัจ�ำกดั ท�ำให้

ไม่สามารถขยายพืน้ทีไ่ด้ การรถไฟแห่งประเทศไทยจึงย้ายกจิการขนส่งสนิค้าไปทีย่่านสินค้าพหลโยธนิเมือ่ พ.ศ. 2503 

และปรับปรุงให้สถานีกรุงเทพมีภารกิจบริการด้านขนส่งมวลชนเพียงอย่างเดียว (ปริญญา ชูแก้ว, 2559, น. 24) 

โดยสถานีกรุงเทพเป็นสถานีรถไฟหลักของประเทศท่ีมีระยะเวลาการเปิดใช้มายาวนานกว่า 105 ปี นับได้ว่าสถานี

กรุงเทพนี้เป็นจุดรวมกิจกรรม (Node) ที่ส�ำคัญแห่งหนึ่งของย่านหัวล�ำโพงและของกรุงเทพมหานครก็ว่าได้ เพราะมี

กิจกรรมท่ีหลากหลายเกิดขึ้นทั้งในและพื้นที่โดยรอบ ส่งผลให้เกิดความสัมพันธ์ระหว่างสถานีกรุงเทพและพื้นที่โดย

รอบในย่านหัวล�ำโพง ทั้งในเชิง เศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดล้อม และประชากร

เนือ่งจากกรงุเทพมหานครได้มกีารเตบิโตและขยายตวัอย่างต่อเนือ่งในทกุๆ ด้าน รวมถงึเกดิการพฒันาด้าน

การคมนาคมขนส่งระบบรางอย่างต่อเนื่อง จนกระทั่งมีการพัฒนาศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งระบบรางแห่งใหม่ คือ 

สถานีกลางบางซื่อ บริเวณเขตจตุจักร ที่พัฒนาขึ้นตามแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานของประเทศไทยใน พ.ศ. 2558 - 

พ.ศ. 2565 โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย มีแผนที่จะย้ายศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งระบบรางจากสถานีกรุงเทพ 

(หวัล�ำโพง) ไปยงัสถานกีลางบางซือ่ ใน พ.ศ. 2564 ท�ำให้สถานกีรงุเทพจะถกูลดบทบาทการเป็นศูนย์กลางการคมนาคม

ขนส่งระบบรางลง กลายเป็นเพียงสถานีรองท่ีมีการเดินรถเพียงบางสายและยังคงไว้ซึ่งร่องรอยประวัติศาสตร์ของ

การรถไฟไทย รวมถงึความสมัพนัธ์กบัพืน้ทีโ่ดยรอบในย่านหวัล�ำโพง ซึง่การเปลีย่นแปลงดงักล่าวส่งผลกระทบต่อพืน้ที่

ย่านหัวล�ำโพง บริเวณสถานีรถไฟกรุงเทพ เป็นอย่างมาก เพราะพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงไม่เพียงแต่ที่จะมีบทบาทเป็นย่าน

การคมนาคมขนส่งเท่าน้ัน แต่ยังมีบทบาทและมิติอื่นของย่านที่อาจจะได้รับผลกระทบจากการเปล่ียนแปลงดังกล่าว 

ทั้งในด้านกิจกรรมทางการคมนาคมขนส่ง การค้าและบริการ รวมไปถึงการพักอาศัย ประกอบกับสภาพปัญหาและ

สภาพความเสื่อมโทรมของย่านที่เป็นผลมาจากการเป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งระบบรางที่มีระยะเวลาการเปิด

ใช้งานมาอย่างยาวนานโดยขาดการวางแผนทีด่ ีทัง้นีห้ากไม่มีการศกึษาและวางแผนพฒันาเพือ่รองรบัการเปลีย่นแปลง

อันเป็นผลมาจากแผนการย้ายศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งระบบรางจากสถานีกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) ไปยังสถานีกลาง

บางซื่อแล้วนั้น อาจส่งผลให้พื้นที่ย่านหัวล�ำโพง บริเวณสถานีรถไฟกรุงเทพ เกิดการใช้ประโยชน์พื้นที่ที่ไม่สอดคล้อง

กบับทบาทและระบบกจิกรรมทีเ่ปลีย่นแปลงไป รวมถงึสภาพปัญหาและความเสือ่มโทรมของย่าน รูปแบบความสมัพนัธ์
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ของผู้คน กิจกรรม วิถีชีวิต และพื้นที่ ที่อาจจะต้องมีการปรับตัวเพื่อให้สอดคล้องกับการเปลี่ยนแปลงที่เป็นผลมาจาก

แผนการย้ายศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งระบบรางจากสถานีกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) ไปยังสถานีกลางบางซื่อในอนาคต

จากประเด็นปัญหาข้างต้น การศึกษาครั้งนี้จึงมีวัตถุประสงค์ที่จะศึกษาเพื่อสร้างความเข้าใจถึงพัฒนาการ

และการเปลีย่นแปลงของพ้ืนทีย่่านหัวล�ำโพงต้ังแต่อดตีจนถงึปัจจบุนั ท้ังในเชงิกายภาพ เศรษฐกจิ สงัคม แผน นโยบาย 

และโครงการที่เก่ียวข้อง รวมถึงสภาพทั่วไปและปัญหาของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงในปัจจุบัน ตลอดจนเสนอแนะแนว

ทางการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง เพื่อให้เกิดความสอดคล้องระหว่างสภาพพื้นที่ ความต้องการของผู้คนภายในย่าน 

รวมถงึแผนแม่บทและออกแบบเชิงความคิดเพือ่พฒันาพืน้ทีบ่รเิวณสถานรีถไฟกรงุเทพของการรถไฟแห่งประเทศไทย

การทบทวนแนวคิดทฤษฎีและกรอบแนวคิดการวิจัย
	 การศึกษาครั้งนี้เป็นการศึกษาการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง ซึ่งเป็นย่านที่มีความสัมพันธ์กับการพัฒนาการ

คมนาคมขนส่งระบบราง จ�ำเป็นทีจ่ะต้องมกีารทบทวนถึงแนวคดิ 4 ประเด็นหลักทีเ่ก่ียวข้อง คอื แนวคดิเก่ียวกบัสถานี

และพืน้ทีร่อบสถาน ี(Node and Place) แนวคดิความเป็นย่าน แนวคดิเกีย่วกับระบบกจิกรรม พ้ืนที ่และทีต่ัง้ รวมถงึ

แนวคิดเกี่ยวกับการพัฒนาพื้นที่ ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้

แนวคิดเกี่ยวกับสถานีและพื้นที่รอบสถานี (Node and Place) ตามแนวคิดของ Betolini ได้อธิบายถึง

แนวคิดและแบบจ�ำลองเก่ียวกับความสัมพันธ์ของสถานีขนส่งกับการใช้ประโยชน์พื้นที่รอบสถานีไว้ว่า แบบจ�ำลอง 

The node-place model คือ แบบจ�ำลองที่เป็นการตระหนักถึงศักยภาพในการปฏิสัมพันธ์ของมนุษย์ทางกายภาพ

ในบริเวณพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่ง ซึ่งอธิบายถึงต้นแบบการจัดการรูปแบบการใช้ประโยชน์พื้นที่รอบสถานีที่ที่มี

ประสิทธิภาพไปพร้อมๆ กับการจัดการรูปแบบการเดินทางอันเป็นผลมาจากระบบขนส่งสาธารณะหรือสถานีขนส่งที่

เป็นจดุเปลีย่นถ่าย (Betolini, 1996: 331-345) โดยในแบบจ�ำลองมีการให้พืน้ทีส่ถานจีดุเปล่ียนถ่ายเป็นพืน้ที ่“Node” 

ของระบบคมนาคมขนส่ง และ “Place” เป็นพื้นที่ของเมืองที่มีการพัฒนาด้านการคมนาคม (The node value) 

ที่ส่งผลให้เกิดการพัฒนาการใช้ประโยชน์ที่ดินที่มีการเพิ่มขึ้นของความหนาแน่น และความหลากหลายของกิจกรรม 

(The place value) ซึ่งการที่จะพัฒนาทั้ง Node และ Place ให้เกิดการใช้ประโยชน์อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด

ทั้งสองด้านนั้น ต้องเป็นการพัฒนาพื้นที่เพื่อสร้างสภาพแวดล้อม สภาพชีวิตที่ดี และส่งเสริมศักยภาพทางเศรษฐกิจที่

ดีด้วย โดยใช้ระบบการสัญจรของคนเช่ือมประสานทุกองค์ประกอบหลักให้เป็นระบบ รวมทั้งค�ำนึงถึงความสัมพันธ์

ของการเชื่อมต่อพื้นที่ที่สมบูรณ์และมีดุลยภาพ เพื่อให้การพัฒนาพื้นที่ศูนย์กลางกิจกรรมที่บรรลุผลส�ำเร็จทั้งใน

เชงิ กายภาพ สงัคม และเศรษฐกจิทีด่ใีนระยะยาว ส�ำหรบัการพฒันาในแนวทางดงักล่าว จะก่อให้เกดิผลอย่างสมบรูณ์

ได้นั้น ต้องจัดให้มีการพัฒนาใน 2 บริเวณ คือ (1) การเชื่อมต่อจุดเปลี่ยนถ่ายระบบขนส่ง (Transport interchange 

point) ทีเ่ป็นจดุการเดนิทางขนส่งมวลชนหรอืระบบขนส่งสาธารณะอืน่ๆ ซึง่ต้องให้ความส�ำคญักบัการพฒันาบรเิวณนี้

มากเป็นพเิศษ และ (2) การเชือ่มต่อบรเิวณต่อเนือ่งโดยรอบ เป็นการพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณโดยรอบจดุเปลีย่นถ่ายระบบ

ขนส่ง โดยมีวัตถุประสงค์หลักของการพัฒนาคือ เพื่อก่อให้เกิดการเชื่อมต่อพื้นที่ที่สมบูรณ์และมีดุลยภาพ

แนวคิดความเป็นย่าน หากอธิบายถึงย่าน หรือความเป็นย่าน หมายถึง บริเวณที่มีการรวมตัวของกิจกรรม

ประเภทใดประเภทหน่ึงอย่างเข้มข้น ซ่ึงเป็นพืน้ทีท่ีม่กีารดงึดดูทีท่�ำให้เกดิการปฏสัิมพันธ์มากกว่าบรเิวณอืน่ นอกจากนี้

ยงัต้องมลีกัษณะของการหมนุเวยีนและการประพฤตปิฏบิติัจนเป็นปกต ิน�ำไปสูก่จิกรรมทีเ่ป็นทีจ่ดจ�ำของคนภายนอก 

โดยขอบเขตย่านจะถูกก�ำหนดด้วยลักษณะทางกายภาพต่างๆ ของพื้นที่ เช่น ลักษณะภูมิประเทศ รูปแบบของอาคาร 

รปูแบบของกจิกรรม และการใช้พืน้ทีภ่ายในย่าน ซึง่คุณลกัษณะทีส่�ำคญัของย่านนัน้ สามารถแบ่งออกได้เป็น 3 ประการ 
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ได้แก่ (1) ย่านท่ีสมบูรณ์จะต้องมีชุมชนรองรับอยู่เบ้ืองหลัง หรือพื้นที่บริเวณที่เรียกว่าย่าน ควรเกิดจากการที่คนใน

ชุมชนประกอบกิจกรรมประเภทเดียวกันท�ำให้เกิดเป็นย่านขึ้น รวมถึงสมาชิกที่มาแบบไม่ถาวรควรมีจ�ำนวนน้อยกว่า 

เพือ่ให้เกดิความสมัพนัธ์ในระดบัย่าน (2) มลีกัษณะเฉพาะ ซึง่ส่วนใหญ่มกัจะเกดิจากการรวมกลุม่ของกจิกรรมประเภท

เดยีวกนั และ (3) มรีะดบัเหนอืชมุชนขึน้ไป คอื นอกจากย่านจะเป็นทีอ่ยูอ่าศยั และทีท่�ำมาหาเลีย้งชีพของคนในชุมชน

แล้ว ในระดับเมืองย่านยังจะต้องโดดเด่นสามารถเป็นที่หมายของคนภายนอกได้ รวมถึงกิจกรรมทางเศรษฐกิจที่เกิด

ขึ้นในย่านนั้นจะต้องเป็นท่ีรู ้จัก และเป็นท่ีต้องการของคนทั่วไป ไม่ได้จ�ำกัดเฉพาะแต่ในชุมชนเดียวเท่านั้น 

(วิมลศรี ลิ้มธนาสกุล, 2537: 17)

แนวคิดเกี่ยวกับระบบกิจกรรม พื้นที่ และที่ตั้ง ตามแนวคิดของ Chapin ระบบของกิจกรรมมีทั้งองค์

ประกอบเชิงพื้นที่และองค์ประกอบทางเวลา โดยทั้งสององค์ประกอบได้รับอิทธิพลด้วยข้อจ�ำกัดทางวัฒนธรรมที่เกิด

จากพฤติกรรมของมนุษย์ และธรรมชาติของสภาพแวดล้อมทางภูมิศาสตร์ ดังน้ันระบบของกิจกรรมที่เกิดขึ้นไม่ได้มี

เพียงสององค์ประกอบ คือ พื้นที่ที่ใช้ในการท�ำกิจกรรม และเวลาเพียงเท่านั้น แต่ยังมีองค์ประกอบในเรื่องของชนิด

หรือประเภทของกิจกรรมเพิ่มเข้ามาอีกด้วย ซึ่งทั้ง 3 องค์ประกอบดังกล่าวมีความเชื่อมโยงกันอย่างสมบูรณ์ โดยจะ

สะท้อนถึงการมีปฏิสัมพันธ์กันระหว่างกิจกรรมของมนุษย์กับสภาพแวดล้อมของชุมชน โดยการวิเคราะห์กิจกรรมใน

เรือ่งของความสมัพนัธ์ของพืน้ทีก่บัเวลานัน้ อาจพจิารณาได้จากชนดิของกจิกรรมหรอืองค์ประกอบต่างๆ เช่น รปูแบบ

การเดนิทาง สถานทีเ่ป้าหมาย และประเภทของกจิกรรมทีม่นษุย์กระท�ำ หากกจิกรรมทีเ่กดิขึน้แสดงกรณทีีเ่หมอืนกนั 

นั่นท�ำให้กรณีน้ันกลายเป็นกิจกรรมขึ้นมาและเม่ือกิจกรรมนั้นเกิดการท�ำงานเชื่อมโยงกันด้วยวัตถุประสงค์และ

เป้าหมายร่วมกนัอย่างต่อเนือ่งเป็นประจ�ำ ประเภทของกจิกรรมนัน้กจ็ะเกดิเป็นระบบกจิกรรมในทีส่ดุ (Chapin, 1972: 

221-253)

แนวคิดเก่ียวกับการพัฒนาพื้นที่ การพัฒนาพื้นท่ี คือ การพัฒนาให้เกิดความเจริญก้าวหน้า ซึ่งเป็นการ

ท�ำให้สิง่เหล่านัน้ดข้ึีนและมคีวามเจรญิมากข้ึน และสามารถตอบสนองต่อความต้องการของประชากรส่วนใหญ่ได้ดยีิง่

ขึ้นหรืออาจกล่าวได้ว่าเป็นการพัฒนาจากสภาพหน่ึงไปสู่อีกสภาพหนึ่งที่น่าพอใจ และเป็นกระบวนการเปล่ียนแปลง

อยูเ่สมอไม่หยดุนิง่ การพฒันานัน้จะต้องมกีารเปลีย่นแปลงเกดิขึน้และการเปลีย่นแปลงนัน้จะต้องเป็นไปในทางทีด่ขีึน้

หรือดกีว่าสภาพทีเ่ป็นอยู ่โดย สนธยา พลศร ี(2545: 8) และ ทว ีทมิข�ำ (2528: 1-2) ได้วเิคราะห์ลักษณะของการพฒันา

จากแนวทางทั้ง 3 ด้าน ได้แก ่ความก้าวหน้า, การวางแผนเพื่อให้เกิดความเจริญ และ วิธีการในการด�ำเนินการพัฒนา

จากการทบทวนวรรณกรรมดังกล่าวข้างต้น น�ำมาสู่การสร้างกรอบแนวคิดในการวิจัยตามองค์ประกอบ

พื้นฐานของย่านคมนาคมขนส่งระบบรางท่ีเกิดกิจกรรมหลากหลายประเภทในพื้นที่โดยรอบสถานีที่มีความสัมพันธ์

เก่ียวเนือ่งกนั ประกอบด้วย (1) ลกัษณะทางกายภาพ เป็นการศึกษาถงึสภาพแวดล้อมของพืน้ทีศึ่กษา ซึง่ถอืได้ว่าเป็น

ที่ตั้งของกิจกรรม โดยมีการพิจารณาถึง ท่ีต้ังและอาณาเขต การเข้าถึงของพื้นที่ การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคาร 

สภาพทั่วไป รวมถึงการสัญจรและโครงข่ายคมนาคม โดยเป็นการศึกษาเพื่อน�ำมาใช้ในการวิเคราะห์เพื่อเป็นแนวทาง

ในการพัฒนาพื้นที่ (2) ลักษณะทางเศรษฐกิจ เป็นการศึกษาถึงสภาพเศรษฐกิจของพื้นที่ศึกษา โดยพิจารณาจาก 

กิจกรรมทางเศรษฐกิจ การประกอบอาชีพ ประเภทธุรกิจ ร้านค้าและบริการในพื้นที่ รวมถึงประเภทของกิจกรรม 

เพือ่ให้ทราบถงึกจิกรรมในพืน้ทีน่ัน้ๆ ว่ามคีวามสมัพนัธ์กบัพืน้ที ่ทีต่ัง้ และเวลาในลกัษณะใด และเพือ่สามารถวเิคราะห์

การเปลีย่นแปลงทีเ่กดิขึน้ในช่วงเวลาทีผ่่านมา อนัส่งผลต่อการพฒันาในอนาคต (3) ลกัษณะทางสังคม เป็นการศึกษา

สภาพสังคมของพื้นที่ศึกษา โดยพิจารณาถึงวิถีชีวิตประจ�ำวัน การรวมกลุ่มทางสังคม กลุ่มผู้เข้ามาท�ำกิจกรรมในพื้นที่ 

รวมถงึลกัษณะของกจิกรรมทีค่นเข้ามาท�ำในพืน้ที ่เพือ่ให้ทราบถงึพฤตกิรรมและความต้องการของทัง้กลุม่คนในพ้ืนที่
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และกลุ่มคนที่เข้ามาท�ำกิจกรรมในพื้นที่ และ (4) ลักษณะแผน นโยบาย และโครงการ เป็นการศึกษาและทบทวนถึง 

แผน นโยบาย และโครงการทั้งของภาครัฐและเอกชนที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของย่าน เพื่อให้ทราบถึงผลกระทบ

ด้านการเปลี่ยนแปลงทั้งในเชิงลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมของพื้นที่ศึกษา จากองค์ประกอบดังกล่าว 

น�ำมาสู่การสร้างกรอบแนวคิดในการวิจัย

ระเบียบวิธีการวิจัยและกลุ่มตัวอย่างในการวิจัย
การวิจัยน้ีเป็นการวิจัยท่ีใช้ระเบียบวิธีการวิจัย โดยเริ่มจากการสืบค้นและเก็บรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับพื้นที่

ศึกษาในด้านต่างๆ เพื่อให้เข้าใจถึงพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงทั้งด้านกายภาพ เศรษฐกิจ 

และสงัคมตัง้แต่อดตีจนถึงปัจจบุนั รวมถึงกิจกรรมและการใช้พืน้ทีข่องย่านหวัล�ำโพงในแต่ละบริเวณ และการวเิคราะห์

ถึงสภาพปัญหาของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน เพื่อให้ได้มาซึ่งแนวทางการพัฒนาพื้นที่ที่เหมาะสม น�ำไป

สู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นท่ีย่านหัวล�ำโพง นอกจากข้อมูลเชิงพ้ืนที่แล้ว ผู้วิจัยได้ศึกษาแนวคิดทฤษฎี 

และเอกสารงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง เพื่อน�ำมาสร้างกรอบแนวคิดในการวิจัย ประกอบกับการศึกษาเทคนิคการวิเคราะห์

รปูแบบต่างๆ จากเอกสารงานวจิยัทีเ่กีย่วข้องทีส่ามารถน�ำมาประยกุต์ใช้ในการวจิยัได้ โดยมเีครือ่งมอืในการวจิยัและ

กลุ่มตัวอย่าง ประกอบด้วย 1) แบบส�ำรวจ เพื่อน�ำมาประกอบการส�ำรวจในเชิงลักษณะทางกายภาพ ได้แก่ 

การตัง้ถิน่ฐาน รปูแบบทางสถาปัตยกรรมของอาคาร การเข้าถงึพืน้ที ่ลกัษณะการใช้ประโยชน์ทีด่นิและอาคาร รวมถงึ

สภาพปัญหาของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง ส่วนลักษณะทางเศรษฐกิจ ได้แก่ รูปแบบและประเภทของกิจกรรม ช่วงเวลาใน

การประกอบกิจกรรม และลักษณะทางสังคม ได้แก่ การรวมกลุ่มทางสังคม วิถีชีวิตและกิจวัตรประจ�ำวันของผู้คนใน

พื้นที่ย่านหัวล�ำโพง 2) แบบสัมภาษณ์ ผู้วิจัยจัดท�ำเครื่องมือแบบสัมภาษณ์ 2 ชุด โดยแบบสัมภาษณ์ชุดแรกเป็นแบบ

สัมภาษณ์ส�ำหรับกลุ่มบุคคลส�ำคัญ ซึ่งกลุ่มเป้าหมายหลักของกลุ่มบุคคลส�ำคัญนั้นสามารถแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม ได้แก่ 

(1) บคุคลส�ำคญัของการรถไฟแห่งประเทศไทย และ (2) บคุคลส�ำคัญทีอ่าศัยอยูเ่ดมิในพืน้ทีย่่านหวัล�ำโพง (อายมุากกว่า 

60 ปีขึ้นไป) โดยเป็นผู้ที่อยู่อาศัยและประกอบกิจการในพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงก่อนการย้ายกิจการขนส่งสินค้าไปอยู่ย่าน

สนิค้าพหลโยธนิ เมือ่ พ.ศ. 2503 เพือ่รวบรวมข้อมลูเกีย่วกบัประวตัคิวามเป็นมา พฒันาการและการเปลีย่นแปลงของ

พื้นที่ รวมถึงเหตุการณ์ส�ำคัญ โดยต้องการได้มาซึ่งข้อมูลเชิงลึกจากบุคคลส�ำคัญดังกล่าว ส่วนแบบสัมภาษณ์ชุดที่สอง

เป็นแบบสัมภาษณ์ส�ำหรับกลุ่มบุคคลทั่วไป ซึ่งจะเน้นไปที่การสัมภาษณ์เกี่ยวกับรูปแบบและช่วงเวลาในการประกอบ

กิจกรรม วิถีชีวิตและกิจวัตรประจ�ำวัน การใช้พื้นที่ โดยผู้วิจัยใช้วิธีการคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง (Purposive 

Sampling) เนือ่งจากในการวจิยัครัง้นีไ้ด้มกีารจ�ำแนกพืน้ทีศ่กึษาในยคุปัจจบุนัออกเป็น 6 โซน โดยพจิารณาและจ�ำแนก

พื้นที่ตามลักษณะเฉพาะของแต่ละโซนจากลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารในปัจจุบัน ลักษณะและความต่อ

เนื่องของกิจกรรมในพื้นท่ี ดังน้ันในการเลือกเก็บข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างแบบเจาะจงจะสัมพันธ์กับการจ�ำแนกพื้นที่

ศกึษาออกตามลกัษณะเฉพาะของแต่ละโซน ได้แก่ โซนสถานีรถไฟ เลือกเกบ็ข้อมลูจากกลุ่มตวัอย่างทีเ่ป็นบคุคลส�ำคัญ

ของการรถไฟแห่งประเทศไทย จ�ำนวน 3 คน โซนที่อยู่อาศัยกึ่งพาณิชย์ 1 และ 2 เลือกเก็บข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่าง

ที่เป็นบุคคลส�ำคัญที่อาศัยและประกอบกิจการอยู่เดิมในพื้นที่จ�ำนวนโซนละ 3 คน โซนชุมชนข้างสถานีรถไฟ 1 และ 

2 เลือกเก็บข้อมูลจากกลุ่มตัวอย่างท่ีเป็นบุคคลส�ำคัญที่อาศัยอยู่เดิมในพื้นที่หรือเกี่ยวข้องกับหน่วยงานที่ดูแลชุมชน

จ�ำนวนโซนละ 2 คน และโซนพาณชิยกรรมหลกั เลอืกเก็บข้อมลูจากกลุม่ตัวอย่างทีเ่ป็นบคุคลส�ำคญัท่ีประกอบกจิการ

หรอืเป็นเจ้าของกจิการขนาดใหญ่ในพืน้ทีจ่�ำนวน 2 คน และในทกุโซนจะเลือกเกบ็ข้อมลูจากกลุ่มตวัอย่างทีเ่ป็นบคุคล

ทัว่ไปจ�ำนวนโซนละ 2 คน กล่าวคอื ในทกุบรเิวณท่ีผูว้จิยัได้จ�ำแนกพืน้ทีศ่กึษาเพือ่ประกอบการศกึษา จะมกีารคดัเลอืก
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กลุม่ตวัอย่างแบบเจาะจงทัง้กลุม่บคุคลส�ำคญัและกลุม่บคุคลทัว่ไปในทกุบรเิวณของพืน้ทีศ่กึษา เพือ่ให้เกดิการกระจาย

ของข้อมูลให้ครอบคลุม และได้มาซึ่งข้อมูลที่มีประสิทธิภาพมากที่สุด ทั้งนี้จ�ำนวนของกลุ่มตัวอย่างที่ผู้วิจัยได้ก�ำหนด

เป็นจ�ำนวนที่สามารถเก็บข้อมูลได้ภายใต้สถานการณ์การระบาดของเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19)

ผลการศึกษา
	 จากการศกึษาและเกบ็รวบรวมข้อมลู ทัง้ข้อมลูทติุยภูม ิได้แก่ ข้อมลูจากเอกสารทีเ่กีย่วข้องกบัประวตัคิวาม

เป็นมาและสภาพท่ัวไป และข้อมูลปฐมภูมิ ได้แก่ ข้อมูลจากการสัมภาษณ์บุคคลส�ำคัญและบุคคลทั่วไปภายในพื้นที่

ย่านหัวล�ำโพง รวมถึงการส�ำรวจพื้นที่ภาคสนาม น�ำมาสู่การศึกษาและแบ่งการวิเคราะห์ผลการศึกษาออกเป็น 

2 ประเด็น คือ 1) พัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง และ 2) สภาพทั่วไปและปัญหาของพื้นที่

ย่านหัวล�ำโพงในปัจจุบัน ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้

	 1.1 	พัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง

	 ย่านหัวล�ำโพงเป็นหนึ่งในย่านเก่าที่ส�ำคัญของกรุงเทพมหานคร โดยเป็นท่ีตั้งของสถานีรถไฟกลางแห่งแรก

ของประเทศอย่าง สถานรีถไฟกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) ส่งผลให้ย่านหวัล�ำโพงมสีภาพทางกายภาพทีม่คีวามเฉพาะทีก่่อให้

เกิดเป็นจุดรวมกิจกรรม (Node) ที่สื่อถึงความเป็นย่าน และความเป็นย่านที่ส่งเสริมให้เกิดความต่อเนื่องของกิจกรรม

ทางเศรษฐกิจที่เกี่ยวเน่ืองกับการใช้ประโยชน์ท่ีดินและอาคาร รวมถึงยังมีความสอดคล้องกับลักษณะทางสังคม 

วิถีชีวิตและรูปแบบกิจกรรมทางสังคม อีกทั้งยังรวมถึงแผน นโยบาย และโครงการที่เกิดขึ้นในช่วงเวลาต่างๆ แสดงให้

เหน็ถงึความสมัพนัธ์ของแต่ละมติิทีส่่งผลต่ออกีมติหินึง่ อนัก่อให้เกดิการเปลีย่นแปลงของพืน้ทีย่่านหวัล�ำโพงในแต่ละ

ช่วงเวลา โดยสามารถแบ่งช่วงเวลาของพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงออกเป็น 3 ช่วงเวลา 

ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้

1) 	 ช่วงเวลาท่ี 1: ยคุเริม่ต้นของย่านหวัล�ำโพง พ.ศ. 2459 - พ.ศ. 2502 ยคุเริม่ต้นของย่านหัวล�ำโพง 

เป็นยุคที่เปลี่ยนผ่านจากบริเวณที่มีการใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการเกษตรและเลี้ยงสัตว์ กลายมาเป็นย่านที่เริ่มเกิด

การกระจุกตวัของกจิกรรมทีห่ลากหลายมากขึน้ เริม่เกดิการตัง้ถิน่ฐานทีม่คีวามหนาแน่นมากขึน้ อนัเป็นผลมาจากการ

พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานขนาดใหญ่ในพื้นที่ ในช่วงสมัยรัชกาลที่ 4

แผน นโยบาย และโครงการที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ คือ แผนการพัฒนาระบบ

คมนาคมขนส่งระบบถนนและระบบรางของประเทศ ทั้งการตัดถนนคู่ขนานคลองหัวล�ำโพง คือ “ถนนพระรามที่ 4” 

การเกดิขึน้ของรถไฟสายปากน�ำ้ จนกระทัง่ถงึการก่อสร้างและเปิดให้บรกิารอย่างเป็นทางการของสถานรีถไฟกรงุเทพ 

(หัวล�ำโพง) ซึ่งแผนดังกล่าวส่งต่อลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง ที่ก่อให้เกิดการ

เปลี่ยนแปลงและเริ่มก่อตัวเป็นย่านหัวล�ำโพงอย่างเห็นได้ชัด

ลักษณะทางกายภาพ ของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงในยุคเริ่มต้น เริ่มเกิดการเปลี่ยนแปลงของลักษณะ

การใช้ประโยชน์ทีด่นิภายในย่าน ซึง่ลกัษณะการตัง้ถิน่ฐานและการใช้ประโยชน์ทีด่นิหลังจากเปิดให้บรกิารสถานรีถไฟ

กรงุเทพ (หวัล�ำโพง) อย่างเป็นทางการแล้วนัน้ จะพบว่ามธีรุกจิหลายประเภทเกิดขึน้ภายในรศัม ี2 เมตร ได้แก่ กจิการ

ค้าปลีก-ค้าส่ง กิจการร้านอาหาร บริษัทขนส่งสินค้า ธุรกิจโรงแรม เป็นต้น (พรรณี กุลสุมิตราวงศ์, 2526) ซึ่งจะเห็น

ได้ว่าเมือ่มกีารพฒันาโครงสร้างพืน้ฐานด้านการคมนาคมขนส่งทัง้ระบบถนนและระบบราง ส่งผลให้ย่านหวัล�ำโพงเกดิ

การความเป็นเมืองและกิจกรรมทางเศรษฐกิจมากขึ้น รวมถึงกลายเป็นศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งทั้งมวลชนและ

สนิค้าทีส่�ำคญัของกรงุเทพมหานคร ส่วนรปูแบบทางสถาปัตยกรรมของอาคารทีพ่บในช่วงเวลานีส่้วนมากได้รบัอทิธพิล
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วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
ปีที่ 21 ฉบับที่ 1 มกราคม - เมษายน ประจ�ำปี 2565

จากชนชาติตะวันตกและชาวจีนท่ีอพยพเข้ามาตั้งถิ่นฐานเพื่ออยู่อาศัยและท�ำการค้าบริเวณรอบพื้นที่สถานีขนส่ง

ขนาดใหญ่ ซึง่ลกัษณะทางสถาปัตยกรรมของอาคารท่ีสามารถสังเกตจากอาคารในยคุนีไ้ด้ คอื “ประตบูานเฟ้ียม” หรอื

ซุ้มประตูไม้ท่ีสามารถพับและเลื่อนเพื่อเปิดและปิด ส�ำหรับโครงข่ายการคมนาคมและการเข้าถึงพื้นที่ที่นิยมในยุคนี้ 

ได้แก่ รถไฟ รถราง และรถสามล้อรับจ้าง เนื่องจากเป็นยุคที่มีการพัฒนาการคมนาคมขนส่งระบบรางขึ้นครั้งแรกของ

ประเทศ การขนส่งทัง้มวลชนและสนิค้าทางไกลทีเ่คยต้องขนส่งทางน�ำ้นัน้ ถกูปรบัเปลีย่นมาขนส่งทางรถไฟแทน ท�ำให้

การคมนาคมขนส่งทางน�้ำถูกลดบทบาทและความส�ำคัญลงไป ส่วนการเดินทางระยะสั้นภายในย่านหรือในเมืองนิยม

เดินทางด้วยรถสามล้อรับจ้าง และรถรางสายบางล�ำพู-หัวล�ำโพง ที่เป็นรถรางระยะสั้น

ลักษณะทางเศรษฐกิจ ในยุคเริ่มต้นน้ีมีความสัมพันธ์กับโครงข่ายการคมนาคมขนส่งทางราง 

ซึง่การค้าและบรกิารบริเวณย่านหวัล�ำโพงผูป้ระกอบกจิการนยิมเช่าห้องแถว บรเิวณถนนรองเมือง เพราะนอกจากจะ

เป็นจุดขนถ่ายสินค้าและวัตถุดิบแล้วน้ัน ยังเป็นจุดที่ตั้งของการค้าและบริการที่มีความหนาแน่นที่สุดภายในย่าน 

เน่ืองจากพ่อค้าแม่ค้าและผูป้ระกอบการเหล่านีส่้วนมากจะอาศัยลูกค้าจากผู้โดยสารของสถานรีถไฟกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) 

โดยมทีัง้พ่อค้าแม่ค้าชาวไทยท่ีเป็นคนในพืน้ทีด่ัง้เดมิ และพ่อค้าแม่ค้าชาวจนีหรอืชาวไทยเชือ้สายจีนทีข่ยายตวัมาจาก

ย่านเยาวราช ตลาดน้อย และส�ำเพ็งมาตั้งกิจการร้านค้าอยู่ภายในย่านอย่างหนาแน่น

ลักษณะทางสังคม จะพบกลุ่มคนภายในย่านเป็นทั้งคนไทยดั้งเดิม และคนจีนหรือคนไทย

เชือ้สายจีนทีอ่พยพหรอืขยายตวัมาจากย่านการค้าใกล้เคียง รวมถงึการทีย่่านหวัล�ำโพงเป็นทีต่ัง้ของสถานรีถไฟกรงุเทพ 

(หัวล�ำโพง) ที่เป็นสถานีต้นทางของรถไฟทุกสายไปยังทุกภูมิภาค หรือเป็นปลายทางของรถไฟทุกสายจากต่างจังหวัด

เช่นกนั ส่งผลให้มผีูค้นจากต่างจงัหวัดหลัง่ไหลเข้ามาภายในพ้ืนท่ีย่านหวัล�ำโพง ซ่ึงส่วนใหญ่นัน้จะเกดิการรวมกลุม่ทาง

สังคมอยู่บริเวณด้านข้างก�ำแพงสถานีรถไฟ โดยมีลักษณะการตั้งถิ่นฐานของชุมชนเกาะตัวอยู่กับศาสนสถานที่ส�ำคัญ

ของย่านอย่าง วัดดวงแข

2) 	 ช่วงเวลาที่ 2: ยุคของการเปลี่ยนแปลงครั้งส�ำคัญ พ.ศ. 2503 - พ.ศ. 2546 ต่อเนื่องมาจาก

การขยายตัวจากยุคก่อนหน้าท่ีมีท้ังชาวจีนและไทยอพยพเข้ามาตั้งถ่ินฐานทั้งเพื่ออยู่อาศัยและลงหลักปักฐานเพื่อ

ท�ำการค้าภายในย่านหัวล�ำโพง ท�ำให้การตั้งถิ่นฐานและการค้าในยุคนี้เกิดการขยายตัวเพิ่มมากขึ้น ในขณะเดียวกัน

เป็นช่วงเวลาที่เกิดการเปลี่ยนแปลงครั้งส�ำคัญภายในพื้นที่

แผน นโยบาย และโครงการที่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงของพื้นที่ ในยุคน้ีคือ “แผนการย้าย

กจิการขนส่งสินค้าจากสถานรีถไฟกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) ไปยงัย่านสนิค้าพหลโยธนิ” (การรถไฟแห่งประเทศไทย, 2503) 

ซึ่งถือว่าเป็นการเปล่ียนแปลงบทบาทครั้งแรกและคร้ังส�ำคัญของสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) ที่ส่งผลต่อการ

เปลีย่นแปลงลกัษณะทางเศรษฐกจิของย่านอย่างเห็นได้ชดั และ “โครงการก่อสร้างทางพเิศษศรรีชั” (บรษิทั ทางด่วน

และรถไฟฟ้ากรงุเทพ, 2536) ทีส่่งผลให้ความต่อเนือ่งของกจิกรรมและการเดนิทางภายในย่านหวัล�ำโพงนัน้ลดน้อยลง 

และยังส่งผลต่อการรับรู้ถึงความเป็นย่านของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง ที่ท�ำให้รู้สึกถึงการหดตัวของขอบเขตย่านหรือขนาด

ย่านที่มีขนาดเล็กลง

ลักษณะทางกายภาพ รูปแบบการตั้งถิ่นฐานของย่านหัวล�ำโพงในยุคน้ีมีลักษณะการตั้งถิ่นฐาน

เป็นแนวยาว (Linear Settlement) ขนานไปกับถนนรองเมือง และถนนบรรทัดทอง ซึ่งรูปแบบทางสถาปัตยกรรม

ของอาคารทีพ่บในช่วงเวลานีม้คีวามแตกต่างไปจากยคุเริม่ต้น โดยการเปลีย่นแปลงของรปูแบบทางสถาปัตยกรรมของ

อาคารที่เห็นได้ชัดในยุคน้ี คือ รูปแบบทางสถาปัตยกรรมของบ้านเด่ียว และอาคารตึกแถวที่ท�ำการค้าและบริการ 

โดยเริม่ใช้วสัดทุนไฟในการก่อสร้าง มกีารประยกุต์ใช้รปูแบบและองค์ประกอบทางสถาปัตยกรรมทีผ่สมผสานระหว่าง
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ตะวันตกและจีน ซึ่งเป็นรูปแบบทางสถาปัตยกรรมของอาคารที่ใกล้เคียงกับยุคปัจจุบันมากที่สุด ในขณะเดียวกัน 

พ.ศ. 2536 ย่านหวัล�ำโพงเกดิการเปลีย่นแปลงทางกายภาพครัง้ส�ำคญัข้ึน คือ เกดิการพฒันาโครงการก่อสร้างโครงสร้าง

พื้นฐานขนาดใหญ่ “โครงการทางพิเศษศรีรัช” ขึ้น ซึ่งพาดผ่านย่านหัวล�ำโพงบริเวณชุมชนตรอกสลักหิน และบริเวณ

ถนนพระรามที่ 6 โดยการเกิดข้ึนของทางพิเศษดังกล่าว ส่งผลให้ความต่อเนื่องของกิจกรรมและการเดินทางภายใน

ย่านหัวล�ำโพงนัน้ลดน้อยลง และยังส่งผลท�ำให้รูส้กึถงึการหดตวัของขอบเขตย่านหรอืขนาดย่านทีเ่ลก็ลง ส่วนโครงข่าย

การคมนาคมและการเข้าถึงพืน้ทีใ่นยคุนีน้ัน้ เกดิการถมคลองหัวล�ำโพง เพือ่ปรบัปรงุและขยายขนาดถนนพระรามที ่4 

จึงถือเป็นการสิ้นสุดเส้นทางการคมนาคมขนส่งทางน�้ำในคลองหัวล�ำโพง นอกจากนี้ในยุคการเปล่ียนแปลงของย่าน

หัวล�ำโพงยังเป็นช่วงเวลาที่ระบบขนส่งมวลชนหลายระบบถูกปิดกิจการลง เช่น ใน พ.ศ. 2503 ได้มีการยกเลิกกิจการ

รถไฟสายปากน�้ำ รวมถึงมีการยกเลิกกิจการรถราง การเข้าถึงพื้นที่จึงเกิดการปรับเปล่ียน ผู้คนนิยมใช้บริการระบบ

ขนส่งมวลชนที่เป็นสมัยนิยมมากขึ้น ได้แก่ รถยนต์ส่วนตัว รถโดยสารประจ�ำทาง แท็กซี่ เป็นต้น

ลกัษณะทางเศรษฐกจิ เมือ่ พ.ศ. 2503 การรถไฟแห่งประเทศไทยได้ประกาศแผนการย้ายกจิการ

ขนส่งสินค้าจากสถานีรถไฟกรุงเทพไปยังย่านสินค้าพหลโยธิน ท�ำให้ลักษณะทางเศรษฐกิจในช่วงเวลานี้เริ่มเปลี่ยนมา

มีความสัมพันธ์กับโครงข่ายระบบถนนมากขึ้น ส่วนกิจกรรมการค้าในยุคนี้จะมีความหลากหลายและแตกต่างมากขึ้น

จากยุคก่อน เพราะนอกจากมีความหลากหลายด้านชาติพันธุ์ของผู้คนที่เข้ามาตั้งถิ่นฐานภายในย่านแล้วนั้น การย้าย

กิจการขนส่งสินค้าไปยังย่านสินค้าพหลโยธิน ส่งผลให้รูปแบบกิจกรรมและการค้าของย่านหัวล�ำโพงนั้นเกิดการ

เปลีย่นแปลงเป็น ธรุกจิหรอืกจิการสมัยใหม่ท่ีอาศยัลกูค้าจากผูโ้ดยสารของสถานรีถไฟแทนการขนส่งสนิค้า เช่น บรษิทั

น�ำเทีย่ว อาคารส�ำนกังานให้เช่า รวมถงึการปิดตวัลงของโรงแรมราชธาน ีทีด่�ำเนนิการโดยการรถไฟและโรงแรมขนาด

เล็กภายในย่าน ซึ่งถูกแทนที่ด้วย กิจการที่พักหรือโรงแรมขนาดใหญ่ เช่น โรงแรมเดอะ ทวิน ทาวเวอร์, โรงแรม

เทียนทอง เป็นต้น

ลักษณะทางสังคม มีการอพยพเข้ามาต้ังถ่ินฐานของผู้คนภายนอกพื้นที่มากขึ้นกว่ายุคก่อนเป็น

อย่างมาก โดยส่วนใหญ่กลุ่มคนที่เข้ามาอยู่อาศัยใหม่ในพื้นที่จะอาศัยอยู่ในบริเวณชุมชนด้านข้างก�ำแพงสถานีรถไฟ

กรุงเทพ (หัวล�ำโพง) เช่น ชุมชนวัดดวงแข ชุมชนแฟลตรถไฟ เป็นต้น ด้วยลักษณะของย่านหัวล�ำโพงที่มีความสัมพันธ์

กบัสถานรีถไฟกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) ท�ำให้วถิชีีวติและการประกอบกจิกรรมทางสงัคมของคนภายในย่านมีความสมัพนัธ์

กับเวลาและกิจกรรมที่ส่วนใหญ่เป็นผลมาจากสถานีรถไฟ โดยสามารถจ�ำแนกกลุ่มคนจากความสัมพันธ์ดังกล่าวออก

ได้เป็นสองกลุม่ คอื ผูค้นทีป่ระกอบกิจกรรมภายในโถงอาคารสถานรีถไฟ จะมช่ีวงเวลาการประกอบกจิกรรมทีส่มัพนัธ์

กับช่วงเวลาเปิด-ปิดของอาคารสถานีรถไฟ ส่วนกลุ่มความสัมพันธ์ที่สอง คือ ผู้คนที่ประกอบกิจกรรมภายนอกสถานี

หรือชุมชนในพื้นที่รอบสถานีมักจะมีช่วงเวลาการประกอบกิจกรรมที่สัมพันธ์กับการด�ำรงชีวิตของแต่ละบุคคล

3) 	 ช่วงเวลาที่ 3: ยุคปัจจุบันของย่านหัวล�ำโพง พ.ศ. 2547 - พ.ศ. 2564 จากการรวบรวมข้อมูล 

ส�ำรวจภาคสนาม รวมถงึสมัภาษณ์บคุคลส�ำคญัและบคุคลทัว่ไปภายในย่านหัวล�ำโพง ท�ำให้ทราบถงึความหลากหลาย

ของย่านหัวล�ำโพงในปัจจุบัน ทั้งนี้เพื่ออธิบายให้เห็นถึงลักษณะทางกายภาพ เศรษฐกิจ และสังคมที่มีลักษณะเฉพาะ

ของแต่ละโซนภายในพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงนั้น สามารถพิจารณาและจ�ำแนกพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงตามลักษณะเฉพาะของ

แต่ละโซนได้ โดยพิจารณาจากลักษณะการใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารในปัจจุบัน ลักษณะและความต่อเน่ืองของ

กิจกรรม รวมถึงการใช้ประโยชน์พื้นที่ ท�ำให้สามารถจ�ำแนกพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงออกได้เป็น 6 โซน ซึ่งแบ่งเป็นพื้นที่

โซนสถานีรถไฟ ที่มีการจัดท�ำ“แผนแม่บทและออกแบบเชิงความคิดเพื่อพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีรถไฟกรุงเทพ” 
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โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย และพื้นท่ีโซนอื่นท่ีมีความต่อเนื่องของกิจกรรมโดยรอบสถานีภายในย่านหัวล�ำโพง 

(ภาพที่ 1) ซึ่งสามารถสรุปภาพรวมของยุคปัจจุบันได้ว่า

แผน นโยบาย และโครงการทีส่่งผลต่อการเปลีย่นแปลงของพืน้ท่ี ในยคุปัจจบุนั คอื การเกดิขึน้

ของโครงการรถไฟฟ้ามหานคร ช่วงหัวล�ำโพง-บางซ่ือ รวมถึงแผนล่าสุดอย่าง “แผนการย้ายศูนย์กลางการคมนาคม

ขนส่งระบบรางจากสถานรีถไฟกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) ไปยงัสถานกีลางบางซือ่” ของการรถไฟแห่งประเทศไทยทีจ่ะส่งผล

ให้สถานกีรุงเทพเกดิการเปลีย่นแปลงบทบาทอกีครัง้ และอาจส่งผลให้พืน้ทีร่อบสถานภีายในย่านเกดิการเปลีย่นแปลง

ในด้านต่างๆ แต่ในขณะเดยีวกนั กม็ ี“แผนแม่บทและออกแบบเชงิความคดิเพือ่พฒันาพืน้ทีบ่รเิวณสถานรีถไฟกรงุเทพ” 

ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ที่จัดท�ำขึ้นเพื่อรองรับการเปล่ียนแปลงบทบาทของสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) 

หลงัการย้ายไปยงัสถานกีลางบางซ่ือ แต่ข้อเสนอแนะการพฒันาตามแผนแม่บทนีย้งัคงมช่ีองโหว่ในการพฒันา เนือ่งจาก

แผนแม่บทดังกล่าวไม่ได้ค�ำนึงถึงพื้นท่ีโดยรอบสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) ที่มีความสัมพันธ์และมีความต่อเนื่อง

กันเป็นย่านในการพัฒนาร่วมด้วย

ลักษณะทางกายภาพ การตั้งถิ่นฐานในยุคปัจจุบันจะเป็นรูปแบบอิสระ (Freeform Pattern) 

ตามแนวโครงข่ายถนนภายในย่าน รวมถึงมคีวามหลากหลายของลกัษณะการใช้พืน้ทีม่ากขึน้จากยคุก่อน โดยลกัษณะ

การใช้ประโยชน์ที่ดินและอาคารส่วนมากเป็นประเภทที่อยู่อาศัย และที่อยู่อาศัยกึ่งพาณิชยกรรม ประมาณ 2 ใน 3 

ของพืน้ที ่รวมถงึการเกดิขึน้โครงการรถไฟฟ้าสายสนี�ำ้เงนิ ทีม่สีถานหีวัล�ำโพง ทางออก 2 และทางออก 3 ตัง้อยูภ่ายใน

พื้นที่บริเวณโซนสถานีรถไฟและโซนท่ีอยู่อาศัยก่ึงพาณิช 1 ส่งผลให้การเข้าถึงพื้นที่นั้นมีความสะดวกและเป็นระบบ

มากขึน้กว่ายคุก่อนหน้า ส่วนรปูแบบทางสถาปัตยกรรมของอาคาร มคีวามหลากหลายมากขึน้ เนือ่งจากในยคุปัจจบุนั

ยังคงมีอาคารยุคก่อนหน้าบางส่วนเหลืออยู่ภายในย่าน ในขณะเดียวกันก็มีการก่อสร้างและพัฒนาอาคารในยุคใหม่

เกิดขึ้น

ลักษณะทางเศรษฐกิจ ของย่านหัวล�ำโพงในยุคปัจจุบันมีความหลากหลายมากขึ้นจากยุคก่อน 

ในยุคปัจจุบันลักษณะทางเศรษฐกิจมีความสัมพันธ์กับโครงข่ายการสัญจรเพิ่มมากขึ้น สังเกตได้จากที่ตั้งของอาคาร

กจิการร้านค้าและบรกิาร อาคารกจิการโรงแรม รวมถงึอาคารส�ำนกังานและบรษิทัในยคุปัจจบัุน ทีจ่ะมลีกัษณะขนาน

ไปกับแนวถนนสายส�ำคัญของย่าน แต่สถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) นั้นยังคงเป็นโหนดส�ำคัญที่ขับเคลื่อนเศรษฐกิจ

ภายในย่านตัง้แต่ยคุเริม่ต้นมาจนถึงในยคุปัจจบุนั โดยรปูแบบและประเภทของกจิการร้านค้าและบรกิาร จะเป็นกิจการ

สมยัใหม่เข้ามาแทนทีกิ่จการในยคุก่อนหน้า เช่น กจิการโรงแรมขนาดใหญ่ ส�ำนกังานและบรษิทั ซึง่ส่วนใหญ่จะกระจกุ

ตัวอยู่บริเวณโซนพาณิชยกรรมหลัก แต่เน่ืองด้วยสถานการณ์การระบาดของเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) 

ในปัจจบุนั ส่งผลให้กจิกรรมทางเศรษฐกจิในปัจจบุนัของพ้ืนทีย่่านหัวล�ำโพงเกดิความซบเซา ทัง้กจิกรรมการคมนาคม

ขนส่ง และกิจกรรมการค้าและบริการล้วนได้รับผลกระทบโดยตรงทั้งสิ้น

ลักษณะทางสังคม วิถีชีวิตและการรวมกลุ่มทางสังคมมักจะกระจุกตัวอยู่บริเวณโซนชุมชนข้าง

สถานรีถไฟ ซึง่ในปัจจบุนัยงัคงพบกลุม่คนภายในย่านทีเ่ป็น 2 กลุม่ใหญ่ คอื กลุม่คนดัง้เดมิ โดยส่วนใหญ่จะตัง้ถิน่ฐาน

เพือ่อยูอ่าศยัและประกอบกจิการร้านค้าและบรกิารเพือ่ด�ำรงชวีติ พฤตกิรรมของกลุม่คนในพืน้ทีม่กัจะเป็นพฤตกิรรม

ที่ไม่แปลกใหม่ โดยสืบทอดต่อกันมาจากรุ่นสู่รุ่น และกลุ่มคนภายนอกพื้นที่ ซึ่งพฤติกรรมของกลุ่มคนภายนอกพื้นที่

จะเป็นพฤติกรรมที่ขึ้นอยู่กับวัตถุประสงค์ของการเข้ามาใช้พื้นที่ภายในย่านของบุคคลนั้นๆ 
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ต่อกันมาจากรุ่นสู่รุ่น และกลุ่มคนภายนอกพ้ืนที่ ซึ่งพฤติกรรมของกลุ่มคนภายนอกพ้ืนที่จะเป็นพฤติกรรมที่ ข้ึนอยู่กับ
วัตถุประสงค์ของการเข้ามาใช้พ้ืนที่ภายในย่านของบุคคลน้ัน ๆ 

 

ภาพที่ 1 แสดงการจ�ำแนกพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงตามลักษณะเฉพาะของแต่ละโซนในยุคปัจจุบัน
ที่มา: ผู้วิจัย, 2564



การพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง กรุงเทพมหานคร
อนาวิล เวชธนากร และ กฤตพร ห้าวเจริญ

12
วารสารสิ่งแวดล้อมสรรค์สร้างวินิจฉัย คณะสถาปัตยกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยขอนแก่น
ปีที่ 21 ฉบับที่ 1 มกราคม - เมษายน ประจ�ำปี 2565

	 1.2 	สภาพทั่วไปและปัญหาของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงในปัจจุบัน จากการศึกษาพัฒนาการและการ
เปลีย่นแปลงของพืน้ทีย่่านหวัล�ำโพง รวมถงึสภาพทัว่ไปของพืน้ทีย่่านหวัล�ำโพงในปัจจบุนั ท�ำให้ทราบถงึความเป็นมา
ของสภาพพ้ืนที่ที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน รวมถึงสามารถวิเคราะห์สภาพปัญหาของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงที่เกิดขึ้นในปัจจุบัน 
โดยอาศยัการอ้างองิข้อมลูจากการส�ำรวจภาคสนาม การสมัภาษณ์บคุคลส�ำคญัและบคุคลทัว่ไปภายในย่าน การรวบรวม
เอกสารที่เกี่ยวข้อง และการวิเคราะห์จากพัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงและกิจกรรมที่เกิดขึ้นภายในย่านหัวล�ำโพง
ข้างต้น ซึ่งสามารถสรุปสภาพปัญหาของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงในปัจจุบัน ได้ดังนี้ (ภาพที่ 2)

1) 	 สภาพปัญหาด้านกายภาพ
·	 ปัญหาความแออดัและไม่เป็นระเบยีบบรเิวณจดุเปล่ียนถ่ายการสญัจร เนือ่งจากบรเิวณย่าน

หัวล�ำโพงเป็นที่ตั้งของสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) ซึ่งเป็นสถานีรถไฟขนาดใหญ่ รวมถึงมีบทบาทเป็นสถานีกลาง
ที่เป็นต้นทางและปลายทางของรถไฟทุกสาย ส่งผลให้มีความหนาแน่นของผู้ที่เข้ามาใช้บริการเป็นจ�ำนวนมาก 
นอกจากนี้พื้นที่บริเวณสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) ยังสามารถเชื่อมต่อกับระบบขนส่งมวลชนประเภทอื่นได้ คือ 
รถไฟฟ้ามหานคร รถโดยสารประจ�ำทาง เรือโดยสาร แท็กซี่ และรถตุ๊กตุ๊ก ท�ำให้พื้นที่บริเวณด้านหน้าของสถานีรถไฟ
กรุงเทพ (หัวล�ำโพง) เกิดเป็นจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรที่ส�ำคัญของย่าน ซึ่งในปัจจุบัน เกิดความแออัดของจ�ำนวนยาน
พาหนะของขนส่งมวลชนแต่ละประเภท รวมถงึความหนาแน่นของจ�ำนวนผูใ้ห้และผูร้บับรกิาร นอกจากนีย้งัเกดิความ
ไม่เป็นระเบียบของจุดจอดรับ-ส่ง และเกิดลักษณะการใช้พื้นที่บริเวณริมถนนรองเมือง และถนนเรียบคลองผดุง
กรุงเกษมในการจอดพักรถ ท�ำให้เหลือช่องทางการเดินรถน้อยลง และส่งผลต่อเนื่องให้เกิดการสัญจรที่ติดขัด อีกทั้ง
ยังส่งผลต่อความรู้สึกไม่ปลอดภัยในการเดินบนทางเท้าริมถนนดังกล่าวอีกด้วย

·	 ปัญหาทางเดินเท้าที่ไม่ส่งเสริมให้เกิดการเดิน สภาพของทางเดินเท้าภายในย่านหัวล�ำโพง 
ปัจจุบันพบว่ามีลักษณะที่ค่อนข้างแคบ และมีการรุกล�้ำพื้นที่ทางเดินเท้าสาธารณะของพ่อค้าแม่ค้าที่เข้ามาประกอบ
กจิการการค้าลกัษณะหาบเร่แผงลอย ซึง่พบทัง้ร้านค้ารถเขน็และร้านค้าแบบกึง่ถาวร โดยพบมากบรเิวณถนนรองเมอืง 
ทัง้ฝ่ังสถานรีถไฟและฝ่ังชมุชนข้างสถานรีถไฟ อกีทัง้ทางเดนิเท้าภายในย่านหวัล�ำโพงบางจดุเกดิความช�ำรุดทรดุโทรม
และมีสิ่งกีดขวางบดบังทางเดิน ซ่ึงเป็นลักษณะของทางเดินเท้าที่ไม่ส่งเสริมให้เกิดสภาวะน่าเดินของผู้คนภายในย่าน 
โดยเฉพาะทางเดินเท้าภายในชุนชนข้างสถานีรถไฟอย่าง ชุมชนวัดดวงแข และชุมชนตรอกสลักหิน ที่ไม่สามารถเดิน
สวนกันได้ในบางเส้นทาง สืบเน่ืองมาจากการวางตัวของอาคารที่อยู่อาศัยที่มีระยะค่อนข้างใกล้ชิดกัน รวมถึงการน�ำ
สิ่งของที่ไม่ได้ใช้ประโยชน์วางกีดขวางทางเดินเท้าภายในชุมชน นอกจากนี้ยังพบลักษณะการใช้พื้นที่ทางเดินเท้าเป็น
เส้นทางการสญัจรและพืน้ทีจ่อดรถจักรยานยนต์ ซ่ึงเป็นพฤตกิรรมทีส่่งผลต่อความรูส้กึไม่ปลอดภยัในการเดนิบนทาง
เดินเท้า และส่งผลกระทบต่อเนื่องให้ทางเดินเท้าเกิดความช�ำรุดและเสื่อมสภาพเร็วกว่าปกติ

·	 ปัญหาความเสื่อมโทรมของสภาพแวดล้อมและภูมิทัศน์ พื้นที่บริเวณสถานีรถไฟและพื้นที่
โดยรอบนัน้เกดิการใช้พืน้ทีม่ายาวนานกว่า 105 ปี ส่งผลให้สภาพแวดล้อม ภูมทิศัน์ และบรรยากาศของย่านหวัล�ำโพง
ในปัจจบุนัเกดิความเสือ่มโทรม ไม่มคีวามเป็นระเบยีบเรยีบร้อยและความสวยงาม ขาดความมชีวีติชวีาของต้นไม้และ
พื้นที่สีเขียว รวมถึงความกลมกลืนของย่าน จากปัญหาดังกล่าวข้างต้นส่งผลต่อเนื่องให้พื้นที่บางบริเวณภายในย่าน
หัวล�ำโพงเกิดความซบเซา ไม่มีการใช้ประโยชน์พื้นที่เท่าที่ควร เช่น พื้นที่ริมคลองผดุงกรุงเกษม เป็นต้น

·	 ปัญหาอาคารมีความช�ำรุดและเสื่อมสภาพ ส่วนมากจะเป็นอาคารตึกแถวที่เกิดขึ้นมาตั้งแต่
ยคุก่อนหน้า โดยมท้ัีงอาคารตกึแถวทีใ่ช้วัสดเุป็นไม้ และคอนกรตีเสรมิเหล็กทีส่่วนใหญ่มอีายกุารใช้งานประมาณ 20 ปี
ขึน้ไป สภาพอาคารท่ีพบมกัจะมลีกัษณะเก่า เสือ่มสภาพ วสัดอุาคารเริม่ทรดุโทรม มคีราบสกปรกทีก่่อให้เกดิทศันอจุาด
ภายในย่าน ซึ่งสาเหตุท่ีส่งผลให้อาคารเหล่าน้ีเกิดความช�ำรุดและเส่ือมสภาพ ส่วนหนึ่งเกิดจากการที่เจ้าของปล่อย
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ทิ้งร้าง และไม่มีการใช้ประโยชน์ และอีกส่วนหน่ึงเป็นอาคารที่ใช้งานมาโดยตลอดจนถึงปัจจุบันแต่ไม่มีการปรับปรุง 
ซึง่สามารถพบอาคารตกึแถวทีม่คีวามช�ำรุดและเสือ่มสภาพได้มากบรเิวณถนนรองเมอืง ทีข่นานไปกับพืน้ทีส่ถานรีถไฟ

กรุงเทพ (หัวล�ำโพง) ฝั่งชุมชนข้างสถานีรถไฟและอีกส่วนหน่ึงเป็นอาคารที่ใช้งานมาโดยตลอดจนถึงปัจจุบันแต่ไม่มีการปรับปรุง ซึ่งสามารถพบอาคารตึกแถวที่มีความช ารุด
และเสื่อมสภาพได้มากบริเวณถนนรองเมือง ที่ขนานไปกับพ้ืนที่สถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล าโพง) ฝั่งชุมชนข้างสถานีรถไฟ 

 

ภาพที่ 2 แสดงต�ำแหน่งที่พบสภาพปัญหาด้านกายภาพของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงในปัจจุบัน

ที่มา: ผู้วิจัย, 2564
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2) 	 สภาพปัญหาด้านเศรษฐกจิ ปัจจบุนักิจกรรมทางเศรษฐกิจของย่านหัวล�ำโพงเกดิปัญหาซบเซาลง 

ทัง้กจิกรรมการค้าและการเดนิทางภายในสถานรีถไฟกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) และกจิกรรมการค้าและบรกิารบรเิวณพืน้ที่

โดยรอบสถานี สืบเนื่องมาจากได้รับผลกระทบจากวิกฤตเศรษฐกิจของประเทศไทยที่ไม่คงที่ รวมถึงความนิยมที่จะ

เลือกใช้บริการรถไฟของผู้คนในปัจจุบันลดน้อยลง ประกอบกับในช่วงเวลาปัจจุบันเกิดวิกฤตการระบาดของเชื้อไวรัส

โคโรนา 2019 (COVID-19) ซ่ึงมีมาตรการของภาครัฐที่ส่งผลกระทบโดยตรงต่อกิจกรรมทางเศรษฐกิจของย่าน 

เช่น การลดจ�ำนวนขบวนรถไฟทีเ่ดินทางเข้าสูส่ถานกีรงุเทพให้น้อยลง ห้ามนัง่ทานอาหารภายในร้าน เป็นต้น จากสภาพ

ปัญหาทีก่ล่าวข้างต้นส่งผลให้มีจ�ำนวนผูท้ีเ่ข้ามาใช้บรกิารภายในย่านหวัล�ำโพงมจี�ำนวนลดน้อยลง โดยเฉพาะกลุ่มของ

นักท่องเที่ยวทั้งต่างประเทศและในประเทศ จึงท�ำให้กิจกรรมทางเศรษฐกิจของย่านหัวล�ำโพงมีความซบเซาลง

3) 	 สภาพปัญหาด้านสังคม ในปัจจุบันของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง ความสัมพันธ์ทางสังคมระหว่างคน

ภายในพ้ืนที่นั้นกลับมีลักษณะท่ีแตกต่างไปจากสมัยก่อน เนื่องจากกลุ่มคนดั้งเดิมบางส่วนย้ายได้ออกจากพื้นท่ี และ

ไม่สนใจที่จะประกอบกิจการการค้าต่อจากคนรุ่นก่อน จึงน�ำตึกแถวมาปล่อยเช่าให้คนภายนอกพื้นที่เข้ามาท�ำการค้า

และบริการแทน รวมถึงการที่มีกลุ่มคนภายนอกและคนไร้บ้านเข้ามาในพื้นที่เพิ่มมากขึ้น ท�ำให้ความสัมพันธข์องผู้คน

ภายในย่านเบาบางลง มีเพียงส่วนน้อยที่เป็นกลุ่มคนดั้งเดิมที่ยังคงอาศัยอยู่ที่เดิม ซ่ึงอาจท�ำให้ประเพณีหรือ

ประวัติศาสตร์ที่สืบทอดกันมาอย่างยาวนานเลือนหายไป

สรุปผลการวิจัยและข้อเสนอแนะ
	 จากการเก็บรวบรวมข้อมูลท่ีได้จากข้อมูลทุติยภูมิและข้อมูลปฐมภูมิน�ำมาสู่การวิเคราะห์ผลการศึกษาตาม

วัตถุประสงค์การวิจัย ได้มีการแบ่งประเด็นการศึกษาออกเป็น 2 ประเด็น คือ 1) พัฒนาการและการเปลี่ยนแปลงของ

พื้นที่ย่านหัวล�ำโพงตั้งแต่อดีตจนถึงปัจจุบัน (พ.ศ. 2459 - พ.ศ. 2564) และ 2) สภาพทั่วไปและปัญหาของพื้นที่ย่าน

หวัล�ำโพงในปัจจบุนั พบว่า พืน้ทีย่่านหวัล�ำโพงในแต่ละช่วงเวลาเกดิการเปล่ียนแปลงของลักษณะทางกายภาพ ในด้าน

การตั้งถิ่นฐาน รูปแบบทางสถาปัตยกรรมของอาคาร การเข้าถึงพื้นที่ ลักษณะทางเศรษฐกิจ ในด้านความสัมพันธ์ของ

กิจกรรมทางเศรษฐกิจและรูปแบบการค้า รวมถึงลักษณะทางสังคม ในด้านวิถีชีวิตและการรวมกลุ่มทางสังคม ซึ่งการ

เปลีย่นแปลงดงักล่าวล้วนเป็นผลมาจากแผน นโยบาย และโครงการของทัง้ภาครฐัและเอกชนทีเ่กดิขึน้ในช่วงเวลานัน้ๆ 

ซึ่งในอดตีพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงเป็นเพียงพื้นที่การเกษตรและเลี้ยงวัว แต่เมื่อเกิดการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง

ทัง้ระบบถนนและระบบรางข้ึนภายในย่าน ส่งผลให้พืน้ทีย่่านหัวล�ำโพงเกดิการเปล่ียนแปลงทัง้ด้านกายภาพ เศรษฐกจิ 

และสงัคมตามมาอย่างเหน็ได้ชดั ซ่ึงการพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมขนส่งระบบรางดงักล่าว นัน่กค็อืการก่อสร้างและ

เปิดให้บรกิารสถานรีถไฟกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) ซึง่เป็นสถานรีถไฟกลางแห่งแรกของประเทศไทย ภายหลงัการรถไฟแห่ง

ประเทศไทยได้ประกาศ “แผนการย้ายกิจการขนส่งสินค้าไปยังย่านสินค้าพหลโยธิน” ส่งผลให้สถานีรถไฟกรุงเทพ 

(หวัล�ำโพง) เกดิการเปลีย่นแปลงบทบาทและหน้าทีใ่ห้ด�ำเนนิภารกจิเพือ่การขนส่งมวลชนเพยีงอย่างเดยีว ซึง่ส่งผลต่อ

เนือ่งกบัลกัษณะทางเศรษฐกจิโดยรอบสถานภีายในย่านหวัล�ำโพงเป็นอย่างมาก ในขณะเดยีวกนัเกดิโครงการก่อสร้าง 

“ทางพิเศษศรีรัช” ซึ่งมีเส้นทางพาดผ่านย่านหัวล�ำโพงบริเวณชุมชนตรอกสลักหินและบริเวณถนนพระรามที่ 6 ส่งผล

ให้ความต่อเนือ่งของกจิกรรมและการเดนิทางภายในย่านหวัล�ำโพงนัน้ลดน้อยลง และยงัส่งผลต่อการรบัรูถ้งึความเป็น

ย่านของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง ที่ท�ำให้รู้สึกถึงการหดตัวของขอบเขตย่านหรือขนาดย่านที่เล็กลง เปล่ียนผ่านมาจนถึง

ปัจจุบันการรถไฟแห่งประเทศไทยมี “แผนการย้ายศูนย์กลางการคมนาคมขนส่งระบบรางจากสถานีรถไฟกรุงเทพ 

(หัวล�ำโพง) ไปยังสถานีกลางบางซื่อ” ซึ่งจะด�ำเนินการในช่วงปลาย พ.ศ. 2564 ซึ่งถ้าหากแผนดังกล่าวถูกด�ำเนินการ
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จนเสรจ็สิน้ อาจจะส่งผลกระทบต่อพืน้ทีย่่านหวัล�ำโพงในปัจจบุนัเป็นอย่างมาก การรถไฟแห่งประเทศไทยจงึได้จดัท�ำ 

“แผนแม่บทและออกแบบเชงิความคดิเพือ่พฒันาพืน้ทีบ่รเิวณสถานรีถไฟกรงุเทพ” เพือ่รองรบัการเปลีย่นแปลงบทบาท

ของสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล�ำโพง) หลังการย้ายไปยังสถานีกลางบางซื่อ แต่ข้อเสนอแนะการพัฒนาตามแผนแม่บท

นี้ยังมีช่องโหว่ เนื่องจากแผนแม่บทดังกล่าวไม่ได้ค�ำนึงถึงพื้นที่โดยรอบสถานีภายในย่านหัวล�ำโพงในการพัฒนาร่วม

ด้วย ผนวกกับสภาพทั่วไปและปัญหาของพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงในปัจจุบันที่ควรได้รับการพัฒนาและปรับปรุง จึงได้มา

ซึ่งประเด็นส�ำคัญจากผลการศึกษาที่น�ำไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง (ตารางที่ 1)

ตารางท่ี 1 แสดงการสรปุประเดน็ส�ำคญัจากผลการศึกษาทีน่�ำไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพฒันาพืน้ทีย่่านหวัล�ำโพง

ลักษณะทางกายภาพ ลักษณะทางเศรษฐกิจ ลักษณะทางสังคม
ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนา

พื้นที่ย่านหัวล�ำโพง

เปลี่ยนแปลงบทบาทของสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล าโพง) หลังการย้ายไปยังสถานีกลางบางซื่อ แต่ข้อเสนอแนะการพัฒนาตาม
แผนแม่บทน้ียังมีช่องโหว่ เน่ืองจากแผนแม่บทดังกล่าวไม่ได้ค านึงถึงพ้ืนที่โดยรอบสถานีภายในย่านหัวล าโพงในการพัฒนา  
ร่วมด้วย ผนวกกับสภาพทั่วไปและปัญหาของพ้ืนที่ย่านหัวล าโพงในปัจจุบันที่ควรได้รับการพัฒนาและปรับปรุง จึงได้มาซึ่ง
ประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาท่ีน าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง (ตารางที่ 1) 
 
ตารางที่ 1 แสดงการสรุปประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาที่น าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง 

 
ลักษณะทางกายภาพ ลักษณะทางเศรษฐกิจ ลักษณะทางสังคม 

ข้อเสนอแนะแนวทางการ
พัฒนาพื้นที่ย่านหัวล าโพง 

 
 

 
 

โซนสถานีรถไฟ 

- เป็นที่ต้ังของจุดรวม
กิจกรรมที่ส าคัญของย่าน 
- พื้นที่สามารถพัฒนาตาม
แผนแม่บทของการรถไฟ
แห่งประเทศไทย 
- พบปัญหาบริเวณจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร  
ทางเท้า และภูมิทัศน์ 

- นักเดินทางมีปริมาณ
น้อยลง เกิดความซบเซา
ภายในบริเวณสถานี 
- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง เป็นผลมาจาก
สถานการณ์การระบาด
ของเชื้อไวรัส COVID-19 

- สถานีรถไฟกรุงเทพ 
เป็นสถานที่ส าคัญที่
แสดงถึงความเป็น
ย่านหัวล าโพง 
- มีความสัมพันธ์และ
อิทธิพลกับพื้นที่โดย 
รอบภายในย่าน 

- ปรับปรุงและพัฒนาจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร ทางเท้า 
และภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาตามแผนแม่บทของ
การรถไฟแห่งประเทศไทยใน
อนาคต 

 
 
 

โซนที่อยู่อาศัย 
กึ่งพาณิชย์ 1 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
ในรูปแบบผสมผสาน 
- พบปัญหาบริเวณจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร  
ทางเท้า และภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง กิจการการค้า
และบริการแบบด้ังเดิมที่
เป็นเอกลักษณ์ของย่าน
เร่ิมปิดตัวลง 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร ทางเท้า  
และภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 

 
 
 

โซนชุมชน 
ข้างสถานีรถไฟ 1 

- เป็นที่ต้ังของชุมชนที่อยู่
อาศัยขนาดใหญ่ 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 
- ความเสื่อมโทรมของ
อาคารช ารุดและภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง ร้านค้าขนาด
เล็กภายในชุมชนได้รับ
ผลกระทบจาสถานการณ์
การระบาดของเชื้อไวรัส 
COVID-19 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาทางเท้า 
อาคารและภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ให้เป็นบริเวณ 
ที่อยู่อาศัยหลักในอนาคต 

 
 
 

โซนชุมชน 
ข้างสถานีรถไฟ 2 

- เป็นที่ต้ังของชุมชนที่อยู่
อาศัย และศาสนสถาน 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 
- ความเสื่อมโทรมของ
อาคารช ารุดและภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง ร้านค้าขนาด
เล็กภายในชุมชนได้รับ
ผลกระทบจาสถานการณ์
การระบาดของเชื้อไวรัส 
COVID-19 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาทางเท้า 
อาคารและภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ให้เป็นบริเวณ 
ที่อยู่อาศัยหลักในอนาคต 
- คงไว้ซึ่งศาสนสถานส าคัญ 

 
 

โซนที่อยู่อาศัย 
กึ่งพาณิชย์ 2 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
ในรูปแบบผสมผสาน 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง กิจการการค้า
และบริการแบบด้ังเดิมที่
เป็นเอกลักษณ์ของย่าน
เร่ิมปิดตัวลง 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 
รองรับรถฟ้าสายสีแดงที่จะ 
พาดผ่านบริเวณใกล้เคียง 

 
 
โซนพาณิชยกรรมหลัก 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
เพื่อประกอบกิจการขนาด
ใหญ่เป็นส่วนมาก 
- ทางเท้าที่ไม่สง่เสริมให้
เกิดการเดิน 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง เป็นผลมาจาก
สถานการณ์การระบาด
ของเชื้อไวรัส COVID-19 

- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 
รองรับรถฟ้าสายสีแดงและ

HLP1 

HLP2 

HLP3 

HLP4 

HLP5 

HLP6 

โซนสถานีรถไฟ

- เป็นที่ตั้งของจุดรวมกิจกรรม

ที่ส�ำคัญของย่าน

- พื้นที่สามารถพัฒนาตาม

แผนแม่บทของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย

- พบปัญหาบริเวณจุดเปลี่ยน

ถ่ายการสัญจร ทางเท้า และ

ภูมิทัศน์

- นักเดินทางมีปริมาณน้อยลง 

เกิดความซบเซาภายใน

บริเวณสถานี

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ

ซบเซาลง เป็นผลมาจาก

สถานการณ์การระบาดของ

เชื้อไวรัส COVID-19

- สถานีรถไฟกรุงเทพ

เป็นสถานที่ส�ำคัญที่

แสดงถึงความเป็นย่าน

หัวล�ำโพง

- มีความสัมพันธ์และ

อิทธิพลกับพื้นที่โดย

รอบภายในย่าน

- ปรับปรุงและพัฒนาจุดเปลี่ยน

ถ่ายการสัญจร ทางเท้า และ

ภูมิทัศน์ในปัจจุบัน

- พัฒนาตามแผนแม่บทของการ

รถไฟแห่งประเทศไทยในอนาคต

เปลี่ยนแปลงบทบาทของสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล าโพง) หลังการย้ายไปยังสถานีกลางบางซื่อ แต่ข้อเสนอแนะการพัฒนาตาม
แผนแม่บทน้ียังมีช่องโหว่ เน่ืองจากแผนแม่บทดังกล่าวไม่ได้ค านึงถึงพ้ืนที่โดยรอบสถานีภายในย่านหัวล าโพงในการพัฒนา  
ร่วมด้วย ผนวกกับสภาพทั่วไปและปัญหาของพ้ืนที่ย่านหัวล าโพงในปัจจุบันที่ควรได้รับการพัฒนาและปรับปรุง จึงได้มาซึ่ง
ประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาท่ีน าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง (ตารางที่ 1) 
 
ตารางที่ 1 แสดงการสรุปประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาที่น าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง 

 
ลักษณะทางกายภาพ ลักษณะทางเศรษฐกิจ ลักษณะทางสังคม 

ข้อเสนอแนะแนวทางการ
พัฒนาพื้นที่ย่านหัวล าโพง 

 
 

 
 

โซนสถานีรถไฟ 

- เป็นที่ต้ังของจุดรวม
กิจกรรมที่ส าคัญของย่าน 
- พื้นที่สามารถพัฒนาตาม
แผนแม่บทของการรถไฟ
แห่งประเทศไทย 
- พบปัญหาบริเวณจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร  
ทางเท้า และภูมิทัศน์ 

- นักเดินทางมีปริมาณ
น้อยลง เกิดความซบเซา
ภายในบริเวณสถานี 
- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง เป็นผลมาจาก
สถานการณ์การระบาด
ของเชื้อไวรัส COVID-19 

- สถานีรถไฟกรุงเทพ 
เป็นสถานที่ส าคัญที่
แสดงถึงความเป็น
ย่านหัวล าโพง 
- มีความสัมพันธ์และ
อิทธิพลกับพื้นที่โดย 
รอบภายในย่าน 

- ปรับปรุงและพัฒนาจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร ทางเท้า 
และภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาตามแผนแม่บทของ
การรถไฟแห่งประเทศไทยใน
อนาคต 

 
 
 

โซนที่อยู่อาศัย 
กึ่งพาณิชย์ 1 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
ในรูปแบบผสมผสาน 
- พบปัญหาบริเวณจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร  
ทางเท้า และภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง กิจการการค้า
และบริการแบบด้ังเดิมที่
เป็นเอกลักษณ์ของย่าน
เร่ิมปิดตัวลง 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร ทางเท้า  
และภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 

 
 
 

โซนชุมชน 
ข้างสถานีรถไฟ 1 

- เป็นที่ต้ังของชุมชนที่อยู่
อาศัยขนาดใหญ่ 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 
- ความเสื่อมโทรมของ
อาคารช ารุดและภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง ร้านค้าขนาด
เล็กภายในชุมชนได้รับ
ผลกระทบจาสถานการณ์
การระบาดของเชื้อไวรัส 
COVID-19 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาทางเท้า 
อาคารและภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ให้เป็นบริเวณ 
ที่อยู่อาศัยหลักในอนาคต 

 
 
 

โซนชุมชน 
ข้างสถานีรถไฟ 2 

- เป็นที่ต้ังของชุมชนที่อยู่
อาศัย และศาสนสถาน 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 
- ความเสื่อมโทรมของ
อาคารช ารุดและภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง ร้านค้าขนาด
เล็กภายในชุมชนได้รับ
ผลกระทบจาสถานการณ์
การระบาดของเชื้อไวรัส 
COVID-19 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาทางเท้า 
อาคารและภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ให้เป็นบริเวณ 
ที่อยู่อาศัยหลักในอนาคต 
- คงไว้ซึ่งศาสนสถานส าคัญ 

 
 

โซนที่อยู่อาศัย 
กึ่งพาณิชย์ 2 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
ในรูปแบบผสมผสาน 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง กิจการการค้า
และบริการแบบด้ังเดิมที่
เป็นเอกลักษณ์ของย่าน
เร่ิมปิดตัวลง 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 
รองรับรถฟ้าสายสีแดงที่จะ 
พาดผ่านบริเวณใกล้เคียง 

 
 
โซนพาณิชยกรรมหลัก 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
เพื่อประกอบกิจการขนาด
ใหญ่เป็นส่วนมาก 
- ทางเท้าที่ไม่สง่เสริมให้
เกิดการเดิน 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง เป็นผลมาจาก
สถานการณ์การระบาด
ของเชื้อไวรัส COVID-19 

- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 
รองรับรถฟ้าสายสีแดงและ

HLP1 

HLP2 

HLP3 

HLP4 

HLP5 

HLP6 

โซนที่อยู่อาศัย

กึ่งพาณิชย์ 1

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่ใน

รูปแบบผสมผสาน

- พบปัญหาบริเวณจุดเปลี่ยน

ถ่ายการสัญจร ทางเท้า และ

ภูมิทัศน์

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ

ซบเซาลง กิจการการค้าและ

บริการแบบดั้งเดิมที่เป็น

เอกลักษณ์ของย่านเริ่มปิด

ตัวลง

- กลุ่มคนดั้งเดิมย้ายออก

จากพื้นที่

- ความสัมพันธ์ของผู้คน

ภายในย่านมีความ

เบาบางลง

- ปรับปรุงและพัฒนาจุดเปลี่ยน

ถ่ายการสัญจร ทางเท้า และ

ภูมิทัศน์ในปัจจุบัน

- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ Mixed 

Use ในอนาคต

เปลี่ยนแปลงบทบาทของสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล าโพง) หลังการย้ายไปยังสถานีกลางบางซื่อ แต่ข้อเสนอแนะการพัฒนาตาม
แผนแม่บทน้ียังมีช่องโหว่ เน่ืองจากแผนแม่บทดังกล่าวไม่ได้ค านึงถึงพ้ืนที่โดยรอบสถานีภายในย่านหัวล าโพงในการพัฒนา  
ร่วมด้วย ผนวกกับสภาพทั่วไปและปัญหาของพ้ืนที่ย่านหัวล าโพงในปัจจุบันที่ควรได้รับการพัฒนาและปรับปรุง จึงได้มาซึ่ง
ประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาท่ีน าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง (ตารางที่ 1) 
 
ตารางที่ 1 แสดงการสรุปประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาที่น าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง 

 
ลักษณะทางกายภาพ ลักษณะทางเศรษฐกิจ ลักษณะทางสังคม 

ข้อเสนอแนะแนวทางการ
พัฒนาพื้นที่ย่านหัวล าโพง 

 
 

 
 

โซนสถานีรถไฟ 

- เป็นที่ต้ังของจุดรวม
กิจกรรมที่ส าคัญของย่าน 
- พื้นที่สามารถพัฒนาตาม
แผนแม่บทของการรถไฟ
แห่งประเทศไทย 
- พบปัญหาบริเวณจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร  
ทางเท้า และภูมิทัศน์ 

- นักเดินทางมีปริมาณ
น้อยลง เกิดความซบเซา
ภายในบริเวณสถานี 
- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง เป็นผลมาจาก
สถานการณ์การระบาด
ของเชื้อไวรัส COVID-19 

- สถานีรถไฟกรุงเทพ 
เป็นสถานที่ส าคัญที่
แสดงถึงความเป็น
ย่านหัวล าโพง 
- มีความสัมพันธ์และ
อิทธิพลกับพื้นที่โดย 
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- พัฒนาตามแผนแม่บทของ
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ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 
รองรับรถฟ้าสายสีแดงและ

HLP1 

HLP2 

HLP3 

HLP4 

HLP5 

HLP6 

โซนชุมชน

ข้างสถานีรถไฟ 1

- เป็นที่ตั้งของชุมชนที่อยู่

อาศัยขนาดใหญ่

- พบปัญหาทางเท้าที่

ไม่ส่งเสริมให้เกิดการเดิน
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เปลี่ยนแปลงบทบาทของสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล าโพง) หลังการย้ายไปยังสถานีกลางบางซื่อ แต่ข้อเสนอแนะการพัฒนาตาม
แผนแม่บทน้ียังมีช่องโหว่ เน่ืองจากแผนแม่บทดังกล่าวไม่ได้ค านึงถึงพ้ืนที่โดยรอบสถานีภายในย่านหัวล าโพงในการพัฒนา  
ร่วมด้วย ผนวกกับสภาพทั่วไปและปัญหาของพ้ืนที่ย่านหัวล าโพงในปัจจุบันที่ควรได้รับการพัฒนาและปรับปรุง จึงได้มาซึ่ง
ประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาท่ีน าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง (ตารางที่ 1) 
 
ตารางที่ 1 แสดงการสรุปประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาที่น าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง 

 
ลักษณะทางกายภาพ ลักษณะทางเศรษฐกิจ ลักษณะทางสังคม 

ข้อเสนอแนะแนวทางการ
พัฒนาพื้นที่ย่านหัวล าโพง 

 
 

 
 

โซนสถานีรถไฟ 
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ใหญ่เป็นส่วนมาก 
- ทางเท้าที่ไม่สง่เสริมให้
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ร่วมด้วย ผนวกกับสภาพทั่วไปและปัญหาของพ้ืนที่ย่านหัวล าโพงในปัจจุบันที่ควรได้รับการพัฒนาและปรับปรุง จึงได้มาซึ่ง
ประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาท่ีน าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง (ตารางที่ 1) 
 
ตารางที่ 1 แสดงการสรุปประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาที่น าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง 

 
ลักษณะทางกายภาพ ลักษณะทางเศรษฐกิจ ลักษณะทางสังคม 

ข้อเสนอแนะแนวทางการ
พัฒนาพื้นที่ย่านหัวล าโพง 

 
 

 
 

โซนสถานีรถไฟ 

- เป็นที่ต้ังของจุดรวม
กิจกรรมที่ส าคัญของย่าน 
- พื้นที่สามารถพัฒนาตาม
แผนแม่บทของการรถไฟ
แห่งประเทศไทย 
- พบปัญหาบริเวณจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร  
ทางเท้า และภูมิทัศน์ 

- นักเดินทางมีปริมาณ
น้อยลง เกิดความซบเซา
ภายในบริเวณสถานี 
- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง เป็นผลมาจาก
สถานการณ์การระบาด
ของเชื้อไวรัส COVID-19 

- สถานีรถไฟกรุงเทพ 
เป็นสถานที่ส าคัญที่
แสดงถึงความเป็น
ย่านหัวล าโพง 
- มีความสัมพันธ์และ
อิทธิพลกับพื้นที่โดย 
รอบภายในย่าน 

- ปรับปรุงและพัฒนาจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร ทางเท้า 
และภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาตามแผนแม่บทของ
การรถไฟแห่งประเทศไทยใน
อนาคต 

 
 
 

โซนที่อยู่อาศัย 
กึ่งพาณิชย์ 1 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
ในรูปแบบผสมผสาน 
- พบปัญหาบริเวณจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร  
ทางเท้า และภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง กิจการการค้า
และบริการแบบด้ังเดิมที่
เป็นเอกลักษณ์ของย่าน
เร่ิมปิดตัวลง 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร ทางเท้า  
และภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 

 
 
 

โซนชุมชน 
ข้างสถานีรถไฟ 1 

- เป็นที่ต้ังของชุมชนที่อยู่
อาศัยขนาดใหญ่ 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 
- ความเสื่อมโทรมของ
อาคารช ารุดและภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง ร้านค้าขนาด
เล็กภายในชุมชนได้รับ
ผลกระทบจาสถานการณ์
การระบาดของเชื้อไวรัส 
COVID-19 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาทางเท้า 
อาคารและภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ให้เป็นบริเวณ 
ที่อยู่อาศัยหลักในอนาคต 

 
 
 

โซนชุมชน 
ข้างสถานีรถไฟ 2 

- เป็นที่ต้ังของชุมชนที่อยู่
อาศัย และศาสนสถาน 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 
- ความเสื่อมโทรมของ
อาคารช ารุดและภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง ร้านค้าขนาด
เล็กภายในชุมชนได้รับ
ผลกระทบจาสถานการณ์
การระบาดของเชื้อไวรัส 
COVID-19 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาทางเท้า 
อาคารและภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ให้เป็นบริเวณ 
ที่อยู่อาศัยหลักในอนาคต 
- คงไว้ซึ่งศาสนสถานส าคัญ 

 
 

โซนที่อยู่อาศัย 
กึ่งพาณิชย์ 2 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
ในรูปแบบผสมผสาน 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง กิจการการค้า
และบริการแบบด้ังเดิมที่
เป็นเอกลักษณ์ของย่าน
เร่ิมปิดตัวลง 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 
รองรับรถฟ้าสายสีแดงที่จะ 
พาดผ่านบริเวณใกล้เคียง 

 
 
โซนพาณิชยกรรมหลัก 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
เพื่อประกอบกิจการขนาด
ใหญ่เป็นส่วนมาก 
- ทางเท้าที่ไม่สง่เสริมให้
เกิดการเดิน 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง เป็นผลมาจาก
สถานการณ์การระบาด
ของเชื้อไวรัส COVID-19 

- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 
รองรับรถฟ้าสายสีแดงและ

HLP1 

HLP2 

HLP3 

HLP4 

HLP5 

HLP6 

โซนที่อยู่อาศัย

กึ่งพาณิชย์ 2

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่ใน

รูปแบบผสมผสาน

- พบปัญหาทางเท้าที่

ไม่ส่งเสริมให้เกิดการเดิน

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ

ซบเซาลง กิจการการค้าและ

บริการแบบดั้งเดิมที่เป็น

เอกลักษณ์ของย่านเริ่มปิด

ตัวลง

- กลุ่มคนดั้งเดิมย้ายออก

จากพื้นที่

- ความสัมพันธ์ของผู้คน

ภายในย่านมีความ

เบาบางลง

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน

- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ Mixed 

Use ในอนาคต รองรับรถฟ้า

สายสีแดงที่จะพาดผ่านบริเวณ

ใกล้เคียง



การพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง กรุงเทพมหานคร
อนาวิล เวชธนากร และ กฤตพร ห้าวเจริญ
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ลักษณะทางกายภาพ ลักษณะทางเศรษฐกิจ ลักษณะทางสังคม
ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนา

พื้นที่ย่านหัวล�ำโพง

เปลี่ยนแปลงบทบาทของสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล าโพง) หลังการย้ายไปยังสถานีกลางบางซื่อ แต่ข้อเสนอแนะการพัฒนาตาม
แผนแม่บทน้ียังมีช่องโหว่ เน่ืองจากแผนแม่บทดังกล่าวไม่ได้ค านึงถึงพ้ืนที่โดยรอบสถานีภายในย่านหัวล าโพงในการพัฒนา  
ร่วมด้วย ผนวกกับสภาพทั่วไปและปัญหาของพ้ืนที่ย่านหัวล าโพงในปัจจุบันที่ควรได้รับการพัฒนาและปรับปรุง จึงได้มาซึ่ง
ประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาท่ีน าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง (ตารางที่ 1) 
 
ตารางที่ 1 แสดงการสรุปประเด็นส าคัญจากผลการศึกษาที่น าไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง 

 
ลักษณะทางกายภาพ ลักษณะทางเศรษฐกิจ ลักษณะทางสังคม 

ข้อเสนอแนะแนวทางการ
พัฒนาพื้นที่ย่านหัวล าโพง 

 
 

 
 

โซนสถานีรถไฟ 

- เป็นที่ต้ังของจุดรวม
กิจกรรมที่ส าคัญของย่าน 
- พื้นที่สามารถพัฒนาตาม
แผนแม่บทของการรถไฟ
แห่งประเทศไทย 
- พบปัญหาบริเวณจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร  
ทางเท้า และภูมิทัศน์ 

- นักเดินทางมีปริมาณ
น้อยลง เกิดความซบเซา
ภายในบริเวณสถานี 
- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง เป็นผลมาจาก
สถานการณ์การระบาด
ของเชื้อไวรัส COVID-19 

- สถานีรถไฟกรุงเทพ 
เป็นสถานที่ส าคัญที่
แสดงถึงความเป็น
ย่านหัวล าโพง 
- มีความสัมพันธ์และ
อิทธิพลกับพื้นที่โดย 
รอบภายในย่าน 

- ปรับปรุงและพัฒนาจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร ทางเท้า 
และภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาตามแผนแม่บทของ
การรถไฟแห่งประเทศไทยใน
อนาคต 

 
 
 

โซนที่อยู่อาศัย 
กึ่งพาณิชย์ 1 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
ในรูปแบบผสมผสาน 
- พบปัญหาบริเวณจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร  
ทางเท้า และภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง กิจการการค้า
และบริการแบบด้ังเดิมที่
เป็นเอกลักษณ์ของย่าน
เร่ิมปิดตัวลง 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาจุด
เปลี่ยนถ่ายการสัญจร ทางเท้า  
และภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 

 
 
 

โซนชุมชน 
ข้างสถานีรถไฟ 1 

- เป็นที่ต้ังของชุมชนที่อยู่
อาศัยขนาดใหญ่ 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 
- ความเสื่อมโทรมของ
อาคารช ารุดและภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง ร้านค้าขนาด
เล็กภายในชุมชนได้รับ
ผลกระทบจาสถานการณ์
การระบาดของเชื้อไวรัส 
COVID-19 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาทางเท้า 
อาคารและภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ให้เป็นบริเวณ 
ที่อยู่อาศัยหลักในอนาคต 

 
 
 

โซนชุมชน 
ข้างสถานีรถไฟ 2 

- เป็นที่ต้ังของชุมชนที่อยู่
อาศัย และศาสนสถาน 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 
- ความเสื่อมโทรมของ
อาคารช ารุดและภูมิทัศน์ 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง ร้านค้าขนาด
เล็กภายในชุมชนได้รับ
ผลกระทบจาสถานการณ์
การระบาดของเชื้อไวรัส 
COVID-19 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงและพัฒนาทางเท้า 
อาคารและภูมิทัศน์ในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ให้เป็นบริเวณ 
ที่อยู่อาศัยหลักในอนาคต 
- คงไว้ซึ่งศาสนสถานส าคัญ 

 
 

โซนที่อยู่อาศัย 
กึ่งพาณิชย์ 2 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
ในรูปแบบผสมผสาน 
- พบปัญหาทางเท้าที่ไม่
ส่งเสริมให้เกิดการเดิน 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง กิจการการค้า
และบริการแบบด้ังเดิมที่
เป็นเอกลักษณ์ของย่าน
เร่ิมปิดตัวลง 

- กลุ่มคนด้ังเดิมย้าย
ออกจากพื้นที่ 
- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 
รองรับรถฟ้าสายสีแดงที่จะ 
พาดผ่านบริเวณใกล้เคียง 

 
 
โซนพาณิชยกรรมหลัก 

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่
เพื่อประกอบกิจการขนาด
ใหญ่เป็นส่วนมาก 
- ทางเท้าที่ไม่สง่เสริมให้
เกิดการเดิน 

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ
ซบเซาลง เป็นผลมาจาก
สถานการณ์การระบาด
ของเชื้อไวรัส COVID-19 

- ความสัมพันธ์ของ
ผู้คนภายในย่านมี
ความเบาบางลง 

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน 
- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ 
Mixed Use ในอนาคต 
รองรับรถฟ้าสายสีแดงและ

HLP1 

HLP2 

HLP3 

HLP4 

HLP5 

HLP6 
โซนพาณิชยกรรม

หลัก

- มีการใช้ประโยชน์พื้นที่เพื่อ

ประกอบกิจการขนาดใหญ่

เป็นส่วนมาก

- ทางเท้าที่ไม่ส่งเสริมให้เกิด

การเดิน

- กิจกรรมทางเศรษฐกิจ

ซบเซาลง เป็นผลมาจาก

สถานการณ์การระบาดของ

เชื้อไวรัส COVID-19

- ความสัมพันธ์ของผู้คน

ภายในย่านมีความ

เบาบางลง

- ปรับปรุงทางเท้าในปัจจุบัน

- พัฒนาพื้นที่ในรูปแบบ Mixed 

Use ในอนาคต รองรับรถฟ้า

สายสีแดงและสายสีเขียวที่จะ

พาดผ่านบริเวณใกล้เคียง

โดยรายละเอยีดของ ข้อเสนอแนะแนวทางการพฒันาพืน้ทีย่่านหวัล�ำโพง ทีมุ่ง่เน้นพฒันาและปรงัปรงุย่าน

หัวล�ำโพงในปัจจุบัน รวมถึงเสนอแนะแนวทางการพัฒนาย่านหัวล�ำโพงในอนาคต มีดังนี้

1)	 ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาด้านกายภาพ

ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาและปรับปรุงย่านหัวล�ำโพงในปัจจุบัน

·	 การปรับปรุงและพัฒนาจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจร ควรมีการปรับปรุงและพัฒนาจุดเปลี่ยน

ถ่ายการสัญจรบริเวณโซนสถานีรถไฟ และโซนที่อยู่อาศัยกึ่งพาณิชย์ 1 ให้เกิดความเหมาะสม โดยการจัดการการใช้

พื้นที่ส�ำหรับขนส่งมวลชนแต่ละประเภทอย่างเป็นระบบ ทั้ง จุดจอดรับ-ส่ง และจอดพักส�ำหรับรถขนส่งพัสดุ รถยนต์

และรถจักรยานยนต์ส่วนบุคคล รถโดยสารประจ�ำทาง แท็กซี่ รถตุ๊กตุ๊ก รถจักรยานยนต์รับจ้าง รวมถึงพื้นที่จอดพัก

ชั่วคราวส�ำหรับผู้ใช้บริการรถไฟฟ้ามหานคร สถานีหัวล�ำโพง (MRT) ทางออก 3 ทั้งนี้เพื่อแก้ไขปัญหาความแออัดและ

ไม่เป็นระเบียบบริเวณจุดเปลี่ยนถ่ายการสัญจรที่ส�ำคัญของย่านหัวล�ำโพง

·	 การปรับปรุงและจัดการระบบทางเดินเท้า ควรมีการปรับปรุงทางเดินเท้าให้ระนาบทางเดิน

มีความสม�่ำเสมอกัน ใช้วัสดุท่ีไม่เสี่ยงให้เกิดการลื่น จัดการร้านค้าหาบเร่แพงลอยและรถจักรยานยนต์ที่มีพฤติกรรม

การลกุล�ำ้พ้ืนทีส่าธารณะ รวมถึงเพิม่องค์ประกอบอืน่ท่ีสามารถส่งเสรมิให้เกิดการเดินเข้าไปบนทางเดนิเท้า เช่น ม้านัง่

สาธารณะระหว่างทาง หลอดไฟให้แสงสว่างในช่วงเวลากลางคืน ซึ่งจะส่งเสริมให้เกิดสภาวะน่าเดินให้กับผู้คนภายใน

ย่านมากขึ้น

·	 การปรบัปรงุสภาพแวดล้อมและภมูทัิศน์ ควรมกีารปรบัปรงุสภาพพืน้ทีย่่านให้เกดิสภาวะน่า

สบาย การปรับปรุงหรือต่อเติมอาคารควรค�ำนึงถึงทิศทางของแสงและลม เพ่ือให้เกิดการระบายอากาศที่ดี รวมถึง

ขนาดและความสงูทีอ่าจจะส่งผลต่อมมุมองและการบดบงัทศันยีภาพทีส่วยงามของย่าน ควบคุมความสะอาดและความ

เรียบร้อยของจุดทิ้งขยะ นอกจากนี้ภายในบริเวณย่านนั้นควรมีการปลูกต้นไม้เพื่อให้ร่มเงาและเพิ่มพื้นที่สีเขียวให้กับ

ย่านมากขึ้น มีการออกแบบภูมิทัศน์ที่ส่งเสริมเอกลักษณ์ความเป็นย่านหัวล�ำโพง ส่งเสริมการเดินเท้าและสร้างพื้นที่

สาธารณะทีส่่งเสริมให้ผูค้นภายในย่านออกมามปีฏสิมัพันธ์ต่อกนั อกีทัง้ยงัควรค�ำนึงถงึความเชือ่มต่อของเส้นทางสีเขยีว 

(Green Link) ระหว่างย่านหวัล�ำโพง บรเิวณถนนเจรญิเมอืงกบัสวนสาธารณะขนาดใหญ่บรเิวณใกล้เคยีงอย่าง “อทุยาน 

100 ปี จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย”

·	 การปรับปรุงสภาพอาคารและควบคุมอาคาร ควรมีการควบคุมรูปแบบทางสถาปัตยกรรม 

เพ่ือให้มคีวามต่อเนือ่งและความสอดคล้องทางประวตัศิาสตร์ การใช้สี ลักษณะด้านหน้าของอาคาร (Façade) รปูแบบ

อาคาร รูปแบบหลังคา หรือองค์ประกอบต่างๆ ให้มีความกลมกลืนกับสภาพโดยรอบ โดยเฉพาะการติดป้ายโฆษณา 

ตารางที่ 1 	แสดงการสรปุประเดน็ส�ำคญัจากผลการศกึษาทีน่�ำไปสู่ข้อเสนอแนะแนวทางการพฒันาพืน้ทีย่่านหวัล�ำโพง  

(ต่อ)
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สายไฟที่บดบังทัศนียภาพ นอกจากนี้อาคารที่มีความช�ำรุดและเสื่อมสภาพที่ยังสามารถพบได้ภายในย่านหัวล�ำโพงใน

ปัจจบุนั ควรมกีารปรบัปรงุอาคารเก่าทีช่�ำรดุให้มสีภาพทีดี่ขึน้ และในขณะเดยีวกนัยงัคงเอกลกัษณ์เฉพาะของย่านเอาไว้

ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงในอนาคต การก�ำหนดแนวทางการพัฒนาพื้นที่  

ทัง้บริเวณสถานรีถไฟกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) และพืน้ทีโ่ดยรอบภายในย่าน เป็นแนวทางท่ีสมควรก�ำหนดให้เกดิการพฒันา

ที่มีความสอดคล้องกัน โดยยึดแนวโน้มการพัฒนาพื้นท่ีในอนาคต ตาม “แผนแม่บทและออกแบบเชิงความคิดเพื่อ

พัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีรถไฟกรุงเทพ” เป็นแนวคิดหลัก และก�ำหนดแนวทางการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟ

เพิ่มเติมนอกเหนือจากแผนข้างต้นให้มีความเหมาะสม และไม่ให้เกิดความขัดแย้งกับแผนการพัฒนาของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย (ภาพที ่3) จงึน�ำแนวคดิรปูแบบการพฒันาแบบผสมผสาน (Mixed Use) เพือ่ให้เกดิการใช้ประโยชน์

พื้นที่ให้สูงที่สุดมาปรับใช้ในการเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงในอนาคต โดยมีรายละเอียดดังนี้

·	 HLP1: โซนสถานีรถไฟ เป็นพื้นที่ที่จะถูกพัฒนาตามแผนของการรถไฟแห่งประเทศไทย ให้

เป็นอาคารส�ำนักงาน อาคารพักอาศัยรวม(คอนโดมิเนียม) โรงแรม และสวนสาธารณะ ส่วนพื้นที่สถานีกรุงเทพ 

(หัวล�ำโพง) โรงแรมราชธานี และบริเวณถนนรองเมือง พัฒนาให้เป็นพิพิธภัณฑ์ขนาดใหญ่ ศูนย์ประชุม ศูนย์การค้า 

และโรงแรม

·	 HLP2: โซนที่อยู่อาศัยกึ่งพาณิชย์ 1 เนื่องจากพื้นที่บริเวณโซนนี้มีศักยภาพที่สามารถพัฒนา

ในรปูแบบผสมผสาน และเพือ่พาณชิยกรรมเป็นหลกั เนือ่งจากเป็นโซนทีม่ทีางออก 3 ของรถไฟฟ้าสายสนี�ำ้เงนิ (MRT) 

สถานีหัวล�ำโพงตั้งอยู่ ซึ่งถือเป็นอีกหนึ่งจุดเปลี่ยนถ่ายที่ส�ำคัญของย่าน จึงเป็นโซนที่สามารถพัฒนาให้มีร้านค้าและ

บริการ รวมถึงที่อยู่อาศัยที่มีลักษณะการใช้พื้นที่เพื่อประกอบการค้า

·	 HLP3, HLP4: โซนชุมชนข้างสถานีรถไฟ 1 และ 2 เป็นโซนที่มีชุมชนตั้งกระจุกตัวอยู่ข้าง

สถานีรถไฟ จึงสามารถพัฒนาพื้นที่ให้เป็นพื้นที่ส�ำหรับที่อยู่อาศัยเป็นหลัก นอกจากนี้ยังสามารถพัฒนาพื้นที่ให้เกิด

ลกัษณะการใช้งานแบบผสมผสานได้บรเิวณตกึแถว รมิถนนรองเมอืง และริมถนนเจรญิเมอืง ท่ีมศีกัยภาพในเชิงพาณชิ 

เพื่อพัฒนาให้มีร้านค้าและบริการขนาดย่อยในลักษณะตึกแถว ในขณะที่ยังคงพื้นที่ทางศาสนาที่ส�ำคัญของย่านอย่าง 

“วัดดวงแข” เอาไว้

·	 HLP5: โซนที่อยู่อาศัยกึ่งพาณิชย์ 2 พื้นที่บริเวณโซนนี้มีศักยภาพในการพัฒนาพื้นที่ให้เกิด

ความหนาแน่นสูงพื้นที่หนึ่งของย่าน เนื่องจากในอนาคตจะมีรถฟ้าสายสีแดงพาดผ่านบริเวณใกล้เคียง และพื้นที่

ใกล้เคยีงอย่างภายในบรเิวณสถานรีถไฟจะถกูพฒันาให้เป็นศูนย์การค้า โรงแรม และร้านค้า จงึควรพฒันาพืน้ทีบ่รเิวณ

โซนนี้ให้เกิดการใช้ประโยชน์พื้นท่ีสูงสุด คือสามารถพัฒนาให้เป็นที่อยู่อาศัยหนาแน่นสูง เช่น อาคารพักอาศัยรวม 

(คอนโดมเินยีม) รวมถงึการใช้ประโยชน์พืน้ทีแ่บบผสมผสาน เพือ่ส่งเสรมิศกัยภาพและให้เกดิความสอดคล้องกับพืน้ที่

ใกล้เคียง

·	 HLP6: โซนพาณชิยกรรมหลกั เป็นโซนทีม่ศีกัยภาพในการพัฒนาพืน้ทีใ่ห้เกดิความหนาแน่น

สูงมากที่สุดภายในย่านหัวล�ำโพง ซึ่งสามาถพัฒนาให้เกิดการใช้ประโยชน์พื้นที่ท้ังเพื่อเป็นที่อยู่อาศัยนาแน่นสูงอย่าง 

อาคารพักอาศัยรวม (คอนโดมิเนียม) การพัฒนาให้เกิดการใช้ประโยชน์พื้นที่แบบผสมผสาน รวมถึงการพัฒนาพื้นที่

ในเชิงพาณิช เช่น โรงแรม ศูนย์การค้า หรืออาคารส�ำนักงานให้เช่าขนาดใหญ่ เนื่องจากเป็นโซนที่ใกล้กับที่ต้ังของ

รถไฟฟ้าสายสีแดง (SRT) สถานียศเส ที่จะตั้งอยู่บริเวณอาคารพัสดุยศเส (อนาคต) รวมถึงทางทิศเหนือยังใกล้กับที่ตั้ง

ของรถไฟฟ้าสายสีเขียว (BTS) สถานียศเส ที่จะตั้งอยู่บริเวณสี่แยกสะพานกษัตริย์ศึก ทั้งนี้ยังคงพื้นที่ทางศาสนาที่

ส�ำคัญของย่าน คือ “วัดสระบัว” เอาไว้ ไม่ให้เกิดการพัฒนาที่ขัดกับพื้นที่ทางศาสนา
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ภาพท่ี 3 แสดงการสรุปข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล าโพง กรุงเทพมหานคร ในอนาคต 

ที่มา: ผู้วิจัย, 2564 
 

2) ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาด้านเศรษฐกิจ ควรเพ่ิมประเภทของกิจกรรมเข้าไปภายในย่านให้เกิด
ความหลากหลาย เพ่ือดึงดูดและเพ่ิมความน่าสนใจของผู้คนภายนอก โดยประเภทของกิจกรรมที่ควรเพ่ิมเข้าไปน้ัน ควรเป็น
กิจกรรมประเภทที่ได้รับความนิยมอย่าง “ตลาดนัด” ซึ่งในปัจจุบันเริ่มมีการเพ่ิมกิจกรรมในลักษณะดังกล่าวเข้ามาภายในย่าน
บ้างเล็กน้อย เช่น “ตลาดนัดตึกแดง” หรือตลาดนัดบริเวณด้านหน้าอาคารพัสดุยศเส ซึ่งสามารถดึงดูดผู้คนภายนอกเข้ามาใช้
บริการได้อย่างหนาแน่น ความคึกคักของตลาดนัดตึกแดง จึงเป็นสิ่งที่การันตีว่า การเพ่ิมกิจกรรมการค้าประเภท “ตลาดนัด” 
เข้าไปภายในย่านหัวล าโพงน้ัน เป็นทางเลือกที่เหมาะสมส าหรับการกระตุ้นกิจกรรมทางเศรษฐกิจของย่านได้เป็นอย่างดี 

3) ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาด้านสังคม ควรมีการรักษาลักษณะการค้าสินค้าเฉพาะแบบด้ังเดิมของ
ย่านเอาไว้ เน่ืองจากเป็นลักษณะการค้าที่ส่งเสริมให้เกิดการพ่ึงพาอาศัยกันของกลุ่มคนด้ังเดิมภายในย่าน อีกทั้งยังเป็นการ
รักษาเอกลักษณ์ที่ดีของย่านให้ยังคงอยู่ต่อไป นอกจากน้ีควรที่จะสนับสนุนให้เกิดกิจกรรมที่ส่งเสริมให้เกิดปฏิสัมพันธ์ระหว่าง
ผู้คนภายในย่าน เช่น “มหกรรมรองเมือง…เรืองย้ิม” ที่เป็นมหกรรมประจ าปีของชุมชนข้างสถานีรถไฟกรุงเทพ (หัวล าโพง) 
โดยเป็นกิจกรรมที่มีการเปิดพ้ืนที่ภายในชุมชนเพ่ือให้คนในชุมชนได้มีปฏิสัมพันธ์กัน รวมถึงยังเป็นการประชาสัมพันธ์ชุมชน
และดึงดูดผู้คนภายนอกเพ่ือให้เข้ามาในพ้ืนที่ย่านมากข้ึนอีกด้วย 

จากข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพ้ืนที่ย่านหัวล าโพง ที่ได้เสนอไว้ข้างต้น ผู้วิจัยได้เสนอแนะให้มีความสอดคล้อง
กับ “แผนแม่บทและออกแบบเชิงความคิดเพ่ือพัฒนาพ้ืนที่บริเวณสถานีรถไฟกรุงเทพ” ของการรถไฟแห่งประเทศไทย  
ซ่ึงจะเห็นได้ว่าไม่เพียงแต่ภูมิทัศน์และสภาพปัญหาเท่าน้ันที่ได้รับการปรับปรุงแก้ไข แต่ยังท าให้ พ้ืนที่ย่านหัวล าโพงทราบถึง
ศักยภาพของพ้ืนที่ การใช้ประโยชน์และระบบกิจกรรมที่เกิดข้ึนภายในพ้ืนที่ รวมถึงสถานการณ์ในปัจจุบันที่เกิดวิกฤต 
การระบาดของเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ซึ่งเป็นประโยชน์ต่อพ้ืนที่ย่านหัวล าโพงในอนาคต เพ่ือเตรียมความพร้อม
ส าหรับการพัฒนาพ้ืนที่หลังจากสถานการณ์กลับมาเป็นปกติ อีกทั้งยังเป็นประโยชน์ต่อการวางผังและพัฒนาพ้ืนที่เมืองที่มี
สภาพพ้ืนที่ใกล้เคียงกับพ้ืนที่ศึกษาในปัจจุบัน รวมถึงการรถไฟแห่งประเทศไทยหรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการพัฒนาพ้ืนที่

ภาพที่ 3 แสดงการสรุปข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง กรุงเทพมหานคร ในอนาคต
ที่มา: ผู้วิจัย, 2564

2) 	 ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาด้านเศรษฐกิจ ควรเพิ่มประเภทของกิจกรรมเข้าไปภายในย่าน

ให้เกดิความหลากหลาย เพือ่ดงึดดูและเพิม่ความน่าสนใจของผูค้นภายนอก โดยประเภทของกจิกรรมทีค่วรเพิม่เข้าไป

นัน้ ควรเป็นกจิกรรมประเภททีไ่ด้รับความนิยมอย่าง “ตลาดนดั” ซึง่ในปัจจบัุนเริม่มกีารเพิม่กจิกรรมในลกัษณะดงักล่าว

เข้ามาภายในย่านบ้างเล็กน้อย เช่น “ตลาดนัดตึกแดง” หรือตลาดนัดบริเวณด้านหน้าอาคารพัสดุยศเส ซึ่งสามารถ

ดึงดูดผู้คนภายนอกเข้ามาใช้บริการได้อย่างหนาแน่น ความคึกคักของตลาดนัดตึกแดง จึงเป็นส่ิงที่การันตีว่า 

การเพิ่มกิจกรรมการค้าประเภท “ตลาดนัด” เข้าไปภายในย่านหัวล�ำโพงน้ัน เป็นทางเลือกที่เหมาะสมส�ำหรับ 

การกระตุ้นกิจกรรมทางเศรษฐกิจของย่านได้เป็นอย่างดี

3) 	 ข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาด้านสังคม ควรมีการรักษาลักษณะการค้าสินค้าเฉพาะแบบ

ดั้งเดิมของย่านเอาไว้ เนื่องจากเป็นลักษณะการค้าที่ส่งเสริมให้เกิดการพึ่งพาอาศัยกันของกลุ่มคนดั้งเดิมภายในย่าน 

อีกทั้งยังเป็นการรักษาเอกลักษณ์ที่ดีของย่านให้ยังคงอยู่ต่อไป นอกจากนี้ควรที่จะสนับสนุนให้เกิดกิจกรรมที่ส่งเสริม

ให้เกิดปฏิสัมพันธ์ระหว่างผู้คนภายในย่าน เช่น “มหกรรมรองเมือง…เรืองยิ้ม” ที่เป็นมหกรรมประจ�ำปีของชุมชน

ข้างสถานรีถไฟกรงุเทพ (หวัล�ำโพง) โดยเป็นกิจกรรมทีม่กีารเปิดพืน้ทีภ่ายในชมุชนเพือ่ให้คนในชมุชนได้มปีฏสิมัพนัธ์กนั 

รวมถึงยังเป็นการประชาสัมพันธ์ชุมชนและดึงดูดผู้คนภายนอกเพื่อให้เข้ามาในพื้นที่ย่านมากขึ้นอีกด้วย

จากข้อเสนอแนะแนวทางการพัฒนาพื้นท่ีย่านหัวล�ำโพง ที่ได้เสนอไว้ข้างต้น ผู้วิจัยได้เสนอแนะให้มีความ

สอดคล้องกับ “แผนแม่บทและออกแบบเชิงความคิดเพื่อพัฒนาพื้นที่บริเวณสถานีรถไฟกรุงเทพ” ของการรถไฟ

แห่งประเทศไทย ซ่ึงจะเหน็ได้ว่าไม่เพยีงแต่ภูมทิศัน์และสภาพปัญหาเท่านัน้ทีไ่ด้รบัการปรบัปรงุแก้ไข แต่ยงัท�ำให้พืน้ที่

ย่านหวัล�ำโพงทราบถงึศกัยภาพของพืน้ที ่การใช้ประโยชน์และระบบกจิกรรมทีเ่กดิขึน้ภายในพืน้ที ่รวมถงึสถานการณ์

ในปัจจุบันที่เกิดวิกฤตการระบาดของเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) ซึ่งเป็นประโยชน์ต่อพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงใน
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อนาคต เพือ่เตรยีมความพร้อมส�ำหรบัการพฒันาพืน้ทีห่ลังจากสถานการณ์กลับมาเป็นปกต ิอกีทัง้ยงัเป็นประโยชน์ต่อ

การวางผงัและพัฒนาพืน้ทีเ่มอืงทีม่สีภาพพืน้ทีใ่กล้เคียงกบัพืน้ทีศ่กึษาในปัจจบุนั รวมถงึการรถไฟแห่งประเทศไทยหรือ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพง สามารถน�ำแนวทางการพัฒนาพื้นที่ย่านหัวล�ำโพงที่ได้เสนอน้ี

ไปเป็นข้อมูลหรือแผนทางเลือกในการพัฒนาพื้นที่ต่อไปได้อย่างเหมาะสม
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