
 
บทที ่5 

สรุปผลการศึกษา อภิปรายผล  และข้อเสนอแนะ 
 

จากการศึกษาการเกิดปรากฏการณ์เกาะความร้อนของเมืองเชียงใหม่ท าให้ทราบว่าเมือง
เชียงใหม่มีระดบัความเส่ียงท่ีจะเกิดเกาะความร้อนในเมืองเชียงใหม่ โดยจะท าการพิจารณาจากค่า 
ความเขม้ความร้อนของเกาะความร้อน (Intensity urban heat island: UHII) จากการค านวณค่าความ
เขม้ความร้อนของเกาะความร้อนของเมืองดงักล่าวจะพบวา่ 

UHII อุณหภูมิเฉล่ียในจงัหวดัเชียงใหม่   = 27.27 – 24.47 = 2.8     oC  
UHII อุณหภูมิสูงสุดในจงัหวดัเชียงใหม่ = 34.57 – 31.34 = 3.23    oC 
และเม่ือพิจารณาค่าความเขม้ความร้อนของเมืองเชียงใหม่ตามพื้นท่ีท่ีท าการศึกษาต่อไป

พบวา่ค่า UHII ท่ีท าการค านวณไดใ้นแต่ละพื้นท่ีมีค่าแตกต่างกนัแต่ละพื้นท่ีดงัต่อไปน้ี 
 

ตารางท่ี 5.1 ค่าUHII อุณหภูมิเฉล่ีย (oC) UHII อุณหภูมิสูงเฉล่ีย (oC) แยกตามสถานท่ีท่ีใชใ้นการเก็บ
ขอ้มูล 

พืน้ทีท่ี่ท าการศึกษา 
UHII อุณหภูมิเฉลีย่ 

(oC) 
UHII อุณหภูมิสูงเฉลีย่ 

(oC) 
ถนนนิมมานเหมินท ์ 1.35 3.23 
ถนนชา้งคลาน 0.91 4.32 
ถนนสุเทพ (หลงัมหาวทิยาลยัเชียงใหม่) 1.56 2.15 
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อุณหภมูเิฉลีย่รอบวนัในฤดรูอ้น
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รูปท่ี 5.1 a และ b ค่าเฉล่ียตามฤดูกาลซ่ึงมีการเปล่ียนแปลงตามอุณหภูมิและบริเวณท่ีท่ีแตกต่างกนั

โดยแสดงเรียงตามล าดบัตามถนนชา้งคลาน บริเวณถนนนิมมานเหมินท ์ 
และถนนสุเทพ (หลงัมหาวทิยาลยัเชียงใหม่) 

  
          จากรูปท่ี 5.1 ค่าเฉล่ียอุณหภูมิท่ีวดัได้ของฤดูร้อน (กุมภาพันธ์) และฤดูหนาว (มีนาคม 
เมษายน และ พฤษภาคม) พบอิทธิพลต่อปัจจยัในเมืองเช่น ความหนาแน่นความตึกสูง, ความ
หนาแน่นของประชากร , สภาพจราจรท่ีติดขดัมีผลต่ออุณหภูมิท่ีสูงข้ึน 

(a) (b) 
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(a) เวลา 07.00 น.      (b) เวลา 16.00 น.      (c) เวลา 24.00 น.     

รูปท่ี 5.2 a b และ c ค่าเฉล่ียในฤดูร้อนโดยการเก็บขอ้มูลของรถยนตเ์คร่ืองท่ีซ่ึงมีการเปล่ียนแปลง
ตามเวลาและบริเวณท่ีแตกต่างกนั โดยแสดงเรียงตามล าดบัตาม ถนนสุเทพ (หลงั

มหาวทิยาลยัเชียงใหม่) บริเวณถนนนิมมานเหมินท ์และถนนชา้งคลาน 
   
จากรูปท่ี 5.2 พบว่า เวลา 16.00น.เป็นเวลาท่ีมีอุณหภูมิสูงท่ีสุดเน่ืองเป็นเวลาท่ีมีประชากร

หนาแน่นเน่ืองจากเป็นเวลาเลิกงานรองลงมาคือเวลา 24.00 น. และ 07.00 น. ตามล าดบัซ่ึงเป็นเช่น 
2 บริเวณคือบริเวณ ช้างคลาน กบั บริเวณ ถนนสุเทพ ส่วนบริเวณ ถนนนิมมานเหมินทร์อุณหภูมิ 
เวลา 07.00 น. จะสูงกว่า 24.00 น.เน่ืองจากช่วงเช้าถนนนิมมานเหมินทร์เป็นทางผ่านของการไป
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มหาวิทยาลยัเชียงใหม่ เป็นสถานท่ีท างานต่างๆ บนถนนนิมมานเหมินทร์ และถนนห้วยแกว้ เช่น 
โรงพยาบาลสวนดอก สาธารณสุข และ ออฟฟิตส านกังานต่างๆ 

 
(a) เวลา 07.00 น.      (b) เวลา 16.00 น.      (c) เวลา 24.00 น.     

รูปท่ี 5.3 a ,b และ c ค่าเฉล่ียในฤดูหนาวโดยการเก็บขอ้มูลของรถยนตเ์คร่ืองท่ี ซ่ึงมีการ
เปล่ียนแปลงตามเวลาและบริเวณท่ีแตกต่างโดยแสดงเรียงตามล าดบัตาม  ถนนสุเทพ (หลงั

มหาวทิยาลยัเชียงใหม่) บริเวณถนนนิมมานเหมินท ์และถนนชา้งคลาน 
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          จากรูปท่ี 5.3 พบว่า เวลา 16.00น.เป็นเวลาท่ีมีอุณหภูมิสูงท่ีสุดเน่ืองเป็นเวลาท่ีมีประชากร
หนาแน่นในทุกบริเวณ รองลงมาคือเวลา 24.00 น. และ 07.00 น. ตามล าดบัในทุกบริเวณ การท่ีเวลา 
24.00 น.สูงกว่าเวลา 07.00 น. เน่ืองมาจาก สถานท่ีท่ีใชใ้นการเก็บขอ้มูลเป็นสถานท่ีท่องเท่ียวใน
ตอนกลางคืนจึงท าใหมี้ผูค้นพลุกพล่านในเวลาดึก 
 
5.1  จากการศึกษาปัจจัย ไดแ้ก่ สภาพการจราจร ,การใช้พลงังาน ,ความหนาแน่นของประชากร 
และสภาพทัว่ไปของพื้นท่ีท่ีท าการศึกษาพบวา่ ปัจจยัต่างๆส่งผลต่อการเกิดปรากฏการณ์เกาะความ
ร้อนของเมือง (อุณหภูมิขอ้มูลฤดูหนาว และฤดูร้อน,ความช้ืนสัมพทัธ์)รวมทั้งปัจจยัต่างๆ ยงัมีความ
เก่ียวเน่ืองกนัและส่งผลร่วมกนัอีกดว้ย เช่น 

5.1.1  จากการศึกษาพบวา่อุณหภูมิท่ีสูงสุดจะอยูใ่นบริเวณพื้นท่ีถนนชา้งคลานเน่ืองจากถนน
ช้างคลานเป็นถนนท่ีเป็นแหล่งท่องเท่ียวท่ีมีช่ือเสียงท าให้มีจ  านวนนักท่องเท่ียวเป็นจ านวนมาก 
รวมทั้งยงัเป็นแหล่งรวมอาคารส านกังานและท่ีพกัอาศยั เช่นโรงแรม เกสเฮา้ส์ ร้านอาหาร สถานท่ี
ท่องเท่ียวทั้งกลางวนัและกลางคืน ส่งผลท าให้มีความหนาแน่นของประชากรและสภาพจราจร
หนาแน่นตลอด 24 ชัว่โมงรวมทั้งเป็นถนนเดินรถทางเดียวท าให้ไม่มีการกระจายตวัของความร้อน
และมลพิษแสดงใหเ้ห็นวา่สภาพทัว่ไปของพื้นท่ีมีผลต่อการเกิดปรากฏการณ์เกาะความร้อนในเมือง
เชียงใหม่ 

5.1.2  จากการศึกษาพบว่าความหนาแน่นของประชากรในจงัหวดัเชียงมีแนวโน้มเพิ่มข้ึน 
โดยพิจารณาจากอตัราการเกิดมากกวา่อตัราการตาย และ อตัราการยา้ยเขา้มากกวา่อตัราการยา้ยออก 
และการเปรียบเทียบจ านวนประชากรต่อพื้นท่ี  ซ่ึงพบวา่ปัจจยัดา้นน้ีส่งผลกระทบต่อปัจจยัอ่ืนๆ คือ 
เม่ือจ านวนประชากรเพิ่มมากข้ึนท าให้มีการเผาผลาญพลงังานมากข้ึน และส่งผลให้อตัราความ
ตอ้งการในการใช้พลงังานเพิ่มมากข้ึนทั้ง ไฟฟ้า และ น ้ ามนั จ  านวนประชากรเพิ่มท าให้จ  านวนรถ
ต่างๆ เพิ่มมากข้ึนเพื่ออ านวยความสะดวกสบายซ่ึงส่งผลให้สภาพจราจรหนาแน่นเพิ่มมากข้ึน และ
มีมลภาวะเพิ่มมากข้ึน ซ่ึงขนาดของพื้นท่ียงัคงมีเท่าเดิมท าให้ปัจจยัท่ีกล่าวมานั้นมีผลกระทบอยา่ง
ยิง่ต่อปรากฏการณ์เกาะความร้อนของเมือง 
 
5.2. มาตรการบรรเทาการเกิดเกาะความร้อนของเมืองเชียงใหม่   
 มาตรการการบรรเทาการเกิดเกาะความร้อนของเมืองเชียงใหม่ คือ การลดปัจจยัต่างๆท่ีท า
ใหเ้กิดเกาะความร้อนของเมือง ดงัต่อไปน้ี 
 5.2.1วธีิประหยดัน ้ามนั (ท่ีมา: ส านกังานคณะกรรมการนโยบายพลงังานแห่งชาติ (ออนไลน์)) 
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 1. ตรวจตราลมยางเป็นประจ า เพราะยางท่ีอ่อนเกินไปนั้น ท าให้ส้ินเปลืองน ้ ามนั
มากกวา่ยางท่ีมีปริมาณลมยางตามท่ีมาตรฐานก าหนด 
   2. สับเปล่ียนยาง ตรวจตั้งศูนยล์อ้ตามก าหนด จะช่วยประหยดัน ้ามนัเพิ่มข้ึน 
 3. ดบัเคร่ืองยนตทุ์กคร้ังเม่ือตอ้งจอดรถนานๆ แค่จอดรถติดเคร่ืองทิ้งไว ้10 นาที เสีย
น ้ามนั 200 ซีซี 
   4. ไม่ควรติดเคร่ืองทิ้งไวเ้ม่ือจอดรถ ให้ดบัเคร่ืองยนตทุ์กคร้ังท่ีข้ึนของ ลงของ หรือ
คอยคน เพราะการติดเคร่ืองทิ้งไว ้เปลืองน ้ามนัและสร้างมลพิษ 
   5. ไม่ออกรถกระชาก การออกรถกระชาก 10 คร้ัง สูญเสียน ้ ามนั ถึง 100 ซีซี น ้ ามนั
จ านวนน้ีรถสามารถวิง่ไดไ้กล700 เมตร 
   6. ไม่เร่งเคร่ืองยนตต์อนเกียร์วา่ง การกระท าดงักล่าว 10 คร้ัง สูญเสียน ้ ามนัถึง 50 ซีซี 
ปริมาณน ้ามนัขนาดน้ีรถวิง่ไปไดต้ั้ง 350 เมตร 
   7. ตรวจตั้งเคร่ืองยนต์ตามก าหนด ควรตรวจเช็คเคร่ืองยนต์สม ่าเสมอ เช่น ท าความ
สะอาดระบบไฟจุดระเบิด เปล่ียนหวัคอนเดนเซอร์ ตั้งไฟแก่อ่อนให้พอดี จะช่วยประหยดัน ้ ามนัได้
ถึง 10% 
   8. ไม่ตอ้งอุ่นเคร่ือง หากออกรถและขบัชา้ๆ สัก 1-2 กม. แรกเคร่ืองยนตจ์ะอุ่นเอง ไม่
ตอ้งเปลืองน ้ามนัไปกบัการอุ่นเคร่ือง 
   9. ไม่ควรบรรทุกน ้ าหนกัเกินพิกดั เพราะเคร่ืองยนต์จะท างานตามน ้ าหนกัท่ีเพิ่มข้ึน 
หากบรรทุกหนกัมาก จะท าใหเ้ปลืองน ้ามนัและสึกหรอสูง 
   10. ใชร้ะบบการใชร้ถร่วมกนั หรือคาร์พลู (Car pool) 
   11. เดินทางเท่าท่ีจ  าเป็นจริงๆ เพื่อประหยดัน ้ามนั  
   12. ควรขบัรถด้วยความเร็วคงท่ี เลือกขบัท่ีความเร็ว 70-80กิโลเมตรต่อชั่วโมงท่ี 
2,000-2,500 รอบเคร่ืองยนต ์ความเร็วระดบัน้ี ประหยดัน ้ามนั 
   13. ไม่ควรขบัรถลากเกียร์ เพราการลากเกียร์ต ่านานๆ จะท าใหเ้คร่ืองยนตห์มุนรอบสูง
กินน ้ามนัมาก และเคร่ืองยนตร้์อนจดัสึกหรอง่าย 
   14. ไม่ควรใช้น ้ ามนัเบนซินท่ีออกเทนสูงเกินความจ าเป็นของเคร่ืองยนต ์เพราะเป็น
การส้ินเปลืองพลงังานโดยเปล่าประโยชน์ 
   15. หมัน่เปล่ียนน ้ ามนัเคร่ืองไส้กรองน ้ ามนัเคร่ือง ไส้กรองอากาศตามระยะเวลาท่ี
เหมาะสม เพื่อประหยดัน ้ามนั 
5.2.2 วธีิประหยดัไฟฟ้า (ท่ีมา: ส านกังานคณะกรรมการนโยบายพลงังานแห่งชาติ (ออนไลน์)) 
  1. รักษาความเยน็ภายในบา้น หอ้ง และอาคารท่ีคุณอยูอ่าศยัหรือท่ีท างาน พยายามทาสีห้อง
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ให้สว่าง ติดม่านหรือมู่ล่ี ติดฉนวนกนัร้อนท่ีเพดานห้อง หลีกเล่ียงเฟอร์นิเจอร์ท่ีดูดความร้อนได้
นาน เช่น โซฟานวม พรม และพยายามหาตน้ไมใ้หญ่มาปลูกใหร่้มเงา 
   2. การใชแ้สงสวา่งในหอ้ง ให้พยายามใชสี้ห้องสวา่ง อาศยัแสงสวา่งนอกห้องให้มาก
ท่ีสุด พยายามติดตั้งไฟเฉพาะจุด แทนการติดไฟทั้งหอ้ง ใชห้ลอดผอมและบลัลาสตอิ์เลคทรอนิก 
   3.ตูเ้ยน็ควรใชข้นาดท่ีพอดีและมีประตูเดียว ปิดให้สนิท เช็คดูขอบยางของตูเ้ยน็ให้ดี 
จะประหยดัไฟกวา่เดิมมาก 
   4.การใชอุ้ปกรณ์ในออฟฟิศ คอมพิวเตอร์ควรปิดหลงัใช ้เคร่ืองถ่ายเอกสารให้พยายาม
ลดปริมาณเอกสารท่ีตอ้งถ่ายและถ่ายพร้อมกนัทีเดียว ถา้ข้ึนลงชั้นเดียวไม่ตอ้งใชลิ้ฟต ์
   5. หมัน่ซ่อมบ ารุงอุปกรณ์เคร่ืองใชไ้ฟฟ้าอยูเ่สมอ 
   6. โทรทศัน์ควรเปิดความสวา่งใหต้ ่า และดูดว้ยกนัเคร่ืองเดียว ปิดทุกคร้ังถา้ไม่มีคนดู 
   7. เตารีดใช้ไฟเหมาะสม ไม่พรมน ้ าให้เปียกแฉะจนเกินไป รีดให้เสร็จในคราวเดียว
และดึงปลัก๊ออกก่อนเสร็จเล็กนอ้ย ความร้อนท่ีเหลือจะรีดต่อไปไดอี้ก 
   8. เตาไฟฟ้า หมอ้ไฟฟ้า กาน ้ าร้อนไฟฟ้า ใชพ้ลงังานมากกวา่แก๊สหุงตม้ ถา้ไม่รีบร้อน
ควรตม้โดยเตาแก๊สมากกวา่ 
   9. แยกสวติซ์ไฟฟ้าทั้งบา้นจะไดเ้ปิดปิดทีละจุด 
   10. เลือกอุปกรณ์ไฟฟ้าเบอร์ 5 หรือ Energy star  

5.2.3 การเพิ่มพื้นท่ีสีเขียวทั้งสวนสาธารณะขนาดใหญ่ถึงสวนหยอ่มในระดบัชุมชน เพื่อให้มี
สัดส่วนการผลิตออกซิเจนจากตน้ไมต่้อประชากรในเมืองและสัดส่วนพื้นท่ีสีเขียวมากข้ึนในย่าน
อุตสาหกรรม       
   1.  ผนงัสีเขียว      Green Wall เป็นการปลูกตน้ไมบ้นเปลือกอาคาร หรือผนงัอาคาร 
ซ่ึงรวมถึงการจดัวางชั้นกระถาง การจดัไมแ้ขวน และการปลูกไมเ้ล้ือยเกาะคลุมผนงัหรือก าแพง ซ่ึง
เรียกตามภาษาทาง Landscape วา่ สวนแนวตั้ง (Vertical Garden) แบ่งออกไดเ้ป็นสองประเภท คือ 
ประเภทท่ี (1) การใชไ้มก้ระถางตกแต่งทั้งเป็นชั้นวางและไมก้ระถางแขวน ประเภทท่ี (2) การท า
ผนังส าหรับปลูกต้นไม้ โดยใช้วสัดุน ้ าหนักเบาแต่สามารถให้รากยึดเกาะได้การท าผนังสีเขียว
ประเภทหลงัน้ีอาจท าเป็นโครงสร้าง เช่น ห้ิงวางรองรับตน้ไม ้หรือการท าท่ีสวมกระถางให้อยู่ติด
บนผนงั การท าชั้นวางกระถางตน้ไม ้ตลอดจนการท าท่ีตั้งตน้ไม ้(Stand Garden) โดยออกแบบจดั
วางในระดบัท่ีสูงต ่าต่างกนั อาจท าเป็นขั้นบนัได หรือซอ้นเหล่ือมกนัก็ได ้เพื่อช่วยให้สวนกระถางดู
มีมิติและน่าสนใจมากข้ึน การจดัสวนบนผนงัหรือการท า Green Wall จึงตอ้งอาศยัทั้งจินตนาการ
และเทคโนโลยคีวบคู่ไปดว้ยกนั 
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2. Green Roof หรือ หลงัคาเขียว คือ หลงัคาท่ีเปล่ียนพื้นผิวท่ีแข็ง เช่น คอนกรีต ให้
เป็นสีเขียวด้วยพืชไม้นานาพนัธ์ุ เกิดการผสมผสานกันอย่างลงตัวระหว่างสถาปัตยกรรมกับ
ธรรมชาติ  

  
รูปท่ี 5.4 แสดงภาพถ่ายบา้นและอาคารสูงท่ีปลูกตน้ไมแ้บบ Green Roof  

ท่ีมา: TonyTheTiger.2008 
 
  สวนแนวตั้ง หรือ Vertical Garden ก าลงัไดรั้บความสนใจเป็นอยา่งมากในประเทศไทย 
ส าหรับบา้นท่ีอยู่อาศยั คอนโดมิเนียม อาคารส านกังาน รวมไปถึงอาคารโรงแรม ศูนยก์ารคา้ และ
อาคารอ่ืนๆ หลงัจากท่ีไดรั้บความนิยมอยา่งแพร่หลายในประเทศแถบตะวนัตก เช่น สหรัฐอเมริกา 
แคนาดา ฝร่ังเศส และประเทศแถบเอเชียอย่างประเทศญ่ีปุ่นมาก่อนแลว้ การเลือกใช้สวนแนวตั้ง
เพื่อเพิ่มพื้นท่ีสีเขียวใหแ้ก่บา้นท่ีอยูอ่าศยัหรืออาคารต่างๆนอกจากจะท าให้ผนงัก าแพงบริเวณรอบๆ 
บา้นมีทศันียภาพท่ีสวยงาม ร่มร่ืน ให้ความรู้สึกผ่อนคลาย ไดสู้ดอากาศบริสุทธ์ิมากข้ึน ทั้งยงัช่วย
ประหยดัพลงังานอีกด้วย เพราะสวนแนวตั้งช่วยให้บา้นเยน็ข้ึน ท าให้ใชเ้คร่ืองปรับอากาศน้อยลง 
แถมไดช่้วยลดโลกร้อน สถาบนัวิจยัและพฒันาแห่งมหาวิทยาลยัเกษตรศาสตร์ ไดท้  าการศึกษา
เก่ียวกบัการน าตน้ไมม้าเป็นส่วนหน่ึงของอาคาร โดยการปลูกตน้ไมบ้นเปลือกอาคารและหลงัคา 
ผลจากการศึกษาพบว่า สวนแนวตั้งให้คุณสมบติัท่ีดีในการดูดซับก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ใน
อากาศและดูดซับความร้อนจากดวงอาทิตย ์ดงันั้นจึงช่วยป้องกนัความร้อนเข้าสู่อาคาร ลดการ
สะทอ้นและแผรั่งสีออกสู่อากาศภายนอก อนัเป็นสาเหตุของการเกิดปรากฏการณ์เกาะความร้อนใน
เมือง (Urban Heat Island) อีกหน่ึงผลกระทบท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตจากการปล่อยก๊าซเรือนกระจก
ออกสู่ชั้นบรรยากาศของโลก 
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รูปท่ี 5.5 แสดงภาพถ่ายบา้นและอาคารสูงท่ีปลูกตน้ไมแ้บบ Vertical Garden 

ท่ีมา: ThailandExhibition. 2010 
 
5.3                                                 (ท่ีมา: ดร ธงชยั  โรจนกนนัท.์ ออนไลน์) 
 ก  ำ  ดมาตรการเขม้ขน้ปรากฏในรูปการควบคุมสัดส่วนการใช้ประโยชน์พื้นท่ีอาคาร 
(Floor Area Ratio-FAR) การก าหนดสัดส่วนพื้นท่ีโล่ง (Open Space Ratio-OSR) และระยะถอยร่น
อาคารการใช้กระเบ้ืองมุงหลงัคาท่ีสะทอ้นแสง การใช้วสัดุและสีท่ีมีสีอ่อน ฉากกั้นและร่มเงาของ
ตน้ไมท่ี้ติดตั้งอยู่นอกตวัอาคาร จะมีส่วนช่วยลดการรับความร้อนโดยตรงจากดวงอาทิตยเ์ขา้สู่ตวั
อาคารซ่ึงจะช่วยลดการใชพ้ลงังานเพื่อสร้างความเยน็ 
 

  
รูปท่ี 5.6 แสดงภาพการก าหนดสัดส่วนพื้นท่ีโล่ง (Open Space Ratio-OSR) 

ท่ีมา : studio DCode.2009 
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5.4  ภ พจ  จ  
  1.วางแผน         ขยายผิวการจราจร ตามความจ าเป็นเร่งด่วน ควรลงพื้นท่ี ศึกษา
ขอ้เทจ็จริง ปัญหาส่ิงแวดลอ้ม และผลกระทบอ่ืน ๆ ของชุมชนทอ้งถ่ิน  
       2.รัฐตอ้งควบคุมสินคา้เก่ียวกบัรถ โดยก าหนดหลกัเกณฑ์การซ้ือ-ขาย การครอบครอง
เป็นเจ้าของไวใ้ห้ชัดเจน เช่น หน่ึงครอบครัวไม่ควรครอบครองรถเกิน 2 คนั ยกเวน้มีไวเ้พื่อ
ประกอบธุรกิจ ฯลฯ 
     3.การวางระบบคมนาคมในงานผงัเมืองโดยออกแบบระบบคมนาคมใหม่ (Re-design of 
Transport System) เพื่อลดผลกระทบจากจราจรคบัคัง่และมลภาวะใหม้ากท่ีสุด ซ่ึงลดการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ท่ีเป็นตน้เหตุของภาวะโลกร้อน เช่น การก าหนดทางจกัรยานในชุมชนถึง
ระบบขนส่งมวลชนรูปแบบต่างๆเพื่อลดการใชพ้ลงังาน  
 

 

 
รูปท่ี  5.7 แสดงภาพการออกแบบเส้นทางจราจร (ท่ีมา:กรมทางหลวง,2552 ) 
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5.5  ข้อเสนอแนะจากการศึกษา 
1. การเลือกจุดหรือการติดตั้งอุปกรณ์ในการวดัอุณหภูมิและความช้ืนสัมพทัธ์ ไม่ควรจะ

อยู่ในท่ี ท่ีมีความเส่ียงต่อผลกระทบของการเปล่ียนแปลงของฤดูกาล เช่น ฝนตก หรือ เทศกาล
สงกรานต์ ท่ีส่งผลต่ออุณหภูมิและความช้ืนสัมพทัธ์ จะเห็นได้ว่าผลจากการทดลองช่วงเดือน
เมษายนซ่ึงปกติเป็นช่วงหน้าร้อนท่ีสุดของปีมีรายงานจากการศึกษาอุณหภูมิไม่สูงมากนัก
เน่ืองจากว่ามีฝนต่อเน่ืองกันหลายวนั เน่ืองจากสภาวะอากาศเดือนเมษายนปีน้ี ลมใต้และลม
ตะวนัออกเฉียงใตพ้ดัปกคลุมประเทศไทยเกือบตลอดเดือน ท าให้บริเวณประเทศไทยตอนบนมี
อากาศร้อนหลายพื้น ท่ี  โดยเฉพาะในช่วงกลางเดือนมีอากาศร้อนจัดบางพื้น ท่ี  ในภาค
ตะวนัออกเฉียงเหนือ อยา่งไรก็ตามบริเวณความกดอากาศสูงจากประเทศจีนไดแ้ผ่ลงมาปะทะกบั
มวลอากาศร้อนท่ีปกคลุมประเทศไทยตอนบนเป็นระยะๆ ท าให้ประเทศไทยมีฝนฟ้าคะนองและลม
กระโชกแรงในบางพื้นท่ีและอุณหภูมิลดลงโดยเฉพาะในช่วงปลายเดือน ส่งผลให้อุณหภูมิเฉล่ียต ่า
กว่าค่าปกติในทุกภาคของประเทศ โดยเฉพาะภาคเหนืออุณหภูมิเฉล่ียต ่ากว่าค่าปกติถึง 1.8 องศา
เซลเซียส ส่วนปริมาณฝนโดยรวมของประเทศไทยสูงกว่าค่าปกติ(กรมอุตุนิยมวิทยา ,ออนไลน์) 
และมีเทศกาลสงกรานตท่ี์ยาวนานของจงัหวดัเชียงใหม่ 

2. ในการศึกษาคร้ังต่อไปควรเพิ่มจุดในการเก็บขอ้มูลในพื้นท่ีมากกวา่ 1 จุดเน่ืองจากจุด 
ในการเก็บขอ้มูลเพียง 1 จุดอาจยงัเป็นตวัแทนของอุณหภูมิทั้งบริเวณไดไ้ม่มชดัเจน 
        3. ในการศึกษาอุณภูมิด้วยรถยนตเ์คล่ือนท่ีควรมีการเก็บขอ้มูลทั้งไปและกลบัในกรณีท่ีมี
เส้นทางเดินรถ 2 เลน เน่ืองจากสภาพทัว่ไปของพื้นท่ี 2 ฝ่ังถนนมีความแตกต่างกนั 

           กำ   ด         โ               ก    ำ    ยก        ำ                
       ำ  ำ             ำ ำ     ย     ย ด       กำ   ด             ด          ำย  

ด          เมตร 2 เมตร 4 เมตร                ำ     ำ          ำกำ   ความสูง  ำย  ด   
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