
บทท่ี 4 
ผลการวิเคราะหขอมูล 

 
คณะผู วิจั ยทํ าการวิจัย เชิ งปริมาณ  (Quantity Method) และเชิ งคุณภาพ (Quality 

Method) เก่ียวกับมาตรการทางกฎหมายเก่ียวกับคุณสมบัติการขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล
เพ่ือรองรับการเขาสูประชาคมเศรษฐกิจอาเซียน  โดยไดแบงการนําเสนอผลการวิเคราะหขอมูลเชิง
ปริมาณและเชิงคุณภาพ ดังตอไปนี้ 

   
4.1  การวิเคราะหขอมูลเชิงปริมาณ  

   ตอนท่ี 1 ขอมูลท่ัวไปของผูตอบแบบสอบถาม  ไดแก เพศ อายุ คุณวุฒิการศึกษา 
ตําแหนงงานของผูตอบแบบสอบถาม ประสบการณการทํางาน ประเภทของหนวยงาน มีลักษณะเปน
การตรวจคําตอบ (checklist) นํามาแจกแจงความถ่ีและหาคารอยละ 

 
ตารางท่ี 4.1 ความถ่ี รอยละ เพศของผูตอบแบบสอบถาม 

เพศ ความถ่ี รอยละ 
1. ชาย 169 42.25 
2. หญิง 231 57.75 

รวม 400 100.00 

 
จากตารางท่ี 4.1 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเปนเพศหญิง จํานวน 231 คน คิดเปน

รอยละ 57.75 และเพศชาย จํานวน 169 คน คิดเปนรอยละ 42.25 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 4.2 ความถ่ี รอยละ อายขุองผูตอบแบบสอบถาม 

อายุ  ความถ่ี รอยละ 
1. ต่ํากวา 20  ป 18 4.50 
2. 20 - 30 ป   137 34.25 
3. 31- 40 ป 109 27.25 
4. 41 – 50 ป 90 22.50 
5. 51 ป ข้ึนไป 46 11.50 

รวม 400 100.00 

 
จากตารางท่ี 4.2 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญ มีอายุสวนใหญอยูระหวาง 20 - 30 ป 

จํานวน 137 คน คิดเปนรอยละ 34.25 รองลงมาคือ อายุระหวาง 31- 40 ป จํานวน 109 คน คิดเปน
รอยละ 27.25 อายุระหวาง 41 – 50 ป จํานวน 90 คน คิดเปนรอยละ 22.50 อายุ 51 ป ข้ึนไป 
จํานวน 46 คน คิดเปนรอยละ 11.50 และอายุต่ํากวา 20  ป จํานวน 18 คน คิดเปนรอยละ 4.50 
ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 4.3 ความถ่ี รอยละ ศาสนาของผูตอบแบบสอบถาม 

ศาสนา ความถ่ี รอยละ 
1. พุทธ 371 92.75 
2. คริสต     16 4.00 
3. อิสลาม 9 2.25 
4. อ่ืนๆ 4 1.00 

รวม 400 100.00 

 
จากตารางท่ี 4.3 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญนับถือศาสนาพุทธ จํานวน 371 คน คิด

เปนรอยละ 92.75 รองลงมาคือศาสนาคริสต จํานวน 16 คน คิดเปนรอยละ 4.00 ศาสนาอิสลาม 
จํานวน 9 คน คิดเปนรอยละ 2.25 และศาสนาอ่ืนๆ จํานวน 4 คน คิดเปนรอยละ 1.00 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 4.4 ความถ่ี รอยละ สถานภาพของผูตอบแบบสอบถาม 

สถานภาพ ความถ่ี รอยละ 
1. โสด 210 52.50 
2. สมรส 145 36.25 
3. หยา/หมาย 45 11.25 

รวม 400 100.00 

  
จากตารางท่ี 4.4 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญสถานภาพโสด จํานวน 210 คน คิดเปน

รอยละ 52.50 รองลงมาคือสถานภาพสมรส จํานวน 145 คน คิดเปนรอยละ 36.25 และสถานภาพ
หยา/หมาย จํานวน 45 คน คิดเปนรอยละ 11.25 ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 4.5 ความถ่ี รอยละ ระดับการศึกษาของผูตอบแบบสอบถาม 

ระดับการศึกษา ความถ่ี รอยละ 
1. ต่ํากวาปริญญาตรี 143 35.75 
2. ปริญญาตร ี     211 52.75 
3. สูงกวาปริญญาตรี 46 11.50 

รวม 400 100.00 

 
จากตารางท่ี 4.5 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญระดับการศึกษาสวนใหญปริญญาตรี 

จํานวน 211 คน คิดเปนรอยละ 52.75 รองลงมาคือ ตํ่ากวาปริญญาตรี จํานวน 143 คน คิดเปนรอย
ละ 35.75 และสูงกวาปริญญาตรี จํานวน 46 คน คิดเปนรอยละ 11.50 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 4.6 ความถ่ี รอยละ อาชีพของผูตอบแบบสอบถาม 

อาชีพ ความถ่ี รอยละ 
1. นักเรียน นักศึกษา 42 10.50 
2. รับราชการ 33 8.25 
3. พนักงานเอกชน 147 36.75 
4. รับจาง 79 19.75 
5. อ่ืนๆ 99 24.75 

รวม 400 100.00 

 
จากตารางท่ี 4.6 พบวาผูตอบแบบสอบถามอาชีพสวนใหญเปนพนักงานเอกชน จํานวน 147 

คน คิดเปนรอยละ 36.75 รองลงมาคือ อาชีพอ่ืนๆ เชน พนักงานรัฐวิสาหกิจ  คาขาย ประกอบธุรกิจ
สวนตัว จํานวน 99 คน คิดเปนรอยละ 24.75 อาชีพรับจาง จํานวน 79 คน คิดเปนรอยละ 19.75 
อาชีพนักเรียน นักศึกษา จํานวน 42 คน คิดเปนรอยละ 10.50 และอาชีพรับราชการ จํานวน 33 คน 
คิดเปนรอยละ 8.25 ตามลําดับ        

 
ตอนท่ี 2 ความคิดเห็นของประชาชนท่ีขอใบอนุญาตขับรถหนาใหม และมีลักษณะเปน

แบบมาตราสวนประมาณคา 5 ระดับ (rating sale) นําขอมูลมาหาคาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน 
และระดับความคิดเห็น 
 
ตารางท่ี 4.7 ความถ่ี รอยละ เกณฑอายุข้ันต่ําของผูขอทําใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล 

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
1. 15 ป 34 8.50 

2. 17 ป 83 20.75 

3. 18 ป 168 42.00 

4. 20 ป 115 28.75 

5. อ่ืนๆ 0 0.00 

รวม 400 100.00 

  
 จากตารางท่ี 4.7 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาเกณฑอายุข้ันต่ําของผูขอทํา
ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลควรอยูท่ีอายุ 18 ป จํานวน 168 คน คิดเปนรอยละ 42.00 รองลงมา
คือ อายุ 20 ป จํานวน 115 คน คิดเปนรอยละ 28.75 อายุ 17 ป จํานวน 83 คน คิดเปนรอยละ 
20.75 และ อายุ 15 ป จํานวน 34 คน คิดเปนรอยละ 8.50 ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 4.8 ความถ่ี รอยละ สาเหตุสําคัญท่ีสุดของอุบัติเหตุท่ีเกิดจากผูขับข่ี 

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
1. ผูขับข่ีมีคุณสมบัติไมเหมาะสม 30 7.50 

2. อบรมใหความรูแกผูขับข่ีนอยเกินไป 20 5.00 

3. ผูขับข่ีขับรถดวยความประมาท 254 63.50 

4. การบังคับใชกฎหมายตอผูขับข่ีไมเขมงวด ไมตอเนื่อง 81 20.25 

5. ผูขับข่ีมีปญหาสุขภาพรางกายและจิตใจ 11 2.75 

6. อ่ืนๆ 4 1.00 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.8 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาสาเหตุสําคัญท่ีสุดของอุบัติเหตุท่ี
เกิดจากผูขับข่ีคือ ผูขับข่ีขับรถดวยความประมาท จํานวน 254 คน คิดเปนรอยละ 63.50 รองลงมา
คือ มีการบังคับใชกฎหมายตอผูขับข่ีไมเขมงวด ไมตอเนื่อง จํานวน 81 คน คิดเปนรอยละ 20.25 ผู
ขับข่ีมีคุณสมบัติไมเหมาะสม จํานวน 30 คน คิดเปนรอยละ 7.50 อบรมใหความรูแกผูขับข่ีนอย
เกินไป จํานวน 20 คน คิดเปนรอยละ 5.00 และ สาเหตุอ่ืนๆ จํานวน 4 คน คิดเปนรอยละ 1.00 
ตามลําดับ 
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ตารางท่ี 4.9 ความถ่ี รอยละ ควรกําหนดระยะเวลาในการอบรมใหความรูแกผูขับข่ี 

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
1. 4 ชั่วโมง 217 54.25 

2. 5 ชั่วโมง 84 21.00 

3. 8 ชั่วโมง 61 15.25 

4. 10 ชั่วโมง 9 2.25 

5. อ่ืนๆ 29 7.25 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.9 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาควรกําหนดระยะเวลาในการ
อบรมใหความรูแกผูขับข่ีจํานวน 4 ชั่วโมง มีจํานวน 217 คน คิดเปนรอยละ 54.25 รองลงมาคือ 
จํานวน 5 ชั่วโมง มีจํานวน 84 คน คิดเปนรอยละ 21.00 จํานวน 8 ชั่วโมง มีจํานวน 61 คน คิดเปน
รอยละ 15.25 อ่ืนๆ จํานวน 29 คน คิดเปนรอยละ 7.25 และจํานวน 10 ชั่วโมง มีจํานวน 9 คน คิด
เปนรอยละ 2.25 ตามลําดับ             
 
ตารางท่ี 4.10 ความถ่ี รอยละ ระยะเวลาการถือใบอนุญาตขับรถชั่วคราว 

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
1. 1 ป 77 19.25 

2. 2 ป 77 19.25 

3. 3 ป 20 5.00 

4. 4 ป 118 29.50 

5. อ่ืนๆ 108 27.00 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.10 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญคิดวาระยะเวลาการถือใบอนุญาตขับ
รถชั่วคราวควรมีระยะเวลาเปนจํานวน 4 ป มีจํานวน 118 คน คิดเปนรอยละ 29.50 รองลงมาคือ 
อ่ืนๆ จํานวน 108 คน คิดเปนรอยละ 27.00 จํานวน 1 ป และ 2 ป มีจํานวน 77 คน คิดเปนรอยละ 
19.25 ตามลําดับ และควรมีระยะเวลา 3 ป มีจํานวน 20 คน คิดเปนรอยละ 5.00 ตามลําดับ         
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ตารางท่ี 4.11 ความถ่ี รอยละ ควรกําหนดใหมีการอบรมทุกครั้งท่ีตออายุใบอนุญาตขับรถ   

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
เห็นดวย 202 50.50 
ไมเห็นดวย 198 49.50 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.11 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับการกําหนดใหมีการอบรม
ทุกครั้งท่ีตออายุใบอนุญาตขับรถ จํานวน 202 คน คิดเปนรอยละ 50.50 และไมเห็นดวยกับการ
กําหนดใหมีการอบรมทุกครั้งท่ีตออายุใบอนุญาตขับรถ จํานวน 198 คนคิดเปนรอยละ 49.50 
ตามลําดับ 
      
ตารางท่ี 4.12 ความถ่ี รอยละ ควรกําหนดใหมีใบอนุญาตฝกหัดขับและฝกหัดขับรถชวงระยะเวลา
หนึ่งตามเกณฑท่ีกําหนดกอนไดรับใบอนุญาตขับรถชั่วคราว สําหรับผูขับข่ีหนาใหม 

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
เห็นดวย 225 56.25 
ไมเห็นดวย 175 43.75 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.12 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับการกําหนดใหมีใบอนุญาต
ฝกหัดขับและฝกหัดขับรถชวงระยะเวลาหนึ่งตามเกณฑท่ีกําหนดกอนไดรับใบอนุญาตขับรถชั่วคราว 
สําหรับผูขับข่ีหนาใหม จํานวน 225 คน คิดเปนรอยละ 56.25 และไมเห็นดวยกับการกําหนดใหมี
ใบอนุญาตฝกหัดขับและฝกหัดขับรถชวงระยะเวลาหนึ่งตามเกณฑท่ีกําหนดกอนไดรับใบอนุญาตขับรถ
ชั่วคราว สําหรับผูขับข่ีหนาใหม จํานวน 175 คน คิดเปนรอยละ 43.75 ตามลําดับ    
 
ตารางท่ี 4.13 ความถ่ี รอยละ ควรกําหนดใหมีประกันภัยสําหรับผูฝกหัดขับ 

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
เห็นดวย 247 61.75 
ไมเห็นดวย 153 38.25 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.13 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับการกําหนดใหมีประกันภัย
สําหรับผูฝกหัดขับ จํานวน 247 คน คิดเปนรอยละ 61.75 และไมเห็นดวยกับการกําหนดใหมี
ประกันภัยสําหรับผูฝกหัดขับ จํานวน 153 คน คิดเปนรอยละ 38.25 ตามลําดับ      
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ตารางท่ี 4.14 ความถ่ี รอยละ ควรกําหนดใหมีการหัดขับข่ีบนถนนจริง 

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
เห็นดวย 276 69.00 
ไมเห็นดวย 124 31.00 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.14 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับการกําหนดใหมีการหัดขับ
ข่ีบนถนนจริง จํานวน 276 คน คิดเปนรอยละ 69.00 และไมเห็นดวยกับการกําหนดใหมีการหัดขับข่ี
บนถนนจริง จํานวน 124 คน คิดเปนรอยละ 31.00 ตามลําดับ 
 
ตารางท่ี 4.15 ความถ่ี รอยละ ควรกําหนดใหเพ่ิมทาบังคับในการทดสอบภาคปฏิบัติและกําหนดให
เขารับการทดสอบใหมเม่ือไมผานเกณฑ 

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
เห็นดวย 234 58.50 
ไมเห็นดวย 166 41.50 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.15 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับการกําหนดใหเพ่ิมทา
บังคับในการทดสอบภาคปฏิบัติและกําหนดใหเขารับการทดสอบใหมเม่ือไมผานเกณฑ จํานวน 234 
คน คิดเปนรอยละ 58.50 และไมเห็นดวยกับการกําหนดใหเพ่ิมทาบังคับในการทดสอบภาคปฏิบัติ
และกําหนดใหเขารับการทดสอบใหมเม่ือไมผานเกณฑ จํานวน 166 คน คิดเปนรอยละ 41.50 
ตามลําดับ         
 
ตารางท่ี 4.16 ความถ่ี รอยละ ควรกําหนดใหทดสอบภาคปฏิบัติบนถนนจริง 

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
เห็นดวย 239 59.75 
ไมเห็นดวย 161 40.25 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.16 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับการกําหนดใหทดสอบ
ภาคปฏิบัติบนถนนจริง จํานวน 239 คน คิดเปนรอยละ 59.75 และไมเห็นดวยกับการกําหนดให
ทดสอบภาคปฏบิัติบนถนนจริง จํานวน 161 คน คิดเปนรอยละ 40.25 ตามลําดับ        
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ตารางท่ี 4.17 ความถ่ี รอยละ ควรมีการเพ่ิมโทษผูฝาฝนกฎหมาย  

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
เห็นดวย 267 66.75 
ไมเห็นดวย 133 33.25 

รวม 400 100.00 

 จากตารางท่ี 4.17 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับการเพ่ิมโทษผูฝาฝน
กฎหมาย จํานวน 267 คน คิดเปนรอยละ 66.75 และไมเห็นดวยกับการเพ่ิมโทษผูฝาฝนกฎหมาย 
จํานวน 133 คน คิดเปนรอยละ 33.25 ตามลําดับ 
     
ตารางท่ี 4.18 ความถ่ี รอยละ ควรใชระบบตัดแตมตอผูขับข่ีท่ีขับรถฝาฝนกฎจราจร  

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
เห็นดวย 263 65.75 
ไมเห็นดวย 137 34.25 

รวม 400 100.00 

  
จากตารางท่ี 4.18 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับการใชระบบตัดแตมตอผู

ขับข่ีท่ีขับรถฝาฝนกฎจราจร จํานวน 263 คน คิดเปนรอยละ 65.75 และไมเห็นดวยกับการใชระบบ
ตัดแตมตอผูขับข่ีท่ีขับรถฝาฝนกฎจราจร จํานวน 137 คน คิดเปนรอยละ 34.25 ตามลําดับ      
 
ตารางท่ี 4.19 ความถ่ี รอยละ ควรใหคนไทยสามารถใชใบอนุญาตขับรถไทยไปใชขับรถไดในประเทศ
กลุมสมาชิกอาเซียนอ่ืนๆ โดยไมตองขอใบขับข่ีสากล  

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
เห็นดวย 305 76.25 
ไมเห็นดวย 95 23.75 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.19 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับการใหคนไทยสามารถใช
ใบอนุญาตขับรถไทยไปใชขับรถไดในประเทศกลุมสมาชิกอาเซียนอ่ืนๆ โดยไมตองขอใบขับข่ีสากล 
จํานวน 305 คน คิดเปนรอยละ 76.25 และไมเห็นดวยกับการใหคนไทยสามารถใชใบอนุญาตขับรถ
ไทยไปใชขับรถไดในประเทศกลุมสมาชิกอาเซียนอ่ืนๆ โดยไมตองขอใบขับข่ีสากล จํานวน 95 คน คิด
เปนรอยละ 23.75 ตามลําดับ    
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ตารางท่ี 4.20 ความถ่ี รอยละ ควรใหใชใบอนุญาตขับรถท่ีออกโดยประเทศของตนไปใชไดในประเทศ
อาเซียนอ่ืนๆ โดยไมตองขอหรือมีใบขับข่ีสากล  

ขอคําถาม ความถ่ี รอยละ 
เห็นดวย 288 72.00 
ไมเห็นดวย 112 28.00 

รวม 400 100.00 

 
 จากตารางท่ี 4.20 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญเห็นดวยกับการใหใชใบอนุญาตขับรถท่ี
ออกโดยประเทศของตนไปใชไดในประเทศอาเซียนอ่ืนๆ โดยไมตองขอหรือมีใบขับข่ีสากล จํานวน 
288 คน คิดเปนรอยละ 72.00 และไมเห็นดวยกับการใหใชใบอนุญาตขับรถท่ีออกโดยประเทศของตน
ไปใชไดในประเทศอาเซียนอ่ืนๆ โดยไมตองขอหรือมีใบขับข่ีสากล จํานวน 112 คน คิดเปนรอยละ 
28.00 ตามลําดับ       
 
ตารางท่ี 4.21 ความถ่ี รอยละ ควรใหความสําคัญกับมาตรการใดกับการใชใบอนุญาตขับรถระหวาง
ประเทศสมาชิกอาเซียนดวยกัน  

ขอมูลท่ัวไป 
ไมเลือก เลือก 

ลําดับ 
ความถ่ี รอยละ ความถ่ี รอยละ 

1. อบรมใหความรูเก่ียวกับระบบกฎเกณฑ
จราจร 

129 32.25 271 67.75 1 

2. ใชเฉพาะรถยนตประเภทท่ีไดรับอนุญาต 221 55.25 179 44.75 2 
3. มีขอจํากัดบางประการในการขับรถ 283 70.75 117 29.25 3 
4. นําการตัดแตมมาใชเพ่ือนําไปสูการพักใช
ใบอนุญาตขับรถตางชาติในประเทศ 

294 73.50 106 26.50 4 

5. อ่ืนๆ เชน  กอนปรับควรวากลาวตักเตือน 
ควรกําหนดขอบังคับและสรางจิตสํานึกใหผูขับข่ี  

393 98.25 7 1.75 5 

 
 จากตารางท่ี 4.21 พบวาผูตอบแบบสอบถามใหความสําคัญกับมาตรการใดกับการใช
ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศสมาชิกอาเซียนดวยกันในเรื่องของการอบรมใหความรูเก่ียวกับระบบ
กฎเกณฑจราจรมากท่ีสุด จํานวน 271 คน คิดเปนรอยละ 67.75 รองลงมาคือ การใชเฉพาะรถยนต
ประเภทท่ีไดรับอนุญาต จํานวน 179 คน คิดเปนรอยละ 44.75 การมีขอจํากัดบางประการในการขับ
รถ จํานวน 117 คน คิดเปนรอยละ 29.25 นําการตัดแตมมาใชเพ่ือนําไปสูการพักใชใบอนุญาตขับรถ
ตางชาติในประเทศ จํานวน 106 คน คิดเปนรอยละ 26.50 และ อ่ืนๆ เชน  กอนปรับควรวากลาว
ตักเตือน ควรกําหนดขอบังคับและสรางจิตสํานึกใหผู ขับข่ี จํานวน 7 คน คิดเปนรอยละ 1.75 
ตามลําดับ                
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ตารางท่ี 4.22 ความถ่ี รอยละ ควรใชมาตรการใดควบคุมคุณภาพผูขับข่ีใหเกิดผลดีมากยิ่งข้ึน 

ขอมูลท่ัวไป 
ไมเลือก เลือก 

ลําดับ 
ความถ่ี รอยละ ความถ่ี รอยละ 

1. การพักการใชใบอนุญาตขับรถ 171 42.75 229 57.25 1 
2. ยึดและระงับใชรถชั่วคราว 279 69.75 121 30.25 2 
3. ตักเตือน 282 70.50 118 29.50 3 
4. เพิกถอนใบอนุญาตขับรถ 288 72.00 112 28.00 4 
5. ตัดแตม 294 73.50 106 26.50 5 
6. ปรับ จําคุก 310 77.50 90 22.50 6 
7. อ่ืนๆ เชน การเสียคาปรับ ควบคุมการ
ทํางานของเจาหนาท่ี  

397 99.25 3 0.75 7 

 
จากตารางท่ี 4.22 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีความคิดเห็นวาควรใชมาตรการใด

ควบคุมคุณภาพผูขับข่ีใหเกิดผลดีมากยิ่งข้ึนในเรื่องของการพักการใชใบอนุญาตขับรถมากท่ีสุด 
จํานวน 229 คน คิดเปนรอยละ 57.25 รองลงมาคือ ยึดและระงับใชรถชั่วคราว จํานวน 121 คน คิด
เปนรอยละ 30.25 ตักเตือน จํานวน 118 คน คิดเปนรอยละ 29.50 เพิกถอนใบอนุญาตขับรถ จํานวน 
112 คน คิดเปนรอยละ 28.00 ตัดแตม จํานวน 106 คน คิดเปนรอยละ 26.50 ปรับ จําคุก จํานวน 
90 คน คิดเปนรอยละ 22.50 และอ่ืนๆ เชน การเสียคาปรับ ควบคุมการทํางานของเจาหนาท่ี จํานวน 
3 คิดเปนรอยละ 0.75 ตามลําดับ  
                     
ตารางท่ี 4.23 ความถ่ี รอยละ ควรกําหนดใหผูท่ีปวยเปนโรคใดไมควรทําใบอนุญาตขับรถ 

ขอมูลท่ัวไป 
ไมเลือก เลือก 

ลําดับ 
ความถ่ี รอยละ ความถ่ี รอยละ 

1. ลมชัก 77 19.25 323 80.75 1 
2. หัวใจ 180 45.00 220 55.00 2 
3. โรคทางจิตเวช 180 45.00 220 55.00 3 
4. พิษสุราเรื้อรัง 183 45.75 217 54.25 4 
5. เบาหวาน 353 88.25 47 11.75 5 
6. อ่ืนๆ เชน ตาบอดสี 392 98.00 8 2.00 6 

 
 จากตารางท่ี 4.23 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีความคิดเห็นวาควรกําหนดใหผูท่ี
ปวยเปนโรคลมชัก ไมควรทําใบอนุญาตขับรถมากท่ีสุด จํานวน 323 คน คิดเปนรอยละ 80.75 
รองลงมาคือ โรคหัวใจ และโรคทางจิตเวช จํานวน 220 คน คิดเปนรอยละ 55.00 ตามลําดับ โรคพิษ
สุราเรื้อรัง จํานวน 217 คน คิดเปนรอยละ 54.25 โรคเบาหวาน จํานวน 47 คน คิดเปนรอยละ 
11.75 และ โรคอ่ืนๆ เชน ตาบอดสี จํานวน 8 คน คิดเปนรอยละ 2.00 ตามลําดับ                
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ตารางท่ี 4.24 ความถ่ี รอยละ ภาครัฐควรมีมาตรการใดเพ่ือใหแนใจวาผูขับข่ีมีความพรอมในการขับรถ 

ขอมูลท่ัวไป 
ไมเลือก เลือก 

ลําดับ ความถ่ี รอยละ ความ
ถี ่

รอยละ 

1. เขมงวดการใชมาตรการพิเศษสําหรับผูขับข่ี
รถสาธารณะและบรรทุกวัตถุ 

195 48.75 205 51.25 1 

2. ออกใบรับรองแพทยแบบใหมครอบคลุมโรค
ท่ีอาจเปนอุปสรรคตอการขับรถ 

233 58.25 167 41.75 2 

3. มาตรการท่ีใชอยูเพียงพอและเหมาะสมแลว 253 63.25 147 36.75 3 
4. ยื่นใบรับรองแพทยทุกครั้งท่ีตออายุ
ใบอนุญาตขับรถ 

293 73.25 107 26.75 4 

5. ใชแบบทดสอบเพ่ือคัดกรองอาการหลับแบบ
ผิดปกติ 

319 79.75 81 20.25 5 

6. อ่ืนๆ เชน ตรวจสอบผูบังคับใชกฎหมาย  393 98.25 7 1.75 6 

 
 จากตารางท่ี 4.24 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีความคิดเห็นวาภาครัฐควรมี
มาตรการใดเพ่ือใหแนใจวาผูขับข่ีมีความพรอมในการขับรถมากท่ีสุด จํานวน 205 คน คิดเปนรอยละ 
51.25 รองลงมาคือออกใบรับรองแพทยแบบใหมครอบคลุมโรคท่ีอาจเปนอุปสรรคตอการขับรถ 
จํานวน 167 คน คิดเปนรอยละ 41.75 มาตรการท่ีใชอยูเพียงพอและเหมาะสมแลว จํานวน 147 คน 
คิดเปนรอยละ 36.75 ยื่นใบรับรองแพทยทุกครั้งท่ีตออายุใบอนุญาตขับรถ จํานวน 107 คน คิดเปน
รอยละ 26.75 ใชแบบทดสอบเพ่ือคัดกรองอาการหลับแบบผิดปกติ จํานวน 81 คน คิดเปนรอยละ 
20.25 และอ่ืนๆ เชน ตรวจสอบผูบังคับใชกฎหมาย จํานวน 7 คน คิดเปนรอยละ 1.75 ตามลําดับ                        
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ตารางท่ี 4.25 ความถ่ี รอยละ ควรเพ่ิมเนื้อหาในการอบรมในหัวขอใด 

ขอมูลท่ัวไป 
ไมเลือก เลือก 

ลําดับ 
ความถ่ี รอยละ ความถ่ี รอยละ 

1. การขับข่ีรถในสภาวะไมปกติ 214 53.50 186 46.50 1 
2. การใชใบอนุญาตขับรถในประเทศสมาชิก
อาเซียน 

215 53.75 185 46.25 2 

3. ขอสังเกตจากคดีท่ีเก่ียวกับอันตรายจาก
การใชรถใชถนน 

238 59.50 162 40.50 3 

4. ปญหาสุขภาพท่ีมีผลตอการขับรถ   270 67.50 130 32.50 4 
5. เทคนิคในการดูแลรักษารถ 285 71.25 115 28.75 5 
6. อ่ืนๆ เชน บทลงโทษทางกฎหมาย
การจราจร  มารยาทท่ีถูกตองตอการใชถนน
(ของสากล)  มารยาทบนทองถนน 

371 92.75 29 7.25 6 

  
จากตารางท่ี 4.25 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีความคิดเห็นวาควรเพ่ิมเนื้อหาในการ

อบรมในหัวขอการขับข่ีรถในสภาวะไมปกติมากท่ีสุด จํานวน 186 คน คิดเปนรอยละ 46.50 
รองลงมาคือ การใชใบอนุญาตขับรถในประเทศสมาชิกอาเซียน จํานวน 185 คน คิดเปนรอยละ 
46.25 ขอสังเกตจากคดีท่ีเก่ียวกับอันตรายจากการใชรถใชถนน จํานวน 162 คน คิดเปนรอยละ 
40.50 ปญหาสุขภาพท่ีมีผลตอการขับรถ จํานวน 130 คน คิดเปนรอยละ 32.50 เทคนิคในการดูแล
รักษารถ จํานวน 115 คน คิดเปนรอยละ 28.75 และ อ่ืนๆ เชน บทลงโทษทางกฎหมายการจราจร 
มารยาทท่ีถูกตองตอการใชถนน(ของสากล) มารยาทบนทองถนน จํานวน 29 คน คิดเปนรอยละ 7.25 
ตามลําดับ                    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



73 

 

ตารางท่ี 4.26 ความถ่ี รอยละ สิ่งใดสําคัญสําหรับผูขับข่ีเพ่ือสรางความปลอดภัยทางถนนยิ่งข้ึน 

ขอมูลท่ัวไป 
ไมเลือก เลือก 

ลําดับ 
ความถี่ รอยละ ความถ่ี รอยละ 

1. บังคับใชกฎจราจรตอผูขับข่ีโดยเขมงวดและ
ตอเนื่อง 

106 26.50 294 73.50 1 

2. พักการใชใบอนุญาตขับรถสําหรับผูท่ีปญหา
สุขภาพรางกายและจิตใจ 

231 57.75 169 42.25 2 

3. ใชมาตรการเสริม เชน ติดกลองจับภาพ
เหตุการณนอกตัวรถอ่ืนๆ 

239 59.75 161 40.25 3 

4. กําหนดคุณสมบัติผูขับข่ีใหเขมงวดข้ึน 251 62.75 149 37.25 4 
5. เขารับการอบรมใหความรูแกผูขับข่ีมากข้ึน     266 66.50 134 33.50 5 
6. นําระบบตัดคะแนน/แตมมาใชอยางจริงจัง 318 79.50 82 20.50 6 
7. อ่ืนๆ เชน การไมเลือกปฏิบัติของเจาหนาท่ี
ตํารวจ ควรเขมงวดกับผูใชถนนทุกคนอยาง
เทาเทียมกัน ไมใหสิทธิพิเศษหรือไดรับการ
ชวยเหลือจากคนบางกลุมจนขาดความ
ยุติธรรม   

397 99.25 3 0.75 7 

  
จากตารางท่ี 4.26 พบวาผูตอบแบบสอบถามสวนใหญมีความคิดเห็นวาสิ่งใดสําคัญสําหรับผู

ขับข่ีเพ่ือสรางความปลอดภัยทางถนนยิ่งข้ึนมากท่ีสุด คือ บังคับใชกฎจราจรตอผูขับข่ีโดยเขมงวดและ
ตอเนื่อง จํานวน 294 คน คิดเปนรอยละ 73.50 รองลงมาคือ พักการใชใบอนุญาตขับรถสําหรับผูท่ี
ปญหาสุขภาพรางกายและจิตใจ จํานวน 169 คน คิดเปนรอยละ 42.25 ใชมาตรการเสริม เชน ติด
กลองจับภาพเหตุการณนอกตัวรถอ่ืนๆ จํานวน 161 คน คิดเปนรอยละ 40.25 กําหนดคุณสมบัติผูขับ
ข่ีใหเขมงวดข้ึน จํานวน 149 คน คิดเปนรอยละ 37.25 เขารับการอบรมใหความรูแกผูขับข่ีมากข้ึน 
จํานวน 134 คน คิดเปนรอยละ 33.50 นําระบบตัดคะแนน/แตมมาใชอยางจริงจัง จํานวน 82 คน 
คิดเปนรอยละ 20.50 และ อ่ืนๆ เชน การไมเลือกปฏิบัติของเจาหนาท่ีตํารวจ ควรเขมงวดกับผูใชถนน
ทุกคนอยางเทาเทียมกัน ไมใหสิทธิพิเศษหรือไดรับการชวยเหลือจากคนบางกลุมจนขาดความยุติธรรม 
จํานวน 3 คน คิดเปนรอยละ 0.75 ตามลําดับ 
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ตอนท่ี 3 ขอมูลเกี่ยวกับขอเสนอแนะอ่ืนๆ เก่ียวกับคุณสมบัติการขอใบอนุญาตขับรถยนต
สวนบุคคลเปนลักษณะแบบสอบถามปลายเปด (Open-Ended) ใชการวิเคราะหเนื้อหา (Content 
Analysis) แลวเรียบเรียงออกมาเปนคาความถ่ี (Frequency) 

จากวิธีการขางตน คณะผูวิจัยไดรับขอเสนอแนะหลายประการท่ีเปนรูปธรรม เพ่ือท่ีวา
หนวยงานและบุคคลท่ีเก่ียวของจักไดพิจารณานําไปใช 

1. ควรจัดวิทยากรไปอบรมใหความรูใหกับบริษัท หรือชุมชนตางๆ เชน หางสรรพสินคา 
2. ควรตรวจสุขภาพวินิจฉัยโรคเพ่ือไมใหมีปญหากับการขับข่ี 
3. จัดใหความรูแกพนักงาน ประชาชนท่ัวไป ท่ีโรงเรียน และสถานศึกษา 
4. ใชระบบตัดคะแนน เพ่ือความจริงจังในการบังคับใชขับข่ี 
5. ปญหาเรื่องวุฒิภาวะและความไมพรอมในขณะขับข่ีรถ ควรไดรับการกวดขันเปนพิเศษ 

เนื่องจากอาจกอใหเกิดอุบัติเหตุไดโดยงาย 
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4.2  การวิเคราะหขอมูลในสวนของการวิจัยเชิงคุณภาพ 
ในสวนนี้เปนการนําเสนอการศึกษาวิเคราะหขอมูลในสวนของการวิจัยเชิงคุณภาพ โดย

แบงเปน 3 ประเด็นหลักดังตอไปนี้ 

4.2.1  วิเคราะหหลักการ ยุทธศาสตร และแนวทางระดับสากลเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัย
ทางถนน 

องคการสหประชาชาติไดกําหนดใหมีแผนปฏิบัติการทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน 
พ.ศ. 2554-2563 (Global Plan of Action A Decade of Action for Road Safety 2011-2020) 
จากการเสนอขององคการอนามัยโลก (World Health Organization) โดยมีเปาหมายลดอัตราการ
เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงไมเกิน 10 คน ตอประชากรหนึ่งแสนคนในป 2563 เพ่ือใหทุกภาค
สวนมีทิศทาง การดําเนินงาน และการแกไขปญหาอุบัติเหตุทางถนนประสบผลสําเร็จเปนรูปธรรม
ชัดเจน (กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย, 2554 : หนา 1-2)  

ในรายงานความปลอดภัยทางถนนของโลก พ.ศ.2558 (2015) ซ่ึงสํารวจจากประมาณ 180 
ประเทศชี้ใหเห็นวา สถานการณความปลอดภัยทางถนนในกลุมประเทศท่ีมีรายไดนอยและกลุม
ประเทศท่ีมีรายไดปานกลางมีแนวโนมท่ีเลวรายยิ่งข้ึน โดยมีอัตราการเสียชีวิตมากกวาสองเทาเม่ือ
เปรียบเทียบกับกลุมประเทศท่ีมีรายไดสูง อัตราการเสียชีวิตเฉลี่ยตอประชากร 1 แสนคนสําหรับกลุม
ประเทศท่ีมีรายไดสูงอยูท่ี 9.3 คน กลุมประเทศท่ีมีรายไดปานกลางอยูท่ี 18.5 คนและกลุมประเทศท่ี
มีรายไดนอยอยูท่ี 24.1 คน โดยคาเฉลี่ยของทุกประเทศท่ีสํารวจอยูท่ี 17.5 คน (ศูนยวิชาการเพ่ือ
ความปลอดภัยทางถนน, 2559 : 12 [ออนไลน])  

ดังท่ีกลาวถึงในบทท่ี 2 แลววาแผนปฏิบัติการทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนของ
องคการสหประชาชาติ พ.ศ. 2554-2563 (Decade of Action for Road Safety) ซ่ึงประเทศตางๆ 
รวมท้ังประเทศไทยดวยซ่ึงมีขอผูกพันท่ีตองปฏิบัติตามในฐานะท่ีเปนสมาชิกองคการสหประชาชาติ 
และลงนามในอนุสัญญาวาดวยการจราจรทางถนนระหวางประเทศ ค.ศ. 1968 (แกไขเพ่ิมเติมป ค.ศ. 
2011) ไดจัดทําแผนแมบท ยุทธศาสตร แผนงาน  ซ่ึงเปนแผนเชิงมหภาคมาใชในการบริหารจัดการ
ปญหาอุบัติเหตุทางถนน เนนการแกไขปญหาท้ังระบบ  โดยมุงวางรากฐานหลักการและแนวทาง
สําคัญในเชิงระบบ 2 ประการคือ  

1) ระบบท่ีเอ้ือตอความปลอดภัย (Safe System Approach) และ 
2) วัฒนธรรมจราจรท่ีปลอดภัย (Safety Culture)  
โดยในระดับสากลและในระดับประเทศมักจะยึดถือตามหลักการและแนวทางขางตนในการ

จัดทํายุทธศาสตร แผนงานในลักษณะตางๆ ในชวงระยะเวลา 10 ปเปนไปในทิศทางเดียวกันกับ
แผนปฏิบัติการขององคการสหประชาชาติดังกลาว   

ระบบท่ีเอ้ือตอความปลอดภัยมาจากการตระหนักรูวา มนุษยหรือผูขับข่ีนั้นมีขีดจํากัดทาง
รางกายและจิตใจตอปจจัยอ่ืน ๆ ไมวาจะยานพาหนะ  ถนนและสิ่งแวดลอม รวมถึงตอแรงท่ีมากระทํา   
มนุษยหรือผูขับข่ีมีความผิดพลาดไดเสมอ จึงทําใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนได  การมีระบบท่ีเอ้ือตอความ
ปลอดภัยไมไดตองการมิใหเกิดอุบัติเหตุเลย  แตเปาหมายของระบบนี้คือ มุงลดผลกระทบมิใหเลวราย
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จนเกินไป นั่นคือ  ในกรณีท่ีมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนจะไมนําไปสูการเสียชีวิต การบาดเจ็บสาหัส ใหมีโอกาส
ในการรอดชีวิตและการกลับคืนสูสภาพเดิมของรางกายและจิตใจ    

เม่ือพิจารณาหลักการวิศวกรรมการจราจร และ 5 เสาหลักในแผนปฏิบัติการทศวรรษแหง
ความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2554-2563 ขององคการสหประชาชาติระบุอยางชัดเจนวาครอบคลุม
ถึง 4 ปจจัยหลัก ดานการจราจรและความปลอดภัยทางถนน คือ ผูขับข่ี ยานพาหนะ ถนน และ
สิ่งแวดลอม  คณะผูวิจัยมุงเนนไปท่ีปจจัยผูขับข่ี โดยเฉพาะอยางยิ่งผูขับรถยนตสวนบุคคล  ซ่ึงเปน
หนึ่งในผูใชรถใชถนน (Road Users) ตามท่ีระบุไวในแผนปฏิบัติการทศวรรษแหงความปลอดภัยทาง
ถนนขององคการสหประชาชาติซ่ึงมีเปาหมายในเสาหลักท่ี 4 ใหผูใชรถใชถนนอยางปลอดภัย (Safer 
Road Users)  

จากการศึกษาพบวา สภาพปญหาหรือสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุสวนใหญเกือบทุกประเทศ 
(รวมถึงประเทศไทยดวย)  มาจากผูขับข่ีสวนใหญท่ีมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ีประมาทไมเหมาะสม ไม
เคารพกฎจราจร ซ่ึงแสดงใหเห็นวาไมตระหนักถึงความปลอดภัยของผูใชรถใชถนนดวยกัน หรืออีกนัย
หนึ่งคือ ขาดจิตสํานึกในความปลอดภัยตอตนเองและสังคม  เชน การขับรถเร็วเกินกฎหมายกําหนด 
ไมสามารถควบคุมรถไดเม่ือเหตุการณเฉพาะหนา  ขับรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิดหรือแซงในท่ีคับ
ขัน ขับรถติดตอกันเปนระยะเวลานานเปนผลทําใหรางกายออนเพลียหรือหลับใน ขับรถไมชํานาญ
ทาง ขับรถยอนศร การไมคาดเข็มขัดนิรภัย และไมใหความสําคัญกับการใชเข็มขัดนิรภัย รวมไปถึงผู
ขับข่ีขาดคุณสมบัติตามเกณฑ ไมวาจะเปนขาดความรู ดอยความสามารถและความชํานาญ มีสภาพ
รางกายและจิตใจไมพรอมหรือไมเหมาะสมตอการขับรถ ซ่ึงมักจะเกิดจากการเจ็บปวยหรือมีภาวะ
บกพรอง ฯลฯ เม่ือจําแนกประเภทของสภาพปญหาหรือสาเหตุดังกลาวขางตน สรุปไดวามาจาก 
คุณสมบัติและพฤติกรรม (ท่ีไมเหมาะสม) ซ่ึงแผนปฏิบัติการทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน
ขององคการสหประชาชาติในเสาหลักท่ี 4 มีวัตถุประสงคหลักประการหนึ่ง คือ มุงใหพัฒนาแผนงาน
เพ่ือปรับปรุงพฤติกรรมของผูใชรถใชถนนท่ีครอบคลุม (ใหผูใชรถใชถนนไดอยางปลอดภัย) โดยมี
แนวทางสําคัญหลายประการ ท่ีมุงปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผูขับข่ี ซ่ึงเก่ียวโยงสัมพันธกับคุณสมบัติ
ของผูขับข่ี  

นอกจากนี้การจัดใหมีระบบท่ีเอ้ือตอความปลอดภัยในสวนของผูขับข่ีซ่ึงเปนหนึ่งในผูใชรถใช
ถนน พึงตองใหความสําคัญและใหแนใจวา ผูขับข่ีมีคุณสมบัติเหมาะสม (Qualified Driver) ซ่ึง
เปนสวนหนึ่งของการทําใหเกิดผูใชรถใชถนนอยางปลอดภัย ในสวนของเสาหลักท่ี 4  ของ
แผนปฏิบัติการทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนนขององคการสหประชาชาติไดระบุถึง ระบบการ
ใหใบอนุญาตขับรถแบบเปนลําดับข้ันสําหรับผูขับข่ีหนาใหม (กิจกรรมท่ี 8)  ซ่ึงสามารถขยายความให
เขาใจไดงายข้ึน คือ มีการจัดการในการนําผูขับข่ีหนาใหมเขาสูระบบอยางคอยเปนคอยไปและมีดูแล
ใหสอดคลองกับระดับสมรรถนะของผูขับข่ีเหลานั้น  ใชวิธีการควบคุมผูขับข่ีและยานพาหนะในการ
เขาถึงระบบจราจรทางถนนโดยการจดทะเบียนและออกใบอนุญาตขับรถโดยเนนถึงความปลอดภัย  
สงเสริมใหผูขับข่ีมีความตระหนักถึงการขับข่ีรถในสภาพท่ีรางกายมีความพรอม ตื่นตัวขณะขับ  มีการ
บังคับใชกฎหมายอยางจริงจังกับผูฝาฝนกฎหมาย 

เม่ือไมนานมานี้ มติสมัชชาใหญองคการสหประชาชาติสมัยประชุมท่ี 70 ในเดือนเมษายน 
2559 เรื่องปรับปรุงความปลอดภัยทางถนนของโลก  ไดใหความสําคัญกับการบังคับใชกฎหมาย
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ครอบคลุมหลายปจจัยเสี่ยงสําคัญ ในสวนท่ีเก่ียวของกับคุณสมบัติของผูขับข่ี  ความพรอมทางรางกาย
ของผูขับข่ี ไดแก ความสามารถในการมองเห็น  ผูท่ีมีโรคประจําตัวและตองใชยารักษาโรค ซ่ึงสงผล
กระทบตอความปลอดภยัในการขับรถ (United Nations, 2016: 3). 

ในสวนของการวางรากฐานตามหลักการและแนวทางดานวัฒนธรรมจราจรท่ีปลอดภัย 
(Safety Culture)  มีความสําคัญเชนกันตอการกําหนดวิสัยทัศน ยุทธศาสตร และแนวทางขับเคลื่อน
ของประเทศตาง ๆ โดยตองทําใหเกิดระบบท่ีเอ้ือตอความปลอดภัยกอน จากนั้นจึงพัฒนาไปสูการ
สรางวัฒนธรรมจราจรท่ีปลอดภัยเปนลําดับข้ันถัดไป วัฒนธรรมจราจรท่ีปลอดภัยเกิดข้ึนเม่ือมีสภาวะ
ท่ีประชาชนและสังคมท้ังหลายใสใจ ใหความสําคัญ มีจิตสํานึก เรียกรองและคาดหวังการปรับปรุง
ความปลอดภัยในการจราจรใหดีข้ึนในระดับท่ีมากกวาระบบท่ีเอ้ือตอความปลอดภัย โดยเฉพาะ
พฤติกรรมการขับรถท่ีปลอดภัย การพัฒนาใหเปนผูขับข่ีท่ีปลอดภัย หรือกลาวอีกนัยหนึ่งคือ ผูคนใน
สังคมและสังคมมีความเชื่อ ทัศนคติและเห็นคุณคา มีความรับผิดชอบรวมกัน มีบรรทัดฐานรวมกัน
ดานความปลอดภัยในการจราจรขนสง ซ่ึงหลักการดานความปลอดภัยพยายามมุงเนนใหผูขับข่ีมี
ทัศนคติและจิตสํานึกท่ีดี รวมท้ังมีความรับผิดชอบตอการขับข่ีรถและผลท่ีจะเกิดข้ึนตามมาตอ
สวนรวม โดยอาศัยแนวทางปรับเปลี่ยนคุณคาและทัศนคติของผูคนในสังคม ไปจนถึงเปลี่ยนแปลง
ปฏิรูปวัฒนธรรม ซ่ึงมีขอสังเกตวาการปรับเปลี่ยน หรือเปลี่ยนแปลงวัฒนธรรมท่ีมีอยูซ่ึงจะไดรับการ
ยอมรับและยั่งยืนมากกวาการนําวัฒนธรรมใหมท่ีแปลกออกไปจากภายนอกมาใช โดยใหเปนสวนหนึ่ง
ของอัตลักษณทางสังคม มุงเนนการชี้ใหเห็นวาเปนการทําใหคนท้ังหลาย “ปลอดภัยมากข้ึนโดย
ธรรมชาติ” เชนเดียวกับเปาหมายของการทําใหการจราจรทางถนนมีอัตราการเสียชีวิตเปนศูนย 

ดังตัวอยางท่ีนําเสนอในบทท่ี 2  ในเรื่องของความพยายามเปลี่ยนพฤติกรรมของวัยรุนผูชาย
ท่ีมักจะขับข่ีรถดวยความเร็ว  โดยชี้ใหเห็นไดวาเขาข้ันวิกฤติ เชน การขับรถเร็วเปนอันตรายถึงแกชีวิต 
ไดรับบาดเจ็บสาหัสอาจถึงข้ันพิการไปตลอดชีวิต สรางความสูญเสียมากกวาท่ีคิด เปนตน โดยอาศัย
คนสวนใหญซ่ึงไมเห็นดวยกับการขับข่ีดวยความเร็วสูงและมีอิทธิพลตอผูขับข่ีท่ีเปนวัยรุนผูชาย
ดังกลาว เชน ครอบครัว เพ่ือน หัวหนา เพ่ือนรวมงาน และผูคนจากหลายกลุมในสังคมแมเขาเหลานั้น
มีทัศนคติท่ีแตกตางออกไปหรือแมแตตรงกันขาม ตลอดจนบูรณาการการดําเนินงานรวมกับหนวยงาน
ภาครัฐท่ีเก่ียวของและผูท่ีเก่ียวของทุกภาคสวนบูรณาการนําวิธีการทางวิศวกรรมเขามาใช การจัดการ
ความเร็ว การบังคับใชกฎหมาย กฎเกณฑ มาตรการในวงกวางหรือเฉพาะพ้ืนท่ีเพ่ือเปลี่ยนแปลงถนน
และพาหนะทางกายภาพ  ฯลฯ 

ในสภาวะวัฒนธรรมความปลอดภัยท่ีเขมแข็งสะทอนใหเห็นไดจากการมีจํานวนและอัตราการ
เสียชีวิตและไดรับบาดเจ็บสาหัสลดลงอยางมาก ตรงกันขามกับวัฒนธรรมความปลอดภัยท่ีออนแอซ่ึง
สะทอนใหเห็นไดจากการมีอัตราการเสียชีวิตและไดรับบาดเจ็บสาหัสท่ีทรงตัวหรือเพ่ิมข้ึนตลอด
ตอเนื่องมา รวมท้ังขาดการผลักดันการเยียวยาในสถานการณนี้ใหเปนท่ียอมรับกันโดยท่ัวไปการเกิด
ภาวะยอมจํานนตอสถานการณ โดยมักจะสังเกตไดวา การพูดถึงอุบัติเหตุการจราจรทางถนนวาเปน
สิ่งท่ีหลีกเลี่ยงไมได โดยเฉพาะในชวงวันหยุดเทศกาล งานเฉลิมฉลองตางๆ ท่ีสําคัญคือ วัฒนธรรม
ความปลอดภัยจะเขมแข็งเพียงใดสวนสําคัญข้ึนอยูกับกลไกดานนโยบาย กฎหมาย และองคกรท่ี
เก่ียวของและบังคับใชกฎหมายดานการจราจรนั่นเอง 



78 

 

จากสภาพการจราจรทางถนนของทุกประเทศท่ัวโลกยอมมีผูขับข่ีและยานพาหนะท่ีเปน
รถยนตใชทางท่ีเปนถนน  ทุกประเทศจึงมีกฎหมายหลักใชบังคับกับผูขับข่ีและรถยนต คือ กฎหมายวา
ดวยจราจรทางถนนหรือทางบก และกฎหมายวาดวยรถยนต  โดยเปาหมายสําคัญของกฎหมายดัง
กลาวคือ เพ่ือความปลอดภัยแกชีวิต รางกาย และทรัพยสินของประชาชน  จากท่ีไดกลาวมาแลวกอน
หนานี้วา ความปลอดภัยทางถนนมีความสัมพันธกับคุณสมบัติของผูขับข่ีและพฤติกรรมของผูขับข่ี  
กฎหมายดังกลาวจึงมีบทบัญญัติเก่ียวกับคุณสมบัติของผูขับรถซ่ึงตองไดรับและมีใบอนุญาตขับรถ
ในขณะขับรถ (กฎหมายวาดวยรถยนต)  และขอกําหนดดานพฤติกรรมของผูขับรถท่ีพึงกระทําและถูก
หามมิใหกระทําขณะใชรถใชถนน (กฎหมายวาดวยจราจรทางถนนหรือทางบก) 

 ในสวนของใบอนุญาตขับรถ  ประเทศตางๆ จึงมีระบบใบอนุญาตขับรถ  กระบวนการไดมา
ซ่ึงใบอนุญาตขับรถ และมาตรการควบคุมตรวจสอบใบอนุญาตขับรถ  ท้ังนี้มาจากหลักพ้ืนฐานท่ีวา
ใบอนุญาตขับรถเปนหลักประกันความสามารถท้ังในดานความพรอมทางรางกาย  ความรูและทักษะ
ในการขับข่ีรถประเภทตางๆ  (ตามเกณฑท่ีกําหนดไวสําหรับรถแตละประเภท  และในแตละระบบ
ใบอนุญาตขับรถ)  ความรูความเขาใจในกฎจราจร ฯลฯ  เม่ือบุคคลผานการทดสอบวามีคุณสมบัติท่ี
เหมาะสมแลว  ภาครัฐจึงออกเอกสารราชการท่ีเรียกวา ใบอนุญาตขับรถ ใหเพ่ือแสดงวาบุคคลนั้น
ไดรับอนุญาตใหขับข่ีรถยนตประเภทใดประเภทหนึ่งในถนนสาธารณะได 

ในการออกใบอนุญาตขับรถใหแกประชาชนภาครัฐจึงยึดตามหลักการท่ีวาผูขับข่ีตองมี
คุณสมบัติตามหลักเกณฑท่ีกําหนดไว ไดแก เกณฑดานอายุ มีความพรอมทางรางกายและจิตใจ  เชน 
ไมเปนผูมีรางกายพิการจนเปนท่ีเห็นไดวาไมสามารถขับรถได  ไมเปนโรคประจําตัวท่ีอาจเปนอันตราย
ตอการขับรถ ไมตาบอดสี ไมเปนบุคคลวิกลจริต เปนตน  มีความรูความสามารถและประสบการณใน
การขับข่ี  ไมมีลักษณะตองหามตามกฎหมาย เชน ไมอยูระหวางถูกยึดหรือถูกพักใชใบอนุญาตขับรถ 
เปนตน  ตลอดจนถือครองใบอนุญาตขับรถตามระยะเวลาทีกําหนด   ดังนั้นเม่ือผูขับรถยนตผาน
เกณฑคุณสมบัติโดยไมมีลักษณะตองหามในการขับข่ีแลวยอมไดรับใบอนุญาตขับรถเปนการถาวรและ
สงผลดีตอความปลอดภัยบนทองถนน   

ในการออกใบอนุญาตขับรถ ระบบและหลักเกณฑดานใบอนุญาตขับรถท่ีมีคุณภาพของหลาย
ประเทศท่ีเจริญและมีความปลอดภัยทางถนนในระดับสูงใชระบบการขอและออกใบอนุญาตขับรถ
ประเภท Graduated Licensing System หรือระบบใบอนุญาตขับรถเปนลําดับข้ัน  อยางเชน 
สหรัฐอเมริกา แคนาดา สหราชอาณาจักร เครือรัฐออสเตรเลีย นิวซีแลนด  มาเลเซีย เปนตน  ซ่ึง
ระบบนี้ครอบคลุมท้ังกอนการออกใบอนุญาตขับรถ ขณะท่ีสอบใบอนุญาตขับรถ  และหลังออก
ใบอนุญาตขับรถ  ภายใตข้ันตอนหลายลําดับข้ันท้ังภาคทฤษฎีเบื้องตน  ขอจํากัดการใชใบอนุญาตขับ
รถชั่วคราว  ทดสอบภาคทฤษฎีข้ันสุดทาย  และการทดสอบภาคปฏิบัติในการขับรถในถนนหลวงจริง  
หากสอบไมผานในข้ันตอนใด ตองเริ่มตนเขาทําการทดสอบใหม  นั่นก็คือ การแบงเปนเปนลําดับข้ัน 
ตั้งแตระดับเรียนรู/หัดขับ ซ่ึงผูขับข่ีสามารถขับรถไดเฉพาะในเสนทางระยะสั้นๆ เชนระหวางจากท่ี
โรงเรียนหรือท่ีทํางานไปบาน  ระดับควบคุมชั่วคราว ซ่ึงเนนการทําใหไดรับประสบการณท่ีจําเปนเชน
การขับข่ีกลางคืนและการเอาตัวรอดในสภาวะเสี่ยงภัย โดยมีการนับชั่วโมงอบรม  และมีทักษะและ
ประสบการณในระดับท่ีเหมาะสมจะไดรับใบอนุญาตขับรถถาวรหรือเต็มรูปแบบ   
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ระบบนี้เนนการพัฒนาและทดสอบสมรรถนะผูประสงคจะขอใบอนุญาตขับรถเพ่ือความ
ปลอดภัยโดยเฉพาะผูขับข่ีหนาใหม  เกิดจากแนวคิดหลักการท่ีวาความสามารถในการเรียนรูและ
เพ่ิมพูนประสบการณจะเกิดข้ึนตามระยะเวลาในการไดรับประสบการณในการขับข่ีท่ีเพ่ิมข้ึน ซ่ึงมี
ความสําคัญมากกวาอายุท่ีเพ่ิมข้ึน  เม่ือผูขับข่ีประสบการณเพ่ิมข้ึน  ระดับการควบคุมดูแลก็จะเขมขน
นอยลง จนถึงเกณฑท่ีกําหนดไวก็จะไดรับใบอนุญาตขับรถแบบถาวร   ในรายงานการศึกษาระบบนี้
ของประเทศสหรัฐอเมริกาพบวาสามารถลดการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุรถยนตลงไดถึงรอยละ 23 ใน
กลุมอายุ 15-19 ป  ลดความเสี่ยงอันเนื่องมาจากระยะเวลาในการออกไปขับข่ียานพาหนะท่ีลดลง  
ในประเทศนิวซีแลนดสามารถลดอัตราการเสียชีวิตลงไดรอยละ 36 และอัตราการบาดเจ็บรอยละ 40 
ในกลุมผูขับข่ีอายุ 16 ป (มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2557: 8-3, 8-4) 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

ภาพท่ี 4.1  แสดงระบบใบอนุญาตขับรถเปนลําดับข้ัน 

  

อบรม 

ภาคทฤษฎ ี

สอบขอเขียน 

สอบภาคปฏิบัติ 

ไดรับใบอนุญาตขับรถช่ัวคราว 

ไดรับใบอนุญาตขับรถ 

ฝกทักษะขับข่ีภาคปฏิบัติ 

(ในโรงเรียนสอนขับรถ หรือครูสอนขับรถเอกชนไดรับอนุญาต) 

ชวงหัดขับ 

(จํากัดการขับข่ี) 

จํากัดการขับข่ี 

ฝกทักษะขับข่ี

ภาคปฏิบัต ิ

ทดสอบขับข่ีบนถนนจริง หรือศูนยใบอนุญาตขับรถ 
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จากการศึกษาเห็นไดวา แมวาระบบใบอนุญาตลําดับข้ันสงผลดีหลายประการดังกลาวขางตน  
แตก็ตองใชกลไกท่ีมีความพรอมดานทรัพยากร บุคลากร งบประมาณ มาตรการท่ีเปนรูปธรรมรวมท้ัง
ระบบบริหารจัดการ ระบบควบคุมตรวจสอบของหนวยงานท่ีรับผิดชอบมากกวาระบบอ่ืนๆ ไมวาจะ
เปนระบบแบบท่ัวไป ระบบใชใบอนุญาตขับรถชั่วคราว ระบบสองระยะ ซ่ึงประเทศสวนใหญในโลกใช
กันอยูในปจจุบัน 

นอกจากนี้เห็นไดวาหลักการ ยุทธศาสตร และแนวทางระดับสากลขางตนมีความชัดเจนและ
ตอเนื่องสามารถนําเอามาใชเพ่ือตอการเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนในระดับภายในประเทศได แต
ก็ตองอาศัยการรับลูกมาทําตอเปนกิจกรรม การลงมือปฏิบัติใหบังเกิดผลเปนรูปธรรมเพ่ือใหเกิดระบบ
ท่ีเอ้ือตอความปลอดภัย (Safe System Approach) และวัฒนธรรมจราจรท่ีปลอดภัย (Safety 
Culture) ภายในของแตละประเทศ โดยปรับใหเขากับสภาพแวดลอม ปจจัยตางๆ ท่ีเปนอยู ตาม
แนวทางความรับผิดชอบรวมกันระหวางผูขับข่ี กับภาครัฐ ภาคเอกชนและภาคสวนอ่ืนท่ีเก่ียวของ  
โดยอาศัยแกนหลักทางกฎหมาย นโยบาย และองคกร 

4.2.2 วิเคราะหแผน ระบบ  และมาตรการทางกฎหมายท่ีเกี่ยวกับคุณสมบัติการขอ
ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลของประเทศไทย   

สืบเนื่องจากรายงานความปลอดภัยทางถนนป 2558 ขององคการอนามัยโลกระบุวาอุบัติเหตุ
ทางถนนในประเทศไทยมิอัตราการเสียชีวิตเปนอันดับ 2 ของโลก หรือ 36.2 คนตอจํานวนประชากร 
1 แสนคน (38.1 คนในรายงานป 2556) ซ่ึงเปนอันดับ 1 เม่ือเปรียบเทียบกับประเทศในกลุมอาเซียน  
โดยอัตราการเสียชีวิตของไทยนั้นมากกวาสิงคโปรซ่ึงมีอัตราการเสียชีวิตเพียงแค 3.6 คน อยูประมาณ 
10 เทา (ศูนยวิชาการเพ่ือความปลอดภัยทางถนน, 2559 [ออนไลน])  

1) วิเคราะหแผนและระบบ  
ประเทศไทยไดใหความสําคัญกับแนวทางการดําเนินการขององคการสหประชาชาติตาม

กรอบปฏิญญามอสโกท่ีกําหนดใหป พ.ศ. 2554-2563 เปนทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน เม่ือ
วันท่ี 29 มิถุนายน 2553 คณะรัฐมนตรีมีมติใหศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน 0

1 จัดทํา

แผนปฏิบัติการทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2554-2563 (Decade of Action for 
Road Safety) เพ่ือใหบรรลุเปาหมายการลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของคนไทยใหต่ํา
กวา 10 คนตอประชากร 1 แสนคนภายในป 2563  โดยไดมีการกําหนดแนวทางในการดําเนินงาน
ตามแผนปฏิบัติการไว 8 ประเด็นหลัก (สํานักงานนโยบายและแผนการขนสงและจราจร, 2558 : 2)  
ไดแก 

1 ศปถ.(Road Safety Directing Center) มีรัฐมนตรีวาการกระทรวงมหาดไทยเปนประธานกรรมการและ
ผูอํานวยการ  ถูกจัดตั้งข้ึนเมื่อป พ.ศ.2546 เพ่ือใหเปนหนวยงานกลางดานการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดย
บูรณาการความรวมมือกับหนวยงานท่ีเก่ียวของท้ังภาครัฐ เอกชน และภาคประชาสังคม  โดยผานแผนแมบทความ
ปลอดภัยทางถนน พ.ศ.2552-2555 (ป 2552) คณะรัฐมนตรีประกาศใหป 2554-2563 เปนทศวรรษความปลอดภัย
ทางถนน (ป 2553)  ระเบียบสํานักนายกรัฐมนตรีวาดวยการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน พ.ศ.2554 (ป 2554) 
และไดมกีารแตงตั้งคณะอนุกรรมการภายใตคณะกรรมการ ศปถ. (ป 2555)  โดยมีกรมปองกันและบรรเทาสาธารณ
ภัย กระทรวงมหาดไทย เปนสํานักงานเลขานุการ ศปภ. (ศูนยอํานวยการความปลอดภัยทางถนน, 2560 [ออนไลน]) 
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• สงเสริมการสวมหมวกนิรภัย โดยมีเปาหมายใหผูขับข่ีและผูซอนทายรถจักรยานยนต
ทุกคนตองสวมหมวกนิรภัย 

• ลดพฤติกรรมเสี่ยงจากการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอลแลวขับข่ียานพาหนะโดยมี
เปาหมายใหพฤติกรรมเมาแลวขับของผูขับข่ียานพาหนะลดลง 

• แกไขปญหาจุดเสี่ยงและจุดอันตราย (Black Spot) โดยมีเปาหมายใหจุดเสี่ยงทุกจุด
ไดรับการแกไขภายในระยะเวลาท่ีกําหนด 

• ปรับพฤติกรรมของผูขับข่ียานพาหนะใหใชความเร็วตามท่ีกฎหมายกําหนด 

• ยกระดับมาตรฐานยานพาหนะใหปลอดภัย 

• พัฒนาสมรรถนะของผูใชรถใชถนนใหมีความปลอดภัย 

• พัฒนาระบบการแพทยฉุกเฉิน การรักษาและฟนฟูผูบาดเจ็บ เพ่ือใหการบริการ
ระบบการแพทยฉุกเฉิน การรักษาและฟนฟูผูบาดเจ็บไดอยางท่ัวถึงและรวดเร็ว 

• พัฒนาระบบบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของประเทศใหมีความเขมแข็ง 
ท่ีผานมาหนวยงานภาครัฐของไทยไดมีการจัดทําแผนยุทธศาสตร แผนหลัก/แผนแมบท 

ตลอดจนแผนปฏิบัติการดานความปลอดภัยทางถนนท่ีเก่ียวของท่ีสําคัญไดแก แผนแมบทความ
ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2552-2555 แผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2552-2555 แผน
ท่ีนําทางเชิงกลยุทธ (Strategic Map) สําหรับทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2554-2563 
เพ่ือความชัดเจนในการปฏิบัติงาน ซ่ึงหนวยงานท่ีเก่ียวของ เชน สํานักงานตํารวจแหงชาติ กระทรวง
สาธารณสุข กรมการขนสงทางบก กรมปองกันและบรรเทาสาธารณภัย กรมทางหลวง เปนตน ได
ขับเคลื่อนแผนตางๆ ดังกลาวขางตนไปสูการดําเนินการในทางปฏิบัติแลว   

หนวยงานหลักหนึ่งท่ีดําเนินการตามแผนตางๆ ดานความปลอดภัยทางถนน ไดแก 
กรมการขนสงทางบก ซ่ึงมีอํานาจหนาท่ีควบคุม กํากับ ดูแลการจดทะเบียนรถและออกใบอนุญาตขับ
รถ  หรือกลาวอีกนัยหนึ่งคือ เปนหนวยงานท่ีรับผิดชอบทางทะเบียนท้ังรถยนตและผูขับข่ีรถยนต  
กรมการขนสงทางบกจึงเปนหนวยงานท่ีมีบทบาทหลักในดานการปองกันและลดอุบัติเหตุจากการใช
รถใชถนนเพ่ือความปลอดภัยทางถนนมากยิ่งข้ึน  แตท่ีผานมากรมการขนสงทางบกยังมิไดมีแผนหลัก 
หรือแผนยุทธศาสตรดานความปลอดภัยในการขนสงของกรมฯ คงใชแตแผนรวมของกรมฯ เทานั้น 
แตเนื่องจากอุบัติเหตุและความปลอดภัยในการใชรถใชถนนเปนเรื่องสําคัญและเปนงานเชิงวิชาการ  
กรมฯ จึงจําเปนตองมีแผนเฉพาะดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนน โดยในเปาหมายท่ี 4 คือ มี
ระบบการสรางผู ขับข่ีท่ี มีประสิทธิภาพ มีวัฒนธรรมความปลอดภัย จึงไดวาจางให ท่ีปรึกษา
ทําการศึกษาวิจัยเพ่ือจัดทําเปนแผนแมบทดานความปลอดภัยในการใชรถใชถนนของกรมการขนสง
ทางบก พ.ศ. 2559-2568 ซ่ึงเปนกรอบการดําเนินงานในชวงระยะเวลา 10 ป คือ พ.ศ. 2559-2568 
ประกอบดวย 3 ยุทธศาสตร 11 แผนงานเชิงกลยุทธ ในสวนท่ีเก่ียวของกับคุณสมบัติผูขับข่ีไดแก 
แผนงานดานความรูในการใชรถใชถนนท่ีปลอดภัย  ทักษะในการใชรถใชถนนท่ีปลอดภัย ทัศนคติใน
การใชรถใชถนนท่ีปลอดภัย  ผูใชรถใชถนนท่ีมีประสิทธิภาพ (สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณ
ทหารลาดกระบัง, 2559 : 1-1, 1-2, 3-6 และ 4-3)  
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ผูวิจัยเห็นวา การพัฒนาแนวทางและเปาหมายของกรมการขนสงทางบกขางตน ในสวน
ของการมีระบบการสรางผูขับข่ีท่ีมีประสิทธิภาพก็คือ การทําใหแนใจไดวาผู ขับข่ีมีคุณสมบัติ
เหมาะสม (Qualified Driver) ซ่ึงเปนไปในทิศทางเดียวกับแนวทางการมุงพัฒนาสมรรถนะของผูใช
รถใชถนนใหมีความปลอดภัย  ซ่ึงเปนแนวทางหนึ่งของประเทศไทยในการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการ
ของสหประชาชาติ ในเสาหลักท่ี 4 ท่ีวาดวยผูใชรถใชถนนอยางปลอดภัย  ซ่ึงสหประชาชาติระบุ
แนวทางหนึ่งไวชัดเจนเก่ียวกับการพัฒนาใหประเทศตางๆ มีระบบการใหใบอนุญาตขับรถแบบเปน
ลําดับข้ันสําหรับผูขับข่ีหนาใหม (กิจกรรมท่ี 8)  ซ่ึงสามารถขยายความใหเขาใจไดงายข้ึน คือ มีการ
จัดการนําผูขับข่ีหนาใหมเขาสูระบบอยางคอยเปนคอยไป  พัฒนาสมรรถนะของผูขับข่ี  ทําใหผูขับข่ีมี
คุณสมบัติเหมาะสม และดูแลใหสอดคลองกับระดับสมรรถนะของผูขับข่ีเหลานั้น  โดยผานวิธีการ
ควบคุมผูขับข่ี ไมวาจะเปนการจดทะเบียน หรือกระบวนการออกใบอนุญาตขับรถโดยเนนถึงความ
ปลอดภัย  สงเสริมใหผูขับข่ีมีความตื่นตัวขณะขับ  มีความพรอมท้ังรางกายและจิตใจ ฯลฯ 

ระบบการใหใบอนุญาตขับรถแบบเปนลําดับข้ันสําหรับผูขับข่ีหนาใหม (Graduated 
Licensing System) เปนท่ียอมรับกันท่ัวไปวาสามารถเพ่ิมพูนประสบการณการขับรถ  และลดความ
เสี่ยง  อัตราการชนกันทางถนนไดอยางมีประสิทธิผล ซ่ึงมีงานวิจัยระบุวาประสบการณการขับข่ีท่ีมาก
ข้ึนสําคัญมากกวาอายุท่ีมากข้ึนเหมาะอยางยิ่งสําหรับผูขับข่ีหนาใหม (ทุกชวงอายุ)  ระบบและ
หลักเกณฑดานใบอนุญาตขับรถท่ีมีคุณภาพของหลายประเทศท่ีเจริญและมีความปลอดภัยทางถนนใน
ระดับสูงครอบคลุมท้ังกอนการออกในอนุญาตขับรถ ขณะท่ีสอบใบอนุญาตขับรถ  และหลังออก
ใบอนุญาตขับรถ  เนนการพัฒนาและทดสอบสมรรถนะผูประสงคจะขอใบอนุญาตขับรถภายใต
ข้ันตอนหลายลําดับข้ันเพ่ือความปลอดภัย โดยเฉพาะผูขับข่ีหนาใหม ตั้งแตข้ันตอนทดสอบภาคทฤษฎี
เบื้องตน  ขอจํากัดการใชใบอนุญาตขับรถชั่วคราว  ทดสอบภาคทฤษฎีข้ันสุดทาย  และการทดสอบ
ภาคปฏิบัติในการขับรถในถนนหลวงจริง  หากสอบไมผานในข้ันตอนใด ตองเริ่มตนเขาทําการทดสอบ
ใหม   

ระบบนี้กําหนดใหชวงของเรียนรู/ฝกหัดขับ (learner stage) ตองมีอายุตามเกณฑ ตอง
ถือใบอนุญาตตามกําหนดระยะเวลาข้ันต่ํา เชน ในสหรัฐอเมริกา หลายๆ มลรัฐกําหนดไววา ในชวง
ระยะเวลา 6-12 เดือนนั้นผูขับข่ีหนาใหมสามารถขับรถไดเฉพาะเม่ือผูใหญ ท่ีไดรับในอนุญาต
ควบคุมดูแลตามจํานวนชั่วโมงท่ีกําหนดไวเทานั้น เชน 40-50 ชั่วโมง และ 10 ชั่วโมงในเวลากลางคืน  
ในระยะกลาง  (intermediate stage) กําหนดใหมีเง่ือนไขขอจํากัดในชวงระยะเวลา 6-12 เดือน เชน 
หามการขับข่ีบนทางหลวงดวยความเร็วสูง  การขับข่ีในเวลากลางคืนโดยไมมีการควบคุมดูแล ขับข่ีกับ
ผูโดยสารวัยรุน  ดื่มเครื่องด่ืมแอลกอฮอลขณะขับข่ีรถ  หามขับรถโดยไมมีผูควบคุมดูแลในชวงเวลา
เท่ียงคืนถึง 5-6 นาฬิกาของวันรุงข้ึน จํากัดจํานวนผูโดยสารท่ีไมใชบุคคลในครอบครัวเดียวกันไวไม
มากไปกวา 1 คนโดยตองมีอายุไมต่ํากวา 21 ป  ในระยะตอมาจึงคอยลดขอจํากัดลงไปเรื่อยๆ   ระยะ
ออกใบอนุญาตขับรถ (full license/unrestricted stage)  มลรัฐสวนใหญจํากัดการขับรถในเวลา
กลางคืนเปนระยะเวลา 6-12 เดือนจนถึงอายุ 17-18 ป จํากัดจํานวนผูโดยสารเปนระยะเวลา 6-12 
เดือนจนถึงอายุ 17-18 ป  แตจะมีขอยกเวนสําหรับผูโดยสารท่ีเก่ียวของกับผูขับรถหรือเปนสมาชิก
ครอบครัวของผูขับรถ และผูขับท่ีควบคุมดูแลอยูในรถดวย 
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นอกจากนี้ระบบนี้ยังกําหนดใหมีบทลงโทษเม่ือมีการฝาฝนกอนไดรับในอนุญาตขับรถ 
ท้ังนี้ข้ึนอยูกับหลักเกณฑขอกําหนดของแตละประเทศ อยางเชน ขยายระยะเวลาการไดรับในอนุญาต
ขับรถออกไป  การลดข้ันผูขับข่ี  ยืดระยะเวลาการใหสิทธิพิเศษในการขับข่ีโดยถือใบอนุญาตขับรถ
ออกไป  โดยมุงหมายจัดการกับการขับข่ีท่ีไมปลอดภัยหรือการกระทําผิดอ่ืนๆ  ได  (Daniel R. 
Mayhew and Herb M. Simpson, 2003: 3-4) 

ในขณะท่ีประเทศไทยใชระบบใบอนุญาตแบบมีใบขับอนุญาตขับรถชั่วคราว และไมมีการ
กําหนดเง่ือนไขขอจํากัดท่ีเปนรูปธรรมในการใชรถหรือขับรถสวนบุคคล ครอบคลุมตั้งแตการฝกหัดขับ 
ระยะการออกใบอนุญาตขับรถชั่วคราว (เทียบไดกับระยะกลางดังกลาวขางตน) และระยะออก
ใบอนุญาตขับรถ  จึงเห็นไดวาประเทศไทยมีระบบและหลักเกณฑท่ีคอนขางดอยกวาประเทศอ่ืนท่ีใช
ระบบการใหใบอนุญาตขับรถเปนลําดับข้ัน  โดยเฉพาะในแงการมีกระบวนการชัดเจนซ่ึงมุงเนนพัฒนา
และทดสอบสมรรถนะผูประสงคจะขอใบอนุญาตขับรถเพ่ือความปลอดภัยทางถนน  ท้ังนี้ยังข้ึนอยูกับ
หลายเหตุปจจัย รวมท้ังกลไกท่ีมีความพรอมดานทรัพยากร บุคลากร งบประมาณ มาตรการท่ีเปน
รูปธรรมรวมท้ังระบบบริหารจัดการ ระบบควบคุมตรวจสอบของหนวยงานท่ีรับผิดชอบ 

2) มาตรการทางกฎหมายเกี่ยวกับคุณสมบัติผูขับข่ีหนาใหม 
 จากสภาพการจราจรทางถนนท่ีมีผูขับข่ีและรถยนตใชถนน  กฎหมายหลักท่ีใชบังคับกับ

ผูขับข่ีและรถยนต คือ กฎหมายวาดวยจราจรทางถนนหรือทางบก และกฎหมายวาดวยรถยนต  โดย
เปาหมายสําคัญของกฎหมายดังกลาวคือ เพ่ือความปลอดภัยแกชีวิต รางกาย และทรัพยสินของ
ประชาชน   

(1) ขอพิจารณาดานโครงสรางการออกใบอนุญาตขับรถ 
เนื่องดวยการออกใบอนุญาตขับรถในปจจุบันอยูภายใตบทบัญญัติของ 2 กฎหมาย 

นั่นคือพระราชบัญญัติรถยนตซ่ึงใชบังคับกับรถท่ีมีขนาดเล็ก  และพระราชบัญญัติการขนสงทางบกซ่ึง
ใชบังคับกับรถท่ีมีขนาดใหญท่ีใชในการประกอบการขนสงตาง ๆ  กฎหมายแตละฉบับจําแนกประเภท
ใบอนุญาตขับรถท่ีแตกตางกัน ไมวาจะตามกายภาพของรถหรือตามลักษณะการใชงาน  

• พระราชบัญญัติรถยนตมีการจําแนกประเภทใบอนุญาตขับรถตามกายภาพรถ 
ไดแก ใบอนุญาตขับรถสําหรับรถจักรยานยนต  ใบอนุญาตขับรถสําหรับ
รถสามลอ และใบอนุญาตขับรถสําหรับรถยนต ซ่ึงจําแนกตามกายภาพของรถ  
ในขณะเดียวกันก็มีการจําแนกใบอนุญาตขับรถตามลักษณะการใชงาน  ไดแก 
ใบอนุญาตการขับรถสวนบุคคลและใบอนุญาตการขับรถสาธารณะ   

• พระราชบัญญัติการขนสงทางบกมีการจําแนกประเภทใบอนุญาตขับรถตาม
กายภาพรถ ไดแก ใบอนุญาตเปนผูขับรถขนสงขนาดเล็ก ใบอนุญาตเปนผูขับรถ
ขนสงขนาดใหญ และใบอนุญาตเปนผูขับรถพวง  และมีการจําแนกประเภท
ใบอนุญาตขับรถตามลักษณะการใชงาน เชน ใบอนุญาตเปนผูประจํารถขนสงทุก
ประเภท  ใบอนุญาตเปนผูประจํารถสําหรับขนสงวัตถุอันตราย  

โดยในระบบใบอนุญาตขับรถของแตละกฎหมายมีการใชแทนกันได รวมท้ังสามารถ
นําใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกมาใชแทนใบอนุญาตขับรถตามกฎหมาย
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รถยนตไดดวย ดวยเหตุดังกลาวกอใหเกิดทําใหระบบใบอนุญาตขับรถมีความซํ้าซอนกัน  เกิดปญหาใน
ระบบใบอนุญาตขับรถปจจุบัน  ซ่ึงสรุปใหเห็น 2 ปญหาหลักดังนี้ 

ประการแรก  มีการออกใบอนุญาตขับรถไดหลายใบใหแกบุคคลคนเดียวกัน เชน ผู
ขับข่ีมีใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล ใบอนุญาตขับรถยนตสาธารณะ และใบอนุญาตขับรถตาม
กฎหมายวาดวยการขนสงทางบก ซ่ึงท้ังสองประเภทหลังสามารถใชขับรถยนตสวนบุคคลได
เชนเดียวกัน ทําใหการบังคับใชกฎหมายมีความยุงยาก เชน เม่ือบุคคลนั้นกระทําความผิดและมีการ
ถูกยึดใบอนุญาตขับรถหนึ่ง บุคคลนั้นยอมสามารถใชใบอนุญาตขับรถสาหรับขับรถประเภทอ่ืนท่ีใช
แทนใบอนุญาตขับรถท่ีถูกยึดขับรถยนตนั้นตอไปได ทําใหมีการฝาฝนกฎหมายและผูขับรถขาด
ระเบียบวินัยเนื่องจากระบบมีชองวาง 

ประการท่ี สอง ระบบ ใบอนุญ าต ขับรถของพระราชบัญ ญั ติ รถยนต และ
พระราชบัญญัติการขนสงทางบกไมสอดคลองกัน ท้ังท่ีเปนใบอนุญาตขับรถในลักษณะใกลเคียงกันแต
หลักการกฎหมายบางอยางยังไมเปนไปในทิศทางเดียวกัน ไดแก ประการแรก เรื่องการหัดขับรถ 
พระราชบัญญัติรถยนตกําหนดใหสามารถฝกหัดขับรถบนถนนไดโดยตองอยูในความควบคุมดูแลของผู
ไดรับใบอนุญาตขับรถมาแลวไมนอยกวา 3 ป ในขณะท่ีกรณีใบอนุญาตขับรถตามพระราชบัญญัติการ
ขนสงทางบกไมเปดชองใหมีการฝกหัดขับรถ ซ่ึงไมสอดคลองกับขอเท็จจริงทางปฏิบัติท่ีบุคคลใดจะขับ
รถไดยอมสมควรตองมีการฝกหัดขับรถโดยอยูภายใตการควบคุมดูแลของผูมีความรูความเชี่ยวชาญใน
ระดับหนึ่งกอนจึงจะไดรับใบอนุญาตขับรถชนิดนั้นๆ ประการท่ีสอง เรื่องระบบท่ีไมสอดคลองกันคือ 
ใบอนุญาตขับรถชั่วคราวท่ีพระราชบัญญัติรถยนตกําหนดใหกอนท่ีบุคคลจะไดรับใบอนุญาตขับรถ
อยางสมบูรณจําเปนจะตองผานการมีใบอนุญาตขับรถชั่วคราวกอนไมนอยกวาหนึ่งป ในขณะท่ีตาม
พระราชบัญญัติการขนสงทางบกบุคคลสามารถไดรับใบอนุญาตขับรถไดเลย โดยไมจําเปนตองไดรับ
ใบอนุญาตขับรถชั่วคราว    

ผูวจิัยเห็นดวยกับผลการศึกษาวิจัยท่ีเสนอแนะใหมีการปรับปรุงเชิงโครงสรางและระบบ
ใบอนุญาตขับรถใหหนึ่งคน  มีหนึ่งใบอนุญาตขับรถ  โดยการยุบรวมใบอนุญาตขับรถจากระบบ
กฎหมายเดิมท่ีกําหนดใหมีหลายใบเปนใบอนุญาตขับรถใบเดียว การกําหนดคุณสมบัติและลักษณะ
ตองหามของผูขอรับใบอนุญาตใหเหมาะสม ปรับปรุงวิธีการอบรมทดสอบ  ใหสามารถคัดกรองบุคคล
เพ่ือขับรถบนถนนไดจริง   

(2) เกณฑคุณสมบัติและลักษณะตองหาม 
จากท่ีไดกลาวมาแลวกอนหนานี้วา ความปลอดภัยทางถนนมีความสัมพันธกับ

คุณสมบัติของผูขับข่ีและพฤติกรรมของผูขับข่ี  กฎหมายวาดวยรถยนตจึงมีบทบัญญัติสําคัญเก่ียวกับ
คุณสมบัติของผูขับรถยนตซ่ึงตองไดรับและมีใบอนุญาตขับรถในขณะขับรถ  และกฎหมายวาดวย
การจราจรทางบกท่ีมีหลักเกณฑควบคุมดานพฤติกรรมของผูขับรถท่ีพึงกระทําและถูกหามมิใหกระทํา
ขณะใชรถใชถนน   ในท่ีนี่ขอกลาวถึงเฉพาะคุณสมบัติของผูขับข่ีหนาใหมท่ียื่นขอใบอนุญาตขับรถยนต
ภายใตกฎหมายวาดวยรถยนตเปนสําคัญ 

การกําหนดคุณสมบัติของผูขับข่ีหนาใหมท่ียื่นขอใบอนุญาตขับรถ (รวมถึงผูขอตอ
อายุใบอนุญาตขับรถ) มีความสัมพันธกับคุณภาพระบบใบอนุญาตขับรถและความปลอดภัยทางถนน   
ในการออกใบอนุญาตขับรถใหแกประชาชนภาครัฐจึงยึดตามหลักการสําคัญท่ีวา ผู ขับข่ีตองมี
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คุณสมบัติและไมมีลักษณะตองหาม ไดแก มีอายุตามเกณฑข้ันต่ํา มีความพรอมทางรางกายและจิตใจ  
ไมเปนผูมีรางกายพิการจนเปนท่ีเห็นไดวาไมสามารถขับรถได ไมเปนโรคประจําตัวท่ีอาจเปนอันตราย
ตอการขับรถ ไมตาบอดสี ไมเปนบุคคลวิกลจริต มีความรูความสามารถและประสบการณในการขับ
รถยนตและกฎเกณฑบังคับตางๆ ถือครองใบอนุญาตขับรถตามระยะเวลาท่ีกําหนด รวมถึงไมมี
ลักษณะตองหามอยางอ่ืนตามกฎหมาย เชน ไมอยูระหวางถูกยึดหรือถูกพักใชใบอนุญาตขับรถ เปน
ตน ดังนั้นเม่ือผูขับรถยนตมีคุณสมบัติและไมมีลักษณะตองหามในการขับข่ีผานเกณฑแลวยอมไดรับ
ใบอนุญาตขับรถเปนการถาวรและสงผลดีตอความปลอดภัยบนทองถนน   

กฎหมายกําหนดกระบวนการและวิธีการทดสอบคุณสมบัติตางๆ ทุกขอขางตน ท้ัง
การยื่นแสดงเอกสารหลักฐานตอเจาหนาท่ีของกรมการขนสงทางบก ไดแก บัตรประจําตัวประชาชน 
ใบรับรองแพทยแสดงวาผูยื่นขอไมมีโรคประจําตัวอันอาจเปนอันตรายขณะขับรถและไมเปนบุคคล
วิกลจริตหรือจิตฟนเฟอน ใบอนุญาตขับรถท่ีเก่ียวของ (หากมี) ท้ังของคนไทยและชาวตางชาติ  การ
ทดสอบสมรรถภาพทางรางกาย (ปฏิกิริยาเทา สายตาทางกวาง สายตาทางลึก การมองเห็นสี) การเขา
รับการอบรม  การทดสอบขอเขียน (ภาคทฤษฎี)  การทดสอบขับรถ (ภาคปฏิบัติ) ในสนามทดสอบขับ
รถ  การชําระคาธรรมเนียม ซ่ึงผูขับข่ีหนาใหมท่ียื่นขอใบอนุญาตขับรถตองปฏิบัติตามใหครบถวนและ
ผานเกณฑทดสอบคุณสมบัติและไมมีลักษณะตองหามในทุกขอจึงมีสิทธิ์ไดรับใบอนุญาตขับรถยนต
สวนบุคคลฉบับชั่วคราว จากนั้นเม่ือลวงพน 1 ปโดยไมเคยตองคําพิพากษาถึงท่ีสุดใหลงโทษ หรือถูก
เปรียบเทียบปรับตั้งแต 2 ครั้งข้ึนไปสําหรับความผิดเก่ียวกับการขับรถอยางใดอยางหนึ่งตามท่ีกําหนด 
เวนแตไดพนโทษครั้งสุดทายไมนอยกวา 6 เดือนแลว จึงมีสิทธิ์ยื่นขอใบอนุญาตขับรถ 

ในบทบัญญัติกฎหมาย พระราชบัญญัติรถยนต 2522 แกไขเพ่ิมเติมถึงป 2557  
“มาตรา 46 บัญญัติใหผูขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล 1

2 (ตามมาตรา 43 (1)) 

ตองมีคุณสมบัติและไมมีลักษณะตองหาม ดังตอไปนี้ 
(1)  มีอายุไมต่ํากวาสิบแปดปบริบูรณ .... 
(2)  มีความรูและความสามารถในการขับรถ 
(3)  มีความรูในขอบังคับการเดินรถตามพระราชบัญญัตินี้และตามกฎหมายวาดวย 

การจราจรทางบก 
(4)  ไมเปนผูมีรางกายพิการจนเปนท่ีเห็นไดวาไมสามารถขับรถได 
(5)  ไมมีโรคประจําตัวท่ีผูประกอบวิชาชีพเวชกรรมเห็นวาอาจเปนอันตรายขณะขับรถ 
(6)  ไมเปนบุคคลวิกลจริตหรือจิตฟนเฟอน 
(7)  ไมมีใบอนุญาตขับรถชนิดเดียวกันอยูแลว 
(8)  ไมเปนผูอยูในระหวางถูกยึดหรือพักใชใบอนุญาตขับรถ 

2 รถยนตสวนบุคคล” หมายความวา รถยนตน่ังสวนบุคคล และรถยนตบรรทุกสวนบุคคล ซึ่งมิไดใชประกอบการ
ขนสงตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก  (แกไขเพ่ิมเติมโดยพระราชบัญญัติรถยนต พ.ศ. 2522 (ฉบับท่ี 17) พ.ศ.
2557  แตเดิมหมายความวา รถยนตขนาดเล็กท่ีมีท่ีน่ังไมเกิน 7 คน หรือรถสวนบุคคลท่ีมีท่ีน่ังเกิน 7 คนแตไมเกิน 
12 คน หรือรถยนตบรรทุกสวนบุคคลท่ีมีนาหนักรถไมเกิน 1,600 กิโลกรัม ซึ่งมิไดใชประกอบการขนสงเพ่ือสินจาง
ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก 
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(9)  ไมเคยถูกเพิกถอนใบอนุญาตขับรถ ซ่ึงมิใชจากเหตุขาดคุณสมบัติเรื่องอายุของผูขอ
ใบอนุญาตขับรถเวนแตไดพนกําหนด 3 ปไปแลวนับแตวันท่ีถูกเพิกถอนใบอนุญาต
ขับรถ” 

(3)  เกณฑอายุข้ันต่ํา 
สิ่งท่ีเปนขอพิจารณาในลําดับตนๆ คือ คุณสมบัติท่ีเหมาะสมของผูขับข่ีหนาใหมท่ีจะ

ขับรถยนตสวนบุคคลในถนนสาธารณะเก่ียวของกับปจจัยอยางนอยสองประการ คือ วุฒิภาวะ และ
ประสบการณ  ในบางแงมุมผูขับข่ีหนาใหมถูกสันนิษฐานไว ประการแรก ขาดวุฒิภาวะ ซ่ึงก็คือ
พัฒนาการของบุคคลไมเปนไปตามวัย ตามอายุ สงผลตอความรูความเขาใจและพฤติกรรมท่ีแสดง
ออกมาของบุคคลนั้นๆ ในการขับข่ี  และประการท่ีสอง ขาดประสบการณ ซ่ึงก็คือ ไมไดเผชิญสภาวะ
ตางๆ ของการขับข่ี หรือเผชิญสภาวะดังกลาวนอย ซ่ึงสัมพันธกับทักษะ ความสามารถ 

ผูขับข่ีหนาใหมอาจมีอายุตามเกณฑข้ันต่ํา 18 ปก็ได หรือมีอายุมากกวานั้นไปถึงวัย
ชรา  มีผลการศึกษาของตางประเทศท่ีชี้ใหเห็นวาเกณฑพัฒนาการตามวัยประกอบดวย 4 ดานคือ 
การควบคุมโดยใชเชาวนปญญา  ความออนไหวตอสิ่งแวดลอมรอบขาง   การทําความเขาใจเชิงเหตุ
และผล และการรับรูความเสี่ยง  (มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2557 : 3-17)  หลักท่ัวไปคือ 
พัฒนาการท้ัง 4 ดานสูงข้ึนตามอายุท่ีมากข้ึน  ยกเวนกรณีท่ีบุคคลปวยทางรางกายและจิตใจสง
ผลกระทบตอพัฒนาการ  ความเสี่ยงยอมนอยลงเม่ือมีอายุและมีประสบการณมากข้ึน  รวมท้ังการ
รับรูความเสี่ยงไดดีนั้นสงผลดีตอทักษะของผูขับข่ีในการประเมินความเสี่ยง  การหลีกเลี่ยงสถานการณ
เสี่ยง  การควบคุมความเร็ว  ความใชความเร็วท่ีปลอดภัยในสถานการณตางๆ  การขับในเวลา
กลางคืน  การเวนระยะ การกะระยะในทางเลี้ยว ทางแยก การแซง  จุดบอด จุดอับสายตา  

(4) เกณฑความรูความสามารถและการทดสอบ 
คุณสมบัติประการตอมา คือ มีความรูและความสามารถในการขับรถ  ตั้งแตการใช 

บังคับ ควบคุมยานพาหนะ ไปจนถึงการแกปญหาเม่ือตกอยูในภาวะเสี่ยงไดรับอันตรายหรือเกิด
อุบัติเหตุ    กฎหมายกําหนดใหผู ขับข่ีตองมีความรูความสามารถท้ังทางทฤษฎีและทางปฏิบัติถึง
เกณฑข้ันต่ําท่ีกําหนดไว  รวมถึงเกณฑความรูในกฎหมาย กฎ ขอบังคับการเดินรถทางถนนตาม
กฎหมายท้ังสอง คือ กฎหมายวาดวยรถยนต และกฎหมายวาดวยการจราจรทางบก  ความรู
ความสามารถนี้มาจากการเรียนการสอน การฝกฝน  การอบรม  การฝกอบรมในลักษณะตางๆ  หาก
ต่ํากวาเกณฑตองเรียนรู ฝกฝนความสามารถเพ่ิมเติม  และท่ีแนนอนคือ กฎหมายกําหนดวิธีการ
ประเมินผลโดยการจัดใหมีการทดสอบความรูความสามารถท้ังทางทฤษฎีและทางปฏิบัต ิ ไมก่ีปท่ีผาน
มาภาครัฐไดตระหนักถึงความพรอมดานทักษะ ความรู วุฒิภาวะ ความสํานึกของผูขับข่ีมากข้ึนกวาใน
อดีตท่ีผานมา จึงไดพยายามผลักดันใหยกระดับมาตรฐาน พัฒนางานดานการออกใบอนุญาตขับรถ
โดยพยายามเพ่ิมสมรรถนะของผูขับข่ีตามแผนปฏิบัติการดานความปลอดภัยทางถนนระดับชาติอยาง
จริงจัง  ท่ีเห็นไดชัดคือ    

• การเพ่ิมเนื้อหาหลักสูตรและชั่วโมงการอบรมความรูจาก 4 เปน 5 ชั่วโมง 

• การทดสอบการมองเห็นสี สายตาทางลึก ทางกวาง ปฏิกิริยาเทา และกําหนดให
เขารับการอบรม 1 ชั่วโมงเม่ือตออายุใบอนุญาตขับรถ 5 ป 
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• เพ่ิมเกณฑผานการทดสอบความรูทางทฤษฎี รอยละ 90 คือ 45 ขอจาก 50 ขอ 
สิ่งท่ีนาใหความสนใจคือ  ยังไมมีการปรับปรุงเกณฑการทดสอบขับรถภาคปฏิบัติ  

ซ่ึงปจจุบันกําหนดใหทดสอบจํานวน 3 ทาคือ ทาบังคับ 2 ทาและอีก 1 ทาตามความเหมาะสมของ
สนามสอบและรถยนต จากทาท่ีกําหนดไวท้ังหมด 7 ทา เชน ขับรถเดินหนาและหยุดรถเทียบทางเทา  
ขับรถถอยหลังเขาจอดและออกจากชองวางดานซาย  ขับรถเดินหนาเขาจอดในชองท่ีเปนมุมฉาก เปน
ตน (กรมการขนสงทางบก, ม.ป.ป.: 14-16)  จากการศึกษาผูวิจัยเห็นวาควรจะมีการทดสอบขับรถ
ภาคปฏิบัติควรจะเพ่ิมทาทดสอบใหมากข้ึน  การปรับปรุงสนามทดสอบใหมีมาตรฐานเทาเทียมกัน  
หรือแมแตกําหนดใหมีการทดสอบขับรถในสภาพถนนจริง (ท่ีมีการจราจรไมคับค่ังมากนัก)  เพ่ือเปน
การเพ่ิมพูนทักษะ ความสามารถของผูขับข่ีใหมากข้ึน 

สิ่งท่ีนาใหความสนใจอีกประการหนึ่งคือ  ผูขับข่ีท่ีเรียนและฝกกับโรงเรียนสอนขับ
รถ  ซ่ึงเห็นวามี 2 ประเภทหลักคือ โรงเรียนท่ีเปดสอนขับรถและติวขอสอบ (ท้ังทฤษฎีและปฏิบัติ) 
และโรงเรียนสอนขับรถท่ีถูกตองตามระเบียบโดยมีกรมการขนสงทางบกรับรอง  โดยอยางหลังถือวามี
มาตรฐานหองบรรยาย วิทยากร  หลักสูตรเชนเดียวกับกรมการขนสงทางบกและสามารถออกหนงัสือ
รับรองวาผานข้ันตอนอบรมและทดสอบ ซ่ึงจะมีการทดสอบภาคทฤษฎี หรือทดสอบปฏิบัติ หรือให
กรมการขนสงทางบก พิจารณาออกใบอนุญาตใหเลยก็ไดข้ึนอยูกับขีดความสามารถและระดับของ
โรงเรียนนั้นท่ีไดรับการรับรองนั้นๆ  แตจํานวนโรงเรียนสอนขับรถประเภทนี้มีอยูไมมากและตองเสีย
คาใชจายมากกวาการไปดําเนินการตามข้ันตอนท้ังหมดท่ีกรมการขนสงทางบก    

สวนผู ขับข่ีท่ีผานโรงเรียนท่ีเปดสอนขับรถและติวขอสอบก็อาจไมมีคุณสมบัติ
ครบถวนอยางแทจริงในสวนของความรูความสามารถ  เชน โรงเรียนสอนจะทราบแนวขอสอบหรือ
แมแตทําการทดสอบเอง ก็จะจํากัดอยูท่ีเนื้อหาท่ีจําเปนตอการทดสอบเพียงบางอยาง ไมครอบคลุม
เนื้อหาความรูท่ีผูขับข่ีควรตองรูจริงๆ  ในขณะท่ีปจจุบันทางกรมการขนสงทางบกไดเพ่ิมเติมเนื้อหา
และเนนย้ําเนื้อหาท่ีสําคัญเขาไปดังกลาวขางตน  รวมท้ังการติวสอบภาคปฏิบัติท่ีเนนการฝกทาการขับ
รถท่ีมักจะถูกทดสอบในเขตพ้ืนท่ีกรมการขนสงทางบกเขตใดเขตหนึ่ง  การฝกขับข่ีในสนามฝกหัดท่ี
ไมไดมาตรฐาน ซ่ึงทําใหผูขับข่ีไมไดมีทักษะ ความสามารถในการขับรถไดหลากหลายทาซ่ึงใชอยูใน
การขับรถในสภาพถนนจริง  ขอกังวลในเรื่องนี้มีมานานแลวและมีมาจนถึงทุกวันนี้  ซ่ึงทางกรมการ
ขนสงทางบกตองมีการกํากับดูแลอยางสมํ่าเสมอใหมีการปรับมาตรฐานข้ึนมาในทุกดานตาม
กฎกระทรวงและระเบียบท่ีกําหนด  แมแตไดมาตรฐานแลวก็ตองกํากับดูแลใหมีการรักษามาตรฐานไว  
ตลอดจนการบังคับใชกฎหมายในการลงโทษเปนลําดับข้ันสําหรับผูท่ีฝาฝน 

(5)  เกณฑความพรอมท้ังรางกายและจิตใจ 
สวนคุณสมบัติความพรอมท้ังรางกายและจิตใจปรากฏในมาตรา 46 (4)-(6) แหง

พระราชบัญญัติรถยนต นั่นคือ ไมเปนผูมีรางกายพิการจนเปนท่ีเห็นไดวาไมสามารถขับรถได ไมมีโรค
ประจําตัวท่ีผูประกอบวิชาชีพเวชกรรมเห็นวาอาจเปนอันตรายขณะขับรถ ไมเปนบุคคลวิกลจริตหรือ
จิตฟนเฟอน ในสวนของรางกายพิการนั้นเปนท่ีประจักษไดดวยสายตาและประเมินไดเปนรูปธรรม ใน
สวนของสองประการหลังนั้น การแสดงใหเห็นวาผูขับข่ีมีคุณสมบัตินี้ตองอาศัยใบรับรองแพทยซ่ึงผูขอ
ใบอนุญาตฯ ตองยื่นประกอบคําขอฯ ดวย กฎกระทรวงอาศัยอํานาจตามพระราชบัญญัติรถยนต
กําหนดวา ผูขอใบอนุญาตขับรถตองไมมีโรคประจําตัวอันอาจเปนอันตรายขณะขับรถ  ไมเปนผูมี
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โรคติดตอท่ีนารังเกียจ ไมเปนผูติดสุรายาเสพติดใหโทษหรือวัตถุออกฤทธิ์ตอจิตประสาท  และไมเปน
บุคคลวิกลจริตหรือจิตฟนเฟอน  ท้ังนี้ในกฎเกณฑเก่ียวกับการออกใบรับรองแพทยสําหรับใชในการ
ทดสอบเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถไดกําหนด 5 โรคตองหาม คือ โรคเรื้อนในระยะติดตอหรือในระยะ
ท่ีปรากฏอาการเปนท่ีนารังเกียจแกสังคม  วัณโรคในระยะแพรกระจายเชื้อหรือระยะอันตราย  โรค
เทาชางในระยะท่ีปรากฏอาการอันเปนท่ีนารังเกียจแกสังคม โรคติดยาเสพติดใหโทษ และโรคพิษสุรา
เรื้อรัง  โดยผูออกใบรับรองแพทยตองเปนแพทยท่ีไดข้ึนทะเบียนรับใบอนุญาตประกอบวิชาชีพเวช
กรรม และใบรับรองแพทยมีอายุ 1 เดือนนับตั้งแตวันท่ีตรวจรางกาย 

ใบรับรองแพทยเดิมท่ีมีการรับรอง 5 โรคดังกลาวไมสามารถทําใหแนใจไดวาผูขับข่ีมี
คุณสมบัติท่ีเหมาะสมและไมมีลักษณะตองหาม  ไมอาจชวยลดอุบัติเหตุหรือสรางความปลอดภัยทาง
ถนนได   เนื่องจากหลายโรคท่ีกอใหเกิดอุบัติเหตุอยูนอกเหนือชุดตรวจสุขภาพท่ีนําไปสูการออก
ใบรับรองแพทย   และเปนการยากท่ีแพทยจะสามารถซักถามประวัติการเจ็บปวยท้ังหมดของผูขอ
อนุญาตกอนจะทําการออกใบรับรองสุขภาพได  เนื่องจากมีความหลากหลายในประวัติของผูขอรับ
ใบอนุญาตขับรถ  ท้ังนี้ปญหาในเรื่องการรับรองทางการแพทยเพ่ือแสดงใหเห็นความพรอมดาน
รางกายและจิตใจท่ีไมสะทอนความเปนจริง ขณะท่ีโดยท่ัวไปแลวการพิจารณาคุณสมบัติของผูขอรับ
ใบอนุญาตขับรถท้ังในดานรางกายและจิตใจมีข้ันตอนท่ียุงยากซับซอน ระบบในปจจุบันท่ีกําหนดใหผู
ขอรับใบอนุญาตขับรถมีเพียงใบรับรองแพทยซ่ึงไมสามารถจะยืนยันคุณสมบัติของบุคคลนั้นไดจริง ๆ 
ย อมก อ ให เกิ ด ค วาม เสี่ ย งและ ไม ทํ า ให แน ใจ ในความป ลอดภั ย ใน ก ารใช รถและถน น  
(มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2557 : 5-1, 9-2)  ดังนั้นการพัฒนาใบรับรองแพทยแบบใหมจะปองกัน
ความผิดพลาดจากการท่ีผูปวยไมแจงประวัติใหแพทยทราบชื่ออาจเนื่องมาจากการไมรูหรือการปกปด
ประวัติการรักษา 

จากพฤติการณในอุบัติเหตุทางถนนหลายครั้ง หลายลักษณะเม่ือไมนานมานี้มาจาก
สาเหตุท่ีผูขับข่ีเปนโรคบางอยางซ่ึงผูเชี่ยวชาญเห็นวาเปนอุปสรรคตอการขับรถโดยตรง สามารถสรุป
ไดดังนี้ 

• ความผิดปกติของสายตา ระบบการมองเห็น ตอหิน ตอกระจก จอประสาทตา
เสื่อม ทําใหขับรถในเวลากลางคืนแลวมองไมชัด สวนคนเปนตอหินทําใหมุม
สายตาแคบลง มองเห็นภาพสวนรอบไดไมดี และมองเห็นแสงไฟบอกทาง หรือ
ไฟหนารถพราได 

• ระบบประสาท เชน โรคลมชัก เม่ือมีอาการชักจะเกร็ง และกระตุกไมรูสึกตัว ทํา
ใหขับรถไมได 

• ระบบสมอง เชน โรคหลอดเลือดสมอง อัมพาต อัมพฤกษ ทําใหแขนขาไมมีแรง
ขับรถ เหยียบคันเรง เหยียบเบรกหรือเปลี่ยนเกียร บางคนมีอาการเกร็งจนขา
กระตุกเวลาเหยียบคันเรงหรือเบรก บางคนประสานงานแขนกับขาไมดี หรือ
สมองสั่งใหแขนขาทํางานไมไดดีเหมือนเดิม ความไวของการตอบสนองตอ
เหตุการณตางๆ ลดลง  โรคพารกินสัน มีอาการแข็งเกร็ง มือสั่น เทาสั่น มีอาการ
หลงลืม ขับรถหลงทางในบางครั้ง การตัดสินใจชาและสมาธิไมดี  ทําอะไรชาลง 
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• โรคไขขอ ขอเสื่อม ขออักเสบตางๆ ในสวนแขน มือ เทา หลัง คอท่ีมีผลกระทบ
ตอการขับรถ เชน ขอเขาเสื่อมทําใหเหยียบเบรกไดไมเต็มท่ี ขอเทาอักเสบปวด
จากโรคเกาตทําใหขยับลําบาก โรคกระดูกคอเสื่อมทําใหปวดคอ เอ้ียวคอดู
การจราจรไดลําบาก หรือมีอาการปวดหลังจากกระดูกหลังเสื่อม ทําใหนั่งขับรถ
ไดไมนาน 

• โรคหัวใจ ความดันโลหิตสูง  หัวใจเตนผิดจังหวะ อาจมีอาการแนนหนาอก เม่ือ
ขับรถนานๆ เครียดจากรถติด 

• โรคเบาหวานรุนแรง ทําใหมีอาการ หนามืด ใจสั่น สมาธิไมดี ตาพรา เม่ือน้ําตาล
ในเลือดต่ําลง 

• ผลขางเคียงจากการกินยา ซ่ึงบางคนกินยาบางชนิดมีผลทําใหงวงซึม หรืองวง
นอน มึนงง สับสนไดเวลาขับรถ ทําใหการตัดสินใจ สมาธิ และความรวดเร็วใน
การตอบสนองตอเหตุการณ ฉุกเฉินได ไมดี   เชน ยาใชรักษาโรคซึมเศรา 
รับประทานเพ่ือใหหลับสบายข้ึนสงผลใหเกิดอาการงวงและเบลอ  

จากผลการศึกษาในสหรัฐอเมริกาและยุโรปพบวาสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุสูงสุด
อันดับแรกคือ เมาสุรา อันดับสองคือ โรคหัวใจ อันดับสามคือ โรคเบาหวาน และอันดับสี่ คือ โรค
ลมชัก ซ่ึงขอมูลนี้ใกลเคียงกับประเทศไทยและประเทศอ่ืนๆท่ัวโลก  (พัชรี  บุญขํา. 2559 [ออนไลน] 
ผูจัดการออนไลน. 2557 [ออนไลน] และมหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร, 2557 : 9-37 ถึง 9-39)) 

หลายภาคสวนจึงไดเรียกรองใหมีการกําหนดเพ่ิมเติมในบทบัญญัติของกฎหมายใน
ขอคุณสมบัติและการไมมีลักษณะตองหามครอบคลุมโรคท่ีเปนอุปสรรคโดยตรงตอการขับรถ  รวมถึง
ใหมีใบรับรองแพทยตรวจรับรองครอบคลุมโรคท่ีเปนอุปสรรคโดยตรงตอการขับรถ ในการยื่นขอมีและ
ขอตออายุใบอนุญาตขับรถ ซ่ึงดีกวาการรับรองตัวเองเพียงอยางเดียวในรูปแบบเดิม ซ่ึงมีปญหาเรื่อง
ความนาเชื่อถือ   ท่ีผานมาไดมีขอเสนอไปยังกรมการขนสงทางบกใหใชใบรับรองแพทยท่ีแพทยสภา
พัฒนาข้ึนมาตั้งแตป 2554 ซ่ึงนอกเหนือไปจากการรับรองตัวเอง ยังตองมีรายละเอียดการตรวจ
รางกาย  สรุปความเห็นและคําแนะนําของแพทย  แตยังประเด็นพิจารณาเรื่องคาใชจายสูงในการ
ตรวจทางการเพทย  ความยุงยาก ความเขาใจของบุคคลท่ัวไป  และความจําเปนของการยื่นใบรับรอง
แพทยแบบใหมสําหรับการยื่นขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลเม่ือเทียบกับใบรับรองแพทยสําหรับ
ผูขับข่ีรถโดยสารสาธารณะ  รถบรรทุก  รถพวง ซ่ึงมีเกณฑบังคับเขมงวดกวา   

นอกจากนี้ยังมีขอเสนอแนะใหกรมการขนสงทางบกเพ่ิมมาตรการในการตรวจสอบ
สภาพรางกายของผูขับข่ีวามีภาวะไมปกติทางรายกายหรือไม  มีภาวะทางจิตใจและอารมณ ท่ี
แปรปรวนไมปกติหรือไม กอนท่ีจะออกใบอนุญาตขับข่ีรถยนต หรือการตอใบอนุญาตขับข่ีรถยนต ให
มีมาตรฐานเหมือนกับตางประเทศท่ีนํามาใชเพ่ือใหเกิดประสิทธิภาพตอการขับข่ีรถบนทองถนน เพ่ือ
เปนการปองกันอุบัติเหตุท่ีจะเกิดข้ึนบนทองถนน 

(6)  เกณฑการถือใบอนุญาตขับรถใบเดียว 
คุณสมบั ติประการตอมาคือ ไมมีใบอนุญาตขับรถชนิดเดียวกันอยูแลว ซ่ึงมี

ความหมายตามกฎหมายคือ ตองไมมีใบอนุญาตขับรถรถยนตสวนบุคคลท่ียังมีอายุอยูในขณะเดียวกัน 
เพ่ือไมใหเกิดความซํ้าซอนและปญหาจากการนํามาใชในทางท่ีมิชอบ  อยางไรก็ตามกฎหมาย
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กําหนดใหสามารถนําใบอนุญาตขับรถสําหรับรถชนิดอ่ืนท่ีออกตามพระราชบัญญัติขนสงทางบกมาใช
แทนใบอนุญาตขับรถสวนบุคคลได และบางกรณีทําใหผูขับข่ีหนึ่งคนมีใบอนุญาตขับรถหลายใบใน
เวลาเดียวกัน เชน ผูขับข่ีถือใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล ใบอนุญาตขับรถยนตสาธารณะ และ
ใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบก  ดังท่ีไดกลาวถึงขางตน  

(7)  การควบคุมภายหลังถือครองใบอนุญาตขับรถ 
จากท่ีกลาวมาขางตนเห็นไดวา คุณสมบัติหรือมีลักษณะตองหามเปนองคประกอบ

สําคัญมากสําหรับการยื่นขอมีใบอนุญาตขับรถยนต หากเกิดกรณีท่ีผูใดไดรับใบอนุญาตขับรถประเภท
ใดแลว หากมีเหตุอันควรเชื่อวาผูไดรับใบอนุญาตขับรถขาดคุณสมบัติหรือมีลักษณะตองหามอยางหนึ่ง
อยางใดตามท่ีกําหนดไวสําหรับผูขอรับใบอนุญาตขับรถประเภทนั้น กฎหมายใหอํานาจนายทะเบียน
เรียกผูไดรับใบอนุญาตขับรถมาตรวจสอบคุณสมบัติหรือลักษณะตองหามได  และหากตรวจสอบแลว
พบวาเปนผูขาดคุณสมบัติหรือมีลักษณะตองหามอยางใดอยางหนึ่งตามท่ีกําหนดไวสําหรับผูขอรับ
ใบอนุญาตขับรถประเภทนั้น กฎหมายใหอํานาจนายทะเบียนสั่งเพิกถอนใบอนุญาตขับรถนั้น (มาตรา 
53 แหงพระราชบัญญัติรถยนต)  

การพัฒนาระบบควบคุมภายหลังถือครองใบอนุญาตขับรถ (Post-licensing) โดยการ
กําหนดมาตรการการยึด การพัก และการเพิกถอนใบอนุญาตขับรถ รวมถึงมาตรการบันทึกคะแนน
สําหรับกรณีกระทําฝาฝนกฎหมาย จึงเปนเครื่องมือในการปองกันและควบคุม พรอมท้ังคัดแยกผูท่ี
พรอมและเหมาะสมท่ีจะใชใบอนุญาตขับรถขับรถยนตในทางถนนไดตอไปหรือไม    

ผูวิจัยเห็นวาแผนงาน แผนปฏิบัติการ ยุทธศาสตรของประเทศไทย รวมท้ังของกรมการ
ขนสงทางบกท่ีกําหนดแนวทางการมุงพัฒนาสมรรถนะของผูใชรถใชถนนใหมีความปลอดภัย การมี
ระบบการสรางผูขับข่ีท่ีมีประสิทธิภาพโดยทําใหแนใจไดวาผูขับข่ีมีคุณสมบัติเหมาะสม (Qualified 
Driver) เปนการดําเนินการท่ีสอดคลองกับแผนปฏิบัติการของสหประชาชาติวาดวยความปลอดภัย
ทางถนน ในสวนของระบบการใหใบอนุญาตขับรถแบบเปนลําดับข้ันสําหรับผูขับข่ีหนาใหมท่ีเนน
กระบวนการออกใบอนุญาตขับรถโดยเนนถึงความปลอดภัย พัฒนาสมรรถนะของผูขับข่ี ทําใหผูขับข่ีมี
คุณสมบัติเหมาะสมดังท่ีกลาวถึงขางตนมีความนาสนใจตอการนํามาใชในประเทศไทย แตมีอุปสรรค
ดวยหลายเหตุปจจัย รวมท้ังกลไกท่ีมีความพรอมดานทรัพยากร บุคลากร งบประมาณ มาตรการท่ี
เปนรูปธรรมรวมท้ังระบบบริหารจัดการ ระบบควบคุมตรวจสอบของหนวยงานท่ีรับผิดชอบ    

นอกจากนี้มาตรการทางกฎหมายภายใตพระราชบัญญัติรถยนตไดพยายามยกระดับ
คุณสมบัติของผูขับข่ีรถยนตสวนบุคคล ท่ีเห็นไดชัดคือ การเพ่ิมเนื้อหา ชั่วโมงอบรมภาคทฤษฏีท้ังการ
ยื่นขอครั้งแรกและเม่ือตออายุใบอนุญาตฯ 5 ป เกณฑการผานทดสอบภาคทฤษฎีท่ีสูงข้ึน การทดสอบ
การมองเห็นสี สายตาทางลึก ทางกวาง ปฏิกิริยาเทาเม่ือตออายุใบอนุญาตฯ 5 ป แตยังตองปรับปรุง
เชิงโครงสรางและระบบใบอนุญาตขับรถใหหนึ่งคนมีเพียง 1 ใบอนุญาตขับรถ  โดยการยุบรวม
ใบอนุญาตขับรถจากระบบกฎหมายเดิมท่ีกําหนดใหมีหลายใบ  การกําหนดคุณสมบัติและลักษณะ
ตองหามของผูขอรับใบอนุญาตใหเหมาะสม ปรับปรุงวิธีการอบรมทดสอบ  ใหสามารถคัดกรองบุคคล
เพ่ือขับรถบนถนนไดจริง  ปรับปรุงเก่ียวกับใบรับรองแพทยเพ่ือแสดงความพรอมทางรางกายและ
จิตใจเนื่องจากมีหลายโรคท่ีเปนอุปสรรคโดยตรงตอการขับข่ี เชน โรคลมชัก โรคหลอดเลือดสมอง 
โรคหัวใจ  อาการงวงผลขางเคียงจากการรักษาดวยยาบางประเภท เปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุทาง
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ถนนมากมายหลายครั้ง การนําระบบตัดแตมหรือเพ่ิมแตมผูขับข่ีเมือกระทําความผิดกลับมาใชเต็ม
รูปแบบ เหนือสิ่งอ่ืนใดจะตองใหความสําคัญรวมกันใหมีแนวทางปรับปรุงเกณฑคุณสมบัติของผูขอ
ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล (โดยเฉพาะผูขับข่ีหนาใหม) ในหลายสวนท่ีใชอยูในปจจุบันให
สามารถลดการสูญเสียจากอุบัติเหตุ การเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนไดมากข้ึนกวาเดิม   

3) มาตรการทางกฎหมายสําหรับผูขับข่ีคนตางชาติกลุมประเทศอาเซียน 
ภายใตระบบใบอนุญาตขับรถของประเทศไทย คนตางชาติสามารถมีและใชใบอนุญาต

ขับรถไดในประเทศไทย ตามชองทางดังตอไปนี้   
(1) คนตางชาติสามารถยื่นขอกรมการขนสงทางบกใหออกใบอนุญาตขับรถไทยเพ่ือใช

ขับรถยนตในประเทศไทย  (ตามมาตรา 42)  ซ่ึงตองมีคุณสมบัติและไมมีลักษณะตองหาม รวมท้ังตอง
ยื่นใบรับรองแพทย  ผานการทดสอบการมองเห็นสี สายตาทางลึก ทางกวาง ปฏิกิริยาเทา ทดสอบ
ภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติเชนเดียวกับคนไทย   

กรมการขนสงทางบกกําหนดใหใชหนังสือเดินทางท่ีไดรับ VISA ประเภท Non-
immigrant แทนบัตรประจําตัวประชาชน และหนังสือรับรองถ่ินท่ีอยูในประเทศไทยจากสถานทูต
หรือหนวยราชการแทนสําเนาทะเบียนบาน อยางไรก็ดีคนตางชาติท่ียื่นขอฯ จะไดรับสิทธิ์ยกเวนการ
ทดสอบขอเขียนและทดสอบขับรถภาคปฏิบัติ หากไดยื่น  1) ใบอนุญาตเปนผูขับรถของไทยฉบับเดิม   
2) ใบอนุญาตขับรถตามกฎหมายวาดวยรถยนตทหาร 3) ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ (ตาม
อนุสัญญาวาดวยการจราจรทางถนน ค.ศ.1949)  4) ใบอนุญาตขับรถซ่ึงตางประเทศออกใหและยังไม
สิ้นอายุ แปลและรับรองโดยสถานทูต  

(2) คนตางชาติสามารถใชใบอนุญาตขับรถท่ีออกในประเทศของตนมาใชขับรถใน
ราชอาณาจักรไทยก็ได (ใบอนุญาตขับรถดังกลาวตองออกโดยพนักงานเจาหนาท่ีหรือสมาคมยานยนต
ท่ีไดรับอนุญาตจากรัฐบาลของประเทศท่ีมีความตกลงกับรัฐบาลไทย) ตามประเภทและชนิดของรถท่ี
ระบุไวในใบอนุญาตขับรถนั้น และตามบทบัญญัติท้ังหลายในสวนท่ีเก่ียวกับหนาท่ีของผูขับรถตาม
พระราชบัญญัติรถยนต โดยตองมีใบอนุญาตขับรถดังกลาวและเอกสารตามท่ีระบุไวในอนุสัญญาและ
หรือความตกลงท่ีมีอยูระหวางรัฐบาลไทยกับรัฐบาลของประเทศนั้น ๆ เพ่ือแสดงตอเจาพนักงานได
ทันที (ตามมาตรา 42 ทวิ)   

เม่ือพิจารณาถึง 10 ประเทศท่ีเปนสมาชิกกลุมประเทศอาเซียน  กลุมประเทศ
สมาชิกอาเซียนตกลงรวมกันในกฎบัตรอาเซียนป 2007 ใหองคกรระดับรัฐมนตรีอาเซียนเฉพาะสาขา 
(ASEAN Sectoral Ministerial Bodies) ดําเนินงานดานการจราจรและขนสงรวมกันโดยผานท่ี
ประชุมรัฐมนตรีขนสงอาเซียน (ATM) และท่ีประชุมเจาหนาท่ีขนสงอาวุโส (STOM) (ASEAN 
Secretariat, 2016, The ASEAN Charter, Annex I)  ในสวนของใบอนุญาตขับรถ กลุมประเทศ
สมาชิกอาเซียนไดกําหนดใหมีการปฏิบัติใหสัมฤทธิ์ผลตามความตกลงวาดวยการยอมรับใบอนุญาตขับ
ข่ีรถยนตในประเทศท่ีออกโดยประเทศอาเซียน ค.ศ. 1985 (Agreement on the Recognition of 
Domestic Driving Licenses issued by ASEAN countries)  นั่นคือ ใบอนุญาตขับรถในกลุม
ประเทศอาเซียนสามารถนํามาใชไดในประเทศไทย  ในทางกลับกันสามารถนําใบอนุญาตขับรถหรือ
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ใบขับข่ีสมารทการดของไทยไปใชไดทันทีในประเทศสมาชิกกลุมประเทศอาเซียน  โดยเปนคนละสวน
กับใบอนุญาตขนสงทางถนนซ่ึงอยูภายใตความตกลงอ่ืนๆ   

จาก 2 กรณีขางตนสรุปไดวา  หากประเทศท่ีไมไดทําความตกลงกับประเทศไทยตามท่ี
ระบุไวในชองทางท่ี 2 คนตางชาติสัญชาติของประเทศนั้นหรือถือใบอนุญาตขับรถท่ีออกโดยประเทศ
นั้นตองไปยื่นขอใบอนุญาตขับรถตามชองทางท่ี 1  โดยไมสามารถนําใบอนุญาตขับรถของตนมาใชได
ทันที 

แมจะใหสิทธิตามกฎหมายแกคนชาติของประเทศอ่ืนในกลุมประเทศอาเซียนในการใช
ใบอนุญาตขับรถท่ีออกโดยประเทศเจาของสัญชาติของตนไดก็ตาม โดยท่ัวไปในแตละประเทศอาเซียน
มีความแตกตางในหลายสวน เชน สถาปตยการจราจรท่ีแตกตางกัน รถยนตท่ีขับดวยพวงมาลัย
ดานซายบาง ดานขวาบาง ภาษาในปายบอกทางและสถานท่ี  สภาพการจราจรและความคับค่ังของ
รถบนในทองถนน  ชนิดและประเภทของยานพาหนะตางๆ ท่ีสัญจรบนถนน กฎเกณฑควบคุมรถบาง
ประเภท  การบังคับใชกฎหมายเพ่ือการใชรถใชถนนไดอยางปลอดภัยในทางสัญจรรถยนต ฯลฯ  

โดยเฉพาะมีขอกังวลเก่ียวกับความแตกตางกันและมาตรฐานของระบบและหลักเกณฑใน
การขอและออกใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลของแตละประเทศในกลุมประเทศอาเซียน สําหรับ
ประเมินและทดสอบคุณสมบัติของผูขอรับในอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล และทักษะความสามารถ
ในการขับข่ีของผูขับข่ีรถยนตสวนบุคคลหนาใหมซ่ึงเปนผูขับข่ีท่ีขาดประสบการณ  ความแตกตางกันนี้
สงผลตอพฤติกรรมการขับข่ีรถยนตสวนบุคคลและความปลอดภัยทางถนน ไมวาจะในประเทศไทย
หรือประเทศอ่ืนๆ ในภูมิภาคอาเซียนก็ตาม 

ระบบและเกณฑคุณสมบัติของการขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลของ 6 ประเทศ
ไดแก ไทย  สิงคโปร  มาเลเซีย  ฟลิปปนส  อินโดนีเซีย และเมียนมาร ดังท่ีกลาวถึงในบทท่ี 2 แสดง
ใหเห็นในตารางเปรียบเทียบขางลางนี้ 
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ตารางท่ี 4.27 ระบบและเกณฑคุณสมบัติของการขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลเปรียบเทียบในกลุมประเทศสมาชิกอาเซียน 
ประเด็น ประเทศไทย ประเทศสิงคโปร ประเทศมาเลเซีย 

ประเภทรถยนตสวนบุคคล รย.1 – รถยนตนั่งไมเกิน 7 คน ประเภท 3, 3A, 3C, 3CA ประเภท D, DA 
ประเภทใบอนุญาตขับรถและ
อาย ุ

• ใบอนุญาตชั่วคราวมีอายุ 2 ป 
ไมมีขอจํากัดการใชงาน 

• ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล มี
อายุ 5 ป 

• ใบอนุญาตชั่วคราว (PDL) 

• ใบอนุญาตขับรถท่ัวไป (QDL)  
(มีอายุตลอดชีพในปแรกไดรับใบอนุญาต
ขับรถประเภทPDL กอน) 

• ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ  

• ใบอนุญาตฝกหัดขับ มีอายุ 2 ป  

• ใบอนุญาตขับรถชั่วคราว มีอายุ 2 ป   

• ใบอนุ ญ าต ขับ รถ ท่ั ว ไป  ต ออายุ ได
หลังจากผานไป 1 ป 2 ป 3 ป หรือ 5 ป 

• ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ 
คุณสมบัติของผูยื่นขอฯ 
1) เกณฑอาย ุ

 
18 ป 

 
18 ป 

 
17 ป 

2) เกณฑ เฉพาะสําหรับผู ถือ
ใบอนุญาตขับรถตางชาติ   

สําหรับขอใบอนุญาตขับรถไทย 
มีใบอนุญาตทํางาน ใบสําคัญถ่ินท่ีอยู 
กรณี มี ใบอนุญ าต ขับรถ ท่ี ออกให ใน
ต า งป ระ เท ศ  ได รั บ ยก เว น ท ดสอบ
บางอยาง 
สําหรับคนชาติประเทศสมาชิกอาเซียน   
ใบอนุญ าต ขับ รถสมารท การดของ
ประเทศไทยไปใชไดทันทีในประทศอ่ืนใน
กลุมประเทศอาเซียน    

สําหรับขอใบอนุญาตขับรถสิงคโปร  
มี ใบอนุญ าตทํ างาน  และถือใบอนุญ าต
ประเภท S Pass มีใบอนุญาตขับรถตางชาติท่ี
มีอายุอยู  และ/หรือมีใบขับข่ีสากล  อยูใน
สิงคโปรเกิน 12 เดือน 
สําหรับคนชาติประเทศสมาชิกอาเซียน   
มีใบอนุญาตขับรถตางชาติท่ีมีอายุอยู ไมตองมี
ใบขับข่ีสากล และคําแปลเปนทางการของ
ใบอนุญาตขับรถเปนภาษาอังกฤษ 

สําหรับขอเปลี่ ยน เปน ใบอนุญาตขับรถ
มาเลเซีย ทําไดเฉพาะ PDL และCDL 
มีใบอนุญาตขับรถตางชาติท่ีมีอายุอยู  มีคํา
แปลของใบอนุญาตขับรถเปนภาษาอังกฤษ
รับรองโดยหนวยงานท่ีออกใบอนุญาตฯหรือ
สถานทูตของประเทศของผูถือฯ   
สําหรับคนชาติของประเทศสมาชิกอาเซียน  
มีใบอนุญาตขับรถตางชาติท่ีมีอายุอยู  โดย
ไมตองมีใบขับข่ีสากล  พรอมคําแปล  
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ตารางท่ี 4.27 ระบบและเกณฑคุณสมบัติของการขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลเปรียบเทียบในกลุมประเทศสมาชิกอาเซียน (ตอ) 
ประเด็น ประเทศไทย ประเทศสิงคโปร ประเทศมาเลเซีย 

3) การตรวจความพรอมทาง 

รางกายและจิตใจ 

ใชใบรับรองแพทย  

ทดสอบการมองเห็นสี สายตาทางลึก 

ทางกวาง ปฏิกิริยาเทา การมองเห็นสี 

ทดสอบสายตา 

รับรองตนเองวาไมเปนโรครายแรง 

ทดสอบสายตา 

รับรองตนเองวาไมเปนโรครายแรง 

4 ) ลั ก ษ ณ ะ ต อ งห า ม ต า ม

กฎหมาย 

• ไมใบอนุญาตขับรถชนิดเดียวกันอยู

แลว 

• ไม อยู ร ะห ว าง ถูกยึ ดห รือ พั ก ใช

ใบอนุญาตขับรถ 

• ไมเคยถูกเพิกถอนใบอนุญาตขับรถ 

ซ่ึงมิใชการขาดคุณสมบัติเกณฑอายุ 

เวนแตไดพนกําหนด 3 ปแลว 

• ไมถูกหักคะแนนความประพฤติมากกวา 

12 คะแนนในระบบคะแนนพัฒนาผูขับ 

• ไมเคยถูกพักการใช หรือเพิกถอน หรือ

ขาดคุณสมบัติสําหรับใบอนุญาตขับรถ

ชนิดใดๆ 

• ไมถูกตัดแตมตามเกณฑคือ 10 คะแนน

สําหรับใบอนุญาตขับรถชั่วคราว 

• ไม ถู ก ตั ด แ ต ม 1 5  ค ะแน น สํ าห รั บ

ใบอนุญาตขับรถท่ัวไป 

• ไมเคยถูกพักการใช หรือเพิกถอน หรือ

ขาดคุณสมบัติสําหรับใบอนุญาตขับรถ

ชนิดใดๆ 

ระบบใบอนุญาตขับรถ ใบอนุญาตขับรถประเภทชั่วคราว 

(Probationary Driving License 

System) 

ใบอนุญาตขับรถประเภทชั่วคราว 

(Probationary Driving License System) 

ใบอนุญาตขับรถแบบลําดับข้ัน 

(Graduated Driving Licensing System) 

การอบรมทางทฤษฎ ี อบรมตามหลักสูตรของกรมการขนสง

ทางบก 5 ชั่วโมง (เพ่ิมจาก 4 ชั่วโมง

ตั้งแตม.ค. 2560 หรือกับโรงเรียนสอน

ขับรถไดรับอนุญาต 

ศึกษาดวยตนเอง 

หรือกับโรงเรยีนสอนขับรถไดรับอนุญาต 

ครูสอนภาคเอกชนไดรับอนุญาต 

6 ชั่วโมง 

กับโรงเรียนสอนขับรถ  

หรือครูสอนภาคเอกชน  

การฝกหัดขับ โรงเรียนสอนขับรถ  

หรือครูสอนภาคเอกชน 

โรงเรียนสอนขับรถไดรบัอนุญาต 

ครูสอนภาคเอกชนไดรับอนุญาต 

โรงเรียนสอนขับรถ  

หรือครูสอนภาคเอกชน 
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ตารางท่ี 4.27 ระบบและเกณฑคุณสมบัติของการขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลเปรียบเทียบในกลุมประเทศสมาชิกอาเซียน (ตอ) 
 

ประเด็น ประเทศไทย ประเทศสิงคโปร ประเทศมาเลเซีย 
การทดสอบภาคทฤษฎี สอบแบบ E-exam ใหเลือก 5 ภาษา 

(ไทย อังกฤษ จีน ญี่ปุน และยาวี) 

ตองผานเกณฑ 45 จาก 50 ขอ 

• สอบครั้งท่ี 1 Basic Theory Test 

• สอบครั้งท่ี 2 Final Theory Test 

(ขอสอบปรนัย 50 ขอเกณฑผาน 45 ขอ) 

  ขอสอบปรนัย 50 ขอ เกณฑผาน 45 ขอ 

การทดสอบภาคปฏิบัติ สอบในสนามทดสอบปด จํานวน 3 ทา 

(จากท้ังหมด 7 ทาทดสอบ) 

ไมเกิน 2 ปนับตั้งแตผานภาคทฤษฎีครั้ง

สุดทาย  

• สอบในสนามขับรถปด 

•  สอบในถนนจริง  

ไมเกิน 2 ปนับตั้งแตผานภาคทฤษฎี  

• สอบในสนามขับรถปด 

• สอบในถนนจริง 

การตออาย ุ เม่ือครบ 5 ป โดยตองผานการอบรม

หลักสูตร 1 ชั่วโมงวาดวยการขับรถอยาง

ปลอดภัยและมารยาทในการขับรถ 

- • ใบอนุญาตฝกหัดขับ ทุก 3-6 เดือน  

• ใบอนุญาตขับรถชั่วคราว  

• ใบอนุญาตขับรถท่ัวไป  

ตออายุ ได ทุ ก  1 ป  2 ป  3 ป  หรือ  5 ป 

แลวแตเสียคาธรรมเนียม 
การควบคุมคุณภาพผูขับข่ี กําหนดโทษปรับและจําคุกเปนหลัก     

มีระบบแตมกระทําผิด แตไมไดใชงาน

อยางมีประสิทธิภาพ 

ระบบคะแนนพัฒนาผูขับรถ หรือ Driver 

Improvement Points System (DIPS)   

ระบบความปลอดภัยทางถนน   (KEJERA) 

หนวยงานท่ีรับผิดชอบโดยตรง กรมการขนสงทางบก ศูนย การ ขับ ข่ีปลอดภั ยแห งประเทศ

สิ ง ค โ ป ร  (SSDC: Singapore Safety 

Driving Centre) และตํารวจจราจร 

กรมการขนสงทางถนนแหงมาเลเซีย (Road 

Transport Department (RTD) ห รื อ 

Jabatan Pengangkutan Jalan)  
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ตารางท่ี 4.27 ระบบและเกณฑคุณสมบัติของการขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลเปรียบเทียบในกลุมประเทศสมาชิกอาเซียน (ตอ) 
ประเด็น ประเทศฟลิปปนส ประเทศอินโดนีเซีย ประเทศเมียนมาร 

ประเภทรถยนตสวนบุคคล ประเภท 2, 3, 4 ประเภท  A,  B1  - 
ประเภทใบอนุญาตขับรถและ
อาย ุ

• ใบอนุญาตฝกหัดขับ   
• ใบอนุญาตขับรถชั่วคราว  
• ใบอนุญาตขับรถท่ัวไป  

• ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ 

• ใบอนุญาตขับรถ (Surat Izin 
Mengemudi – SIM) ท่ีออกตามประเภท
ของรถขางตน มีอายุ 5 ป ตออายุทุกๆ 5 

ป 
• ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ หรือ

ใบขับข่ีสากล มีอายุ 1 ป 5 ป และ 10 ป  

• ใบอนุญาตขับรถ  L สําหรับผูฝกหัด
ขับ มีอายุ 1 ป 

• ใบ อ นุ ญ า ต ขั บ ร ถ  B สํ า ห รั บ

ยานพาหนะท่ัวไปท่ีน้ําหนักไมเกิน 3 
ตัน มีอายุ 5 ป    

• ใบขับข่ีสากล มีอายุ 1 ป 
คุณสมบัติของผูย่ืนขอฯ 
1) เกณฑอาย ุ

 
18 ป  (17 ป –ใบอนุญาตฝกหัดขับ) 

 
17 ป สาํหรับรถยนตประเภท A 
20 ป สาํหรับรถยนตประเภท B1  

 
16 ป สําหรับใบอนุญาตผูฝกหัดขับรถ  

18 ป สําหรับใบอนุญาตขับรถ B   
2) เกณฑเฉพาะสําหรับผู ถือ
ใบอนุญาต 
ขับรถตางชาติ   

สําหรับขอเปลี่ยนเปนใบอนุญาตขับรถ
ฟ ลิ ปป นส  ต องมี ใบอนุญ าต ขับรถ

ตางชาติท่ีมีอายุอยู   มีคําแปลพรอม
รับรองโดยสถานทูต ใบรับรองแพทย 
ผลตรวจยาเสพติด 

สําหรับคนชาติของประเทศสมาชิก
อาเซียน  มีใบอนุญาตขับรถตางชาติท่ีมี
อายุอยู   โดยไมตองมี ใบขับ ข่ีสากล  

พรอมคําแปล  

สําหรับขอเปลี่ยนเปนใบอนุญาตขับรถ
อินโดนีเซีย ตองมีใบอนุญาตขับรถตางชาติท่ี

มี อายุ อยู   มี คํ าแปลพรอมรับ รองโดย
สถานทูต ใบรับรองแพทย   
สําหรับคนชาติของประเทศสมาชิกอาเซียน  

มีใบอนุญาตขับรถตางชาติท่ีมีอายุอยู  โดย
ไมตองมีใบขับข่ีสากล ใบอนุญาตขับรถเปน
ภาษาอังกฤษ 

สําหรับขอเปลี่ยนเปนใบอนุญาตขับรถ
เมียนมาร   ตองมี ใบอนุญ าต ขับรถ

ต างชาติ ท่ี มีอายุอยู   มี คํ าแปลของ
ใบอนุญาตขับรถเปนภาษาอังกฤษพรอม
รับรอง 

สําหรับคนชาติของประเทศสมาชิก
อาเซียน  มีใบอนุญาตขับรถตางชาติท่ีมี
อายุอยู   โดยไมตองมี ใบ ขับ ข่ีสากล  

พรอมคําแปล  
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ประเด็น ประเทศฟลิปปนส ประเทศอินโดนีเซีย ประเทศเมียนมาร 
3) การตรวจความพรอมทาง 
รางกายและจิตใจ 

ทดสอบสายตา การไดยิน 
รับรองตนเองวาไมเปนโรครายแรง 

ทดสอบสายตา 
รับรองตนเองวาไมเปนโรครายแรง 

ทดสอบสายตา 
รับรองตนเองวาไมเปนโรครายแรง 

4 ) ลั กษ ณ ะต อ งห ามต าม
กฎหมาย 

• ไมเคยถูกพักการใช หรือเพิกถอน 
หรือขาดคุณสมบัติสําหรับใบอนุญาต
ขับรถชนิดใดๆ  

• ไมเคยถูกพักการใช หรือเพิกถอน หรือ
ขาดคุณสมบัติสําหรับใบอนุญาตขับรถ
ชนิดใดๆ 

• ไมเคยถูกพักการใช หรือเพิกถอน 
หรือขาดคุณสมบัติสําหรับใบอนุญาต
ขับรถชนิดใดๆ 

ระบบใบอนุญาตขับรถ ใบ อนุ ญ าต ขับ รถแบ บ ระยะ เดี ย ว 
( Single-phase Driving Licensing 
System) 

ใบอนญุาตขับรถแบบระยะเดียว  
(Single-phase Driving Licensing 

System) 

ใบอนุญาตขับรถแบบระยะเดียว 
(Single-phase Driving Licensing 

System) 
การอบรมทางทฤษฎ ี ศึกษาดวยตนเอง 

หรือกับโรงเรยีนสอนขับรถไดรับอนุญาต 
ครูสอนภาคเอกชนไดรับอนุญาต 

ศึกษาดวยตนเอง 
หรือกับโรงเรยีนสอนขับรถไดรับอนุญาต 

ครูสอนภาคเอกชนไดรับอนุญาต 

ศึกษาดวยตนเอง 
หรือกับโรงเรยีนสอนขับรถไดรับอนุญาต 

ครูสอนภาคเอกชนไดรับอนุญาต 
การฝกหัดขับ โรงเรียนสอนขับรถ 

หรือครูสอนภาคเอกชน 
โรงเรียนสอนขับรถไดรบัอนุญาต 
ครูสอนภาคเอกชนไดรับอนุญาต 

โรงเรียนสอนขับรถไดรบัอนุญาต 
ครูสอนภาคเอกชนไดรับอนุญาต 
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ตารางท่ี 4.27 ระบบและเกณฑคุณสมบัติของการขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลเปรียบเทียบในกลุมประเทศสมาชิกอาเซียน (ตอ) 
 

ประเด็น ประเทศฟลิปปนส ประเทศอินโดนีเซีย ประเทศเมียนมาร 
การทดสอบภาคทฤษฎี ขอสอบปรนัย 50 ขอ 

เกณฑผาน 45 ขอ 
ขอสอบปรนัย 30 ขอเกณฑผาน 26 ขอ   ขอสอบปรนัย 50 ขอ เกณฑผาน 40 ขอ 

การทดสอบภาคปฏิบัติ • สอบในสนามขับรถปด 
 

• สอบในสนามขับรถปด • สอบในสนามขับรถปด 
 

การตออาย ุ (ไมมีขอมูล) • ใบอนุญาตขับรถท่ัวไป ตออายุทุกๆ 5 ป 

• ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ หรือ
ใบขับข่ีสากล มีอายุ 1 ป 5 ป และ 10 ป
แลวแตเสียคาธรรมเนียม 

• ใบอนุญาตฝกหัดขับ  

• ใบอนุญาตขับรถท่ัวไป ตออายุทุกๆ 5 ป 

• ใบอนุญาตขับรถระหวางประเทศ หรือ
ใบขับข่ีสากล ตออายุทุกป 

การควบคุมคุณภาพผูขับข่ี กําหนดโทษปรับเปนหลัก 
 

กําหนดโทษปรับและจําคุกเปนหลัก กําหนดโทษปรับและจําคุกเปนหลัก 

หน วยงานท่ีรับผิดชอบ
โดยตรง 

สํ า นั ก ง าน ข น ส ง ท า งบ ก  (Land 
Transportation Office) 

Department of Motor Vehicles/
Satuan Penerbitan Administrasi SIM 
แ ล ะ  the Indonesian National 
Police/Polri)  

กรมการจัดการการขนสงทางถนน (Road 
Transport Administration 
Department หรือ RTAD)   
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จากการเปรียบเทียบระบบและเกณฑคุณสมบัติของการขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลของ 6 
ประเทศในกลุมประเทศสมาชิกอาเซียน พบวามีระบบใบอนุญาตขับรถท้ังสามระบบคือ ระบบท่ัวไปซ่ึงมี
ใบอนุญาตขับรถชนิดเดียว  ระบบมีใบอนุญาตขับรถชั่วคราวซ่ึงมีใบอนุญาตขับรถประเภทชั่วคราว และ
ระบบลําดับข้ันซ่ึงมีใบอนุญาตฝกหัดขับ  โดยมีขอสังเกตวาถึงแมบางประเทศใชระบบท่ัวไปแตก็มี
ใบอนุญาตฝกหัดขับดวย  ในสวนของคุณสมบัติของผูยื่นคําขอฯ  สวนใหญแลวไมคอยมีความแตกตางกัน
มากนักเก่ียวกับเกณฑอายุ  เกณฑเฉพาะสําหรับผูถือใบอนุญาตขับรถตางชาติ  การทดสอบความพรอม
ทางรางกายและจิตใจ  การอบรม  การทดสอบทางทฤษฎ ี

แตในบางประเทศมีการปฏิบัติท่ีดี (good practice) และมีเปาหมายการดําเนินงานดานความ
ปลอดภัยทางถนนท่ีนาสนใจ อยางเชน 

• ประเทศมาเลเซีย  ถูกจัดวาเปนประเทศท่ีมีรายไดปานกลาง  ซ่ึงใชระบบใบอนุญาตลําดับ
ข้ัน (Graduated Licensing System) ซ่ึงกําหนดให ใบอนุญาตฝกหัดขับ มีอายุ  2 ป 
ใบอนุญาตขับรถชั่วคราวมีอายุ 2 ป   การอบรมภาคทฤษฎี 6 ชั่วโมง  มีระบบและ
ยุทธศาสตรท่ีมุงหมายใหมีการควบคุมความเสี่ยงภัย การเพ่ิมพูนทักษะพิเศษในการขับรถ
เพ่ือลดความเสี่ยงท่ีจะเขาไปมีสวนในอุบัติเหตุและอุบัติเหตุรายแรง  ใหการศึกษาเก่ียวกับ
ความปลอดภัยทางถนนในโรงเรยีน ปรับปรุงการประสานงานและใหความสําคัญเชิงกลยุทธ
ตอการทําโครงการความปลอดภัยทางถนนซ่ึงมุงสรางวัฒนธรรมความปลอดภัย  มีจุดแข็ง
ดานงานวิจัยและนักเขียนดานความปลอดภัยทางถนนเม่ือเทียบกับประเทศสิงคโปร 
(ASEAN Secretariat, 2016 : 19, 21) 

• ประเทศสิงคโปร   ถูกจัดวาเปนประเทศท่ีมีรายไดสูง  มีเสนทางถนนตางๆ อยูไมมาก มี
จํานวนรถยนตอยูมากทีเดียวตอประชากร 1,000 คน   แตก็มีกฎเกณฑและการบังคับใช
ดานคุณสมบัติอยางจริงจัง และควบคุมพฤติกรรมของผูขับรถอยางเขมงวด ซ่ึงไดแก ระบบ
คะแนนพัฒนาผู ขับรถ หรือDriver Improvement Points System (DIPS) โดยผู ถือ
ใบอนุญาตขับรถท่ีทําผิดกฎจราจรจะไดรับคะแนนแลวแตฐานความผิด ตัวอยางเชน ไดรับ 3 
แตมหากไมคาดเข็มขัดนิรภัย หยุดรถทับทางมาลายไดรับ 4 แตม  ถาขับเร็วเกินเกณฑท่ี
กําหนดไมเกิน 20 กิโลเมตรตอชั่วโมงไดรับ 6 แตม  เม่ือผูขับข่ีไดคะแนนสะสมถึง 24 
คะแนนภายในสองป ใบอนุญาตขับรถจะถูกพักการใชชั่วคราวครั้งแรกเปนเวลา 3 เดือน 
การโดนพักการใชครั้งท่ี 2 เปนระยะเวลา 6 เดือน  ครั้งท่ี 3 เปนระยะเวลา 1 ป  ครั้งท่ี 4 
เปนระยะเวลา 2 ป  ครั้งท่ี 5 ข้ึนไปจะมีระยะเวลาครั้งละ 3 ป อยางไรก็ดีการโดนพักการใช
ใบอนุญาตขับรถเกินกวา 1 ป สงผลทําใหใบขับข่ีถูกเพิกถอนใบอนุญาตขับรถโดยอัตโนมัติ 
การมุงเนนการติดตามตรวจสอบดานถนนและสิ่งแวดลอมทางถนน  มีเปาหมายท่ีวัดผลได
ในเกือบทุกดาน มีงานวิจัยดานความปลอดภัยทางถนนมากท่ีสุดในภูมิภาคและมีนักเขียน
ดานความปลอดภัยทางถนนในสถาบันตางๆ มากท่ีสุดในภูมิภาค  (ASEAN Secretariat, 
2016 : 27) 
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4.2.3 แผนและระบบความปลอดภัยทางถนนของกลุมประเทศสมาชิกอาเซียน 
ประเทศไทยโดยคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบตามท่ีกระทรวงคมนาคมเสนอรางแผนปฏิบัติ

การและยุทธศาสตรดานความปลอดภัยทางถนนในภูมิภาคอาเซียน (ASEAN Region Road Safety 
Strategy and Action Plan)  เม่ือวันท่ี 27 ตุลาคม 2558 อนุมัติใหรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 
หรือผูท่ีไดรับมอบหมายใหเขารวมการประชุมรัฐมนตรีขนสงอาเซียน ครั้งท่ี 21 ใหการรับรองรางปฏิญญา
อาเซียนวาดวยแผนยุทธศาสตรดานความปลอดภัยทางถนน  

ตอมาท่ีประชุมรัฐมนตรีขนสงอาเซียนครั้งท่ี  21 เม่ือ 6 พฤศจิกายน 2558 ณ กรุง
กัวลาลัมเปอร สหพันธรัฐมาเลเซีย ไดมีขอตกลงรวมกันภายใต “รางปฏิญญาอาเซียนวาดวยแผน
ยุทธศาสตรดานความปลอดภัยทางถนน” ซ่ึงเปนการแสดงเจตนารมณของรัฐมนตรีขนสงอาเซียนรวมกันท่ี
จะดําเนินการลดอัตราการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของประเทศสมาชิกอาเซียนใหเหลือรอยละ 50 
ภายในป 2563 และใหมีการดําเนินการตอเนื่องไปจนถึงป 2573 ท้ังนี้รวมถึงลดผูไดรับบาดเจ็บ ความ
สูญเสีย เสียหายสวนบุคคล และความสูญเสียทางเศรษฐกิจจํานวนมหาศาลในภูมิภาคอาเซียน  และเพ่ือ
จัดหาแหลงเงินทุนและการสนับสนุนท่ีจําเปนจากนานาประเทศ  โดยครอบคลุมสิ่งตอไปนี้ 

1) รับรองยุทธศาสตรดานความปลอดภัยทางถนนในภูมิภาคอาเซียน  ซ่ึงสอดคลองกับ
แผนปฏิบัติการขององคการสหประชาชาติวาดวยทศวรรษแหงความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2554 – 
2563  รวมท้ัง 5 เสาหลักความปลอดภัยทางถนน  เพ่ือเปนกรอบการดําเนินงานดานความปลอดภัยทาง
ถนนในภูมิภาคอาเซียน  โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือสงเสริมและสนับสนุนประเทศสมาชิกอาเซียนในการนํา
แผนปฏิบัติการฯ และโครงการเก่ียวกับความปลอดภัยทางถนนท่ีครอบคลุม สอดคลอง และประสานกัน
เพ่ือไปสูการปฏิบัติการในทางปฏิบัติจริง    

2) กําหนดใหคณะทํางานพิเศษดานความปลอดภัยทางถนนหลายสาขา  (Multi-sector 
Road Safety Special Working Group -- MRSSWG) ซ่ึงมีตัวแทนจากทุกประเทศในกลุมประเทศ
อาเซียนประสานการดําเนินกิจกรรมในระดับภูมิภาค และรายงานอยางสมํ่าเสมอเก่ียวกับความคืบหนาใน
การปฏิบัติตามแทนความปลอดภัยทางถนนท้ังในระดับประเทศและภูมิภาคไปยังท่ีประชุมเจาหนาท่ีอาวุโส
ดานการขนสงอาเซียน (Senior Transport Officials Meeting --STOM)  โดยผานคณะทํางานดานการ
ขนสงทางบกอาเซียน (Land Transport Working Group -- LTWG) 

3) สงเสริมบทบาทของสถาบันเพ่ือการวิจัยดานความปลอดภัยทางถนนแหงสหพันธรัฐ
มาเลเซีย ในฐานะศูนยความปลอดภัยทางถนนของอาเซียน เพ่ือเปนการบูรณาการการดําเนินงานดาน
ความปลอดภัยทางถนนของอาเซียน  

นอกจากนี้ยังมีขอเสนอใหมุงเนนแนวทางเชิงกลยุทธท่ีสําคัญในการ 1) ทําใหมาตรฐาน 
กฎเกณฑ  และกฎหมายเพ่ือความปลอดภัยทางถนนให เปนอันหนึ่ งอันเดียวกัน  2)  เสริมสราง
ความสามารถ  3) พัฒนาความรูโดยวิธีการวิจัยและการประเมิน และ 4) การติดตามตรวจสอบและการ
รายงานความคืบหนา  (ASEAN Secretariat, 2016 : 5-6 และกระทรวงคมนาคม, 2558 : 6) 

ยุทธศาสตร แผนปฏิบัติการ แนวทางตางๆ เหลานี้มีขอบเขตครอบคลุมรถยนตทุกชนิดทุก
ประเภท  โดยไมไดจํากัดอยูเพียงแครถยนตสวนบุคคล  จึงตองไมการพิจารณาหลายปจจัย หลายมิติ  ท้ัง
ผูใชรถใชถนน (road users ซ่ึงไดแก ผูขับข่ี  ผูโดยสาร คนเดินเทา) ยานพาหนะ (vehicle)  ถนน (road) 
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และสภาพแวดลอม (environment) เชื่อมโยงกับยุทธศาสตร แผนปฏิบัติการ แนวทางตางๆ ในระดับชาติ
ของแตละประเทศในกลุมประเทศอาเซียนซ่ึงมีระดับการพัฒนาในเชิงนโยบาย เชิงระบบดานความ
ปลอดภัยทางถนนแตกตางกันอยู  โดยท่ีแตละประเทศในกลุมประเทศอาเซียนตางก็มีขอจํากัด ปญหา
อุปสรรคของตนเอง  การดําเนินงานตามกรอบขางตนอยูในระหวางดําเนินการแบบคอยๆ เปนคอยๆ ไป 
ยังตองอาศัยเวลาและปจจัยหลายประการเพ่ือทําใหเกิดสัมฤทธิ์ผลตามแนวทางและเปาหมายท่ีวางไว 
 

ผลการศึกษาเชิงคุณภาพจากการสัมภาษณ 

 
การวิจัยครั้งนี้ไดสัมภาษณเชิงลึก (In-depth Interview) เก่ียวกับนโยบายและกฎหมายตางๆ 

คุณสมบัติของผูขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล จากคณะผูเชี่ยวชาญและบุคคลท่ีเก่ียวของ จํานวน 10 
คน โดยใชวิธีการคัดเลือกแบบเจาะจง มีรายชื่อดังตอไปนี้ 

1. นางอัญธิกา รักประยูร ตําแหน ง หั วหน าฝ ายใบอนุญาต สํ านักงานขนส ง
กรุงเทพมหานครพ้ืนท่ี 2 

2. นายทองคํา พิชัยรักธ ตําแหนง ผูอํานวยการสํานักกฎหมายกรมการขนสงทางบก 
3. นายอดิเรกทรายทอง ตําแหนง หัวหนากลุมกฎหมายและระเบียบ 
4. นางสาวนริศรา สรทวีพร ตําแหนง นิติกรชํานาญการ 
5. วาท่ีรอยตรีพิสิฐ ขําปู ตําแหนง นักวิชาการขนสงชํานาญการกลุมนักวิชาการขนสง

ชํานาญการกลุมพัฒนาระบบใบอนุญาตขับรถและผูประจํารถ 
6. นางสาวธนาภรณ  โรจนเรืองนนท ตําแหนง นักวิชาการขนสงชํานาญการกลุม

นักวิชาการขนสงชํานาญการกลุมพัฒนาระบบใบอนุญาตขับรถและผูประจํารถ 
7. นายวัลลภ งามสอน ตําแหนง ผูอํานวยการสํานักสวัสดิภาพการขนสงทางบก 
8. นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ ตําแหนง หัวหนากลุมมาตรฐานโรงเรียนสอนขับรถ 
9. นายสมหวัง ทองขาว ตําแหนง ผูอํานวยการสํานักงานขนสงกรุงเทพมหานคร พ้ืนท่ี 2 

10. นางจันทิรา บุรุษพัฒน ตําแหนง ผูอํานวยการสํานักงานขนสงกรุงเทพมหานคร พ้ืนท่ี 5 
 

โดยแยกพิจารณาเปนประเด็นตางๆ ตามแบบสัมภาษณ ดังตอไปนี้ 
 
ประเด็นท่ี 1 ทานคิดวาการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญท่ีมาจากตัวผูขับข่ีมีสาเหตุจากอะไรบาง 

นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นเก่ียวกับสาเหตุดังกลาววา “การเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนสวนใหญท่ีมาจากตัวผูขับข่ีเกิดจากคนขับท่ีไมพรอมรถไมมีการดูแลบํารุงรักษา สภาพทองถนน” 

เชนเดียวกับ นายทองคํา พิชัยรักธ มีความคิดเห็นวา “พบวาคนท่ีขับรถมีพฤติกรรมเสี่ยง
ในการเกิดอุบัติเหตุ ตามลําดับความสําคัญดังนี้ 

1. การขับรถเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด 
2. การพักผอนไมเพียงพอ ไดแก การงวง 
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3. การเสพเครื่องมึนเมา 
4. การขาดความชํานาญในการควบคุมขณะท่ีมีความเร็ว 
5. ปวยมีโรคประจําตัว 
6. การรับโทรศัพท เลนโทรศัพทในขณะขับรถ” 

นายอดิเรก ทรายทอง อธิบายถึงสาเหตุวา “สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญมี
สาเหตุหลัก คือ ผูขับรถฝาฝนกฎหมายเก่ียวกับการขับรถ ไดแก  

1. การไมปฏิบัติตามกฎจราจร  
2. ขับเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด  
3. ขับรถในขณะท่ีรางกายหยอนความสามารถ  
4. พักผอนไมเพียงพอ  
5. ขับรถในขณะเมาสุรา หรือสารเสพติดตางๆ  
6. การไมรูเสนทาง  
7. การขาดทักษะหรือประสบการณในการขับรถ” 

สวนนางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นไมตางกันวา “สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนจากความไมพรอมของผูขับข่ี การขับรถในขณะรางกายหยอนความสามารถ เชน งวง เมา ความ
ประมาทของผูขับข่ี สภาพทางรถท่ีไมปลอดภัยในการขับข่ี เชน เบรกแตก ลอยางระเบิด สภาพถนนท่ีไม
ปลอดภัย เชน ทางโคง” 

วาท่ีรอยตรีพิสิฐ ขําปู และ นางสาวธนาภรณ โรจนเรืองนนท มีความคิดเห็นวาการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนเกิดจากสาเหตุดังตอไปนี้ 

“1. ขับรถเร็วเกินกวาท่ีกฎหมายกําหนด 
  2. ขับรถในขณะเมาสุรา 
  3. ขับรถโดยฝาฝนสัญญาณจราจร เชน ฝาไฟแดง” 

เชนเดียวกับ นายวัลลภ งามสอน มีความคิดเห็นวา “การเกิดอุบัติเหตุทางถนนโดยไดรับ
ขอมูลจากกรมตํารวจ รอยละ 90 เกิดจากดังตอไปนี้เรียงตามลําดับ  

1. ขับรถเร็ว  
2. ขับกระชั้นชิด  
3. ดื่มสุรา 

และ นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ มีความคิดเห็นวา “อุบัติเหตุสวนใหญท่ีเกิดจากตัวผูขับ
ข่ีสาเหตุหลักจากพฤติกรรมดังตอไปนี้ 

1. ความประมาท 
2. ไมเคารพกฎจราจร 
3. ไมศึกษาทางเดินรถ 
4. ขับรถเร็วพักผอนไมเพียงพอ 
5. เปลี่ยนชองทางกะทันหัน ไมใหสัญญาณรถคันหลัง” 
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สวนนายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นวา “การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเกิดจากผูขับข่ี 
ขาดจิตสํานึก มีความคึกคะนอง ขาดทักษะ ประสบการณและความชํานาญในการขับข่ีท่ีถูกตอง ละเลยกฎ 
ระเบียบ” 

และนางจันทิรา  บุรุษพัฒน  มีความคิดเห็นวา “การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเกิดจากผูขับข่ี
มีพฤติกรรมดังตอไปนี้  

1. เมาสุรา 
2. หลับใน เพราะพักผอนไมเพียงพอ 
3. คึกคะนอง 
4. ไมชํานาญเสนทาง 
5. ไมรูกฎจราจร” 

 จากท่ีกลาวมาขางตนสามารถสรุปไดวา ผูใหสัมภาษณมีความคิดเห็นเปนไปในทิศทางเดียวกันวา 
การเกิดอุบัติเหตุทางถนนสวนใหญท่ีมาจากจากตัวผูขับข่ี มีความประมาท ขับรถเร็วเกินกวาท่ีกฎหมาย
กําหนด ขับรถในขณะเมาสุรา ฝาฝนกฎจราจร พักผอนไมเพียงพอ ไมชํานาญเสนทาง คึกคะนอง และมี
โรคประจําตัว 
  

ประเด็นท่ี 2 ทานคิดวาปจจุบันกฎหมายไทยกําหนดคุณสมบัติของผูขอใบอนุญาตขับรถยนตสวน
บุคคลไดอยางเหมาะสมหรือไม และควรตองปรับปรุง/แกไขเพ่ิมเติมคุณสมบัติของผูขอใบอนุญาตขับ
รถยนตสวนบุคคลในเรื่องใดเปนพิเศษ 

นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นวา “ปจจุบันกฎหมายไทยกําหนดคุณสมบัติของผู
ขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลไดอยางเหมาะสมแลว แตเรื่องใบรับรองนาจะเพ่ิมโรคประจําตัวของผู
ขับรถ โดยใหระบุโรคมาเลยดวยวาเปนโรคอะไร เชน โรคลมชัก เริ่มตน ทานยาอาจหาย แตถาเปนนาน
แลวหายยากหรือโรคหัวใจอาจวูบ ควรพิจารณาโรคเพ่ิมข้ึนมาท่ีเปนอันตรายท่ีไมสามารถขับรถได” 

สอดคลองกับ นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นวา “ปจจุบันกฎหมายไทยกําหนด
คุณสมบัติของผูขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลไดมีความเหมาะสมแลว แตควรเพ่ิมเติมกรณีประวัติ
การกระทําความผิด หากมีประวัติการกระทําความผิดท่ีเปนอันตรายตอการขับข่ีก็ไมควรออกใบอนุญาตให 
เชน มีประวัติขับรถโดยประมาท หรือ เมาแลวขับ จนทําใหมีผูเสียชีวิต” 

เชนเดียวกับ วาท่ีรอยตรีพิสิฐ ขําปู และ นางสาวธนาภรณ โรจนเรืองนนท มีความ
คิดเห็นวา “ปจจุบันกฎหมายไทยกําหนดคุณสมบัติของผูขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลไดอยาง
ครอบคลุมมาเหมาะสม คุณสมบัติของผูขอรับใบอนุญาตขับรถสวนบุคคลเหมาะสมดีแลว แตควรเพ่ิมความ
เขมขนเก่ียวกับลักษณะของความพิการใหชัดเจนใหมากยิ่งข้ึน” 

นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ มีความคิดเห็นวา “ปจจุบันกฎหมายกําหนดคุณสมบัติของผู
ขอใบอนุญาตขับรถสวนบุคคลเหมาะสมแลว” 

และ นางจันทิรา  บุรุษพัฒน มีความคิดเห็นวา “ปจจุบันกฎหมายไทยกําหนดคุณสมบัติ
ของผูขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลไดอยางเหมาะสมอยูแลว” 
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สวนนายทองคํา พิชัยรักธ มีความคิดเห็นท่ีแตกตางออกไปวา “ปจจุบันกฎหมายไทย
กําหนดคุณสมบัติของผูขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลไดยังไมเหมาะสมเพียงพอ ควรแกไขปรบัปรุงให
ผูขอรับใบอนุญาตขับรถ ดังนี้ 

1. เพ่ิมเรื่องชั่วโมงการอบรมภาคทฤษฎีใหเปน 15 ชั่วโมง ตามหลักสากล (โดยใหรับ
การอบรมตอเนื่องจากโรงเรียน สถาบันการศึกษาท่ีกรมการขนสงทางบกอนุญาต) 

2. เพ่ิมชั่วโมงการขับ (ฝกหัดขับตามสถานการณตางๆใหมีความชํานาญ เปน 10 
ชั่วโมง (ท้ังนี้เพ่ือสรางความชํานาญ และสรางประสบการณดวย) 

3. เพ่ิมการฝกหัดขับทดสอบในถนนจริง เพ่ือใหเกิดความชํานาญในสถานการณ
ตางๆ (ในตางประเทศมีการกําหนดไวในการทดสอบดวย)” 

นายอดิเรกทรายทอง มีความคิดเห็นท่ีแตกตางออกไปเชนกันวา “คุณสมบัติของผูขอรับ
ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลยังไมเหมาะสมเพียงพอเทาท่ีควร ควรเพ่ิมเติมประสบการณหรือทักษะใน
การขับรถเชนเดียวกับตางประเทศ” 

และนายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นวา “ปจจุบันกฎหมายไทยกําหนดคุณสมบัติของ
ผูขอใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลไดยังไมเหมาะสม ตองเพ่ิมเติมคุณสมบัติของผูขอใบอนุญาตขับรถใน
เรื่อง ตองกําหนดใหผูท่ีขอรับใบอนุญาตขับรถ ตองผานการเรียนการสอนขับรถจากโรงเรียนสอนขับรถท่ี
กรมการขนสงทางบกใหการรับรอง” 

นายวัลลภ งามสอน มีความคิดเห็นวา “ปจจุบันกฎหมายไทยกําหนดคุณสมบัติของผูขอ
ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลไดอยางไมเหมาะสมเพราะมีขาดความพรอม และการสรางกระบวนการ” 
 จากท่ีกลาวมาขางตนสามารถสรุปไดวา ผูใหสัมภาษณมีความคิดเห็นท่ีแตกตางกัน ท้ังเห็นวา
เหมาะสม และไมเหมาะสม ในสวนท่ีมีความคิดเห็นวาเหมาะสมนั้นอธิบายไววา กฎหมายปจจุบันมีความ
ครอบคลุมแลว แตยังไมมีการบังคับท่ีเครงครัดเทาท่ีควร อาจจะเพ่ิมคุณลักษณะคนพิการใหมากข้ึน สวนท่ี
มีความคิดเห็นวาไมเหมาะสมนั้น อยากใหเพ่ิมเติมกฎหมายเก่ียวกับการอบรมใหมีชั่วโมงมากข้ึน และ
โรงเรียนสอนขับรถตองผานการรับรองจากกรมการขนสงทางบก  
 

ประเด็นท่ี 3 ปจจุบันประเทศไทยมีแผนงานหรือแนวทางดําเนินการท่ีเก่ียวของหรือไม อยางไร 
และมีแผนงานหรือแนวทางในอนาคตเปนอยางไร 

นางอัญธิกา รักประยูร อธิบายไววา “ปหนามีแผนยกระดับการจัดอบรมหลักสูตรให
เขมขนข้ึนตามนโยบายของกรมการขนสงทางบก โดยเพ่ิมจํานวนชั่วโมงการอบรมเปน 5 ชั่วโมง และ
ปฏิบัติขับรถอีก 10 ชั่วโมง จากโรงเรียนสอนขับรถ และดานอนาคตจะใหเอกชนเปนผูดําเนินการท้ังหมด 
สวนกรมการขนสงทางบกจะเขาไปควบคุมกํากับดูแลโรงเรียนสอนขับรถ อาจเพ่ิมขอเขียนเปน 60 ขอ 
สวนการขับรถเดิมมี 3 ทา อาจเพ่ิมเปน 5 ทา” 

นายทองคํา พิชัยรักธ อธิบายไววา “ปจจุบัน กรมการขนสงทางบกกําลังยกระดับเรื่อง 
กฎ ใหผูขอรับไดเขารับการอบรม ฝกหัดจากโรงเรียนสอนขับรถท่ีกรมการขนสงทางบกอนุญาต เพ่ือ
ยกระดับใหมีรากฐาน โดยจะเนนในเรื่องภาคทฤษฎี ดานความรูกฎหมายตางๆ และดานจิตสํานึกในการ
ขับรถอยางปลอดภัยการไมฝาฝนกฎหมายตางๆ ในการใชรถอยางปลอดภัยสํารวจความชํานาญในการขับ
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ข่ี วามีความชํานาญอยางเต็มท่ีในการขับรถทุกๆ สถานการณ เพ่ือเปนการปองกันเหตุท่ีทําใหผูอ่ืนเกิด
อุบัติเหตุได” 

นายอดิเรก ทรายทอง อธิบายไววา “ปจจุบันกรมการขนสงทางบกมีแนวทางและเพ่ิม
การอบรมสําหรับผูขอรับใบอนุญาตขับรถชั่วคราวจาก 4 ชั่วโมงเปน 5 ชั่วโมง และกําหนดใหผูขอรับ
ใบอนุญาตตองผานการอบรมและทดสอบจากโรงเรียนสอนขับรถกรมการขนสงทางบก เพ่ือใหผูขอรับ
ใบอนุญาตมีความรูความสามารถและทักษะการขับรถอยางแทจริง รวมท้ังปรับปรุงขอสอบใหมีความ
เหมาะสมยิ่งข้ึน” 

นางสาวนริศรา สรทวีพร อธิบายไววา “มีแผนใหผูขอรับใบอนุญาตขับตองผานการ
ฝกอบรมและทดสอบจากโรงเรียนสอบขับรถท่ีกรมการขนสงทางบกรับรอง เพ่ือใหผูขอรับใบอนุญาต
ทักษะการขับรถท่ีถูกตอง อันจะชวยปองกันหรือลดอุบัติเหตุได” 

วาท่ีรอยตรีพิสิฐ ขําปู และ นางสาวธนาภรณ โรจนเรืองนนท อธิบายไววา 
“1) ในปจจุบันกรมการขนสงทางบกอยูระหวางการรวมกฎหมายขนสงทางบก

และกฎหมายเก่ียวกับรถยนตเขาดวยกัน ซ่ึงรูปแบบใบอนุญาตขับรถจะยากข้ึน และในเรื่องใบอนุญาตขับ
รถประเภทตางๆ จะอยูในใบอนุญาตขับรถฉบับเดียว ซ่ึงทําใหไมตองมีใบอนุญาตขับรถหลายฉบับ อัน
สอดคลองกับใบอนุญาตของยุโรป 

 2) กรณีท่ีเปนการขับรถสาธารณะ เชน รถแท็กซ่ี รถบรรทุกวัตถุอันตราย
จะตองมีใบรับรองการขับรถประกอบดวย” 

นายวัลลภ งามสอน อธิบายไววา “ปจจุบันอยูระหวางการรวมกฎหมายขนสงทางบกและ
กฎหมายเก่ียวกับรถยนตเขาดวยกัน กําลังจัดทําเปนกฎกระทรวงซ่ึงเปนหนาท่ีกฤษฎีกาพิจารณา อาจมีทํา
สัญญา โดยตองเพ่ิมคุณสมบัติผูขับรถตามท่ีรัฐบาลใหนโยบาย” 

นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ อธิบายไววา“ปจจุบันกรมการขนสงทางบกไดมีแนวทางใน
การยกระดับมาตรฐานการออกใบอนุญาตขับรถ โดยสนับสนุนและสงเสริมใหมีการจัดตั้งโรงเรียนสอนขับ
รถท่ีกรมการขนสงทางบกใหการรับรอง เพ่ือทําหนาท่ีอบรมภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติแทนกรมการขนสง
ทางบก ซ่ึงผูท่ีผานจากโรงเรียนสอนขับรถยนตจะตองมีความรูความสามารถในการขับข่ีท่ีถูกตอง โรงเรียน
สอนขับรถทุกกรมการขนสงทางบกใหการรับรองมีท้ังสิ้น 88 โรงเรียน และมีแนวโนมจะเพ่ิมข้ึนอีกมากใน
อนาคต สําหรับในอนาคตกรมการขนสงทางบกมีนโยบายจะใหผูขอรับใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล
ชั่วคราวและผูมาขอรับใบอนุญาตของรถจักรยานยนตสวนบุคคลชั่วคราว ซ่ึงเปนกลุมหลักของผูใชรถใช
ถนน ตองเขารับการศึกษาอบรมและจบหลักสูตรจากโรงเรียนการขนสงหรือโรงเรียนสอนขับรถยนตท่ี
กรมการขนสงทางบกรับรอง เพ่ือใหมีการอบรมและฝกหัดขับรถท่ีถูกตองอยางเดิมตามรูปแบบ” 

นายสมหวัง ทองขาว อธิบายไววา “มี Road Map วางไวเรียบรอยแลว ท่ีจะกําหนดใหผู
ขอรับใบอนุญาตขับรถตองผานการสอบหลักสูตรการสอนขับรถจากโรงเรียนสอนขับรถท่ีกรมการขนสง
ทางบกใหการรับรอง” 

นางจันทิรา  บุรุษพัฒน อธิบายไววา “ใบอนุญาตขับรถแบบพลาสติกของประเทศไทย 
สามารถนําไปใชขับรถในอาเซียนไดอยูแลว” 
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จากท่ีกลาวมาขางตนสามารถสรุปไดวา ปจจุบันกรมการขนสงทางบกจะปรับชั่วโมงการ
อบรมเพ่ิมมากข้ึน เพ่ือใหผูขับข่ีไดทราบกฎหมายจราจรอยางครบถวน เพ่ิมชั่วโมงการการฝกขับปฏิบัติ
เพ่ือใหผูขับข่ีมีความชํานาญมากข้ึน และตอไปในอนาคตโรงเรียนสอนขับรถตองเปนหนวยงานในการ
จัดการอบรมและสอบปฏิบัติ แตโรงเรียนสอนขับรถยนตท่ีสามารถกระทําการไดนั้น ตองไดรับการอนุญาต
จากกรมขนสงทางบกเทานั้น 
 

ประเด็นท่ี 4 ทานคิดวาการท่ีผูขอใบอนุญาตขับรถสวนบุคคลยืนยันดวยตนเองวาตนมีสุขภาพ
แข็งแรงและไมมีอุปสรรคตอการขับรถนั้นมีความเหมาะสมเพียงใด หากกําหนดใหยื่นใบรับรองแพทยจาก
การตรวจประเมินทางรางกาย จิตใจ และอาจรวมถึงภาวะทางจิตเวชท่ีไมเปนอุปสรรคตอการขับรถตาม
หลักเกณฑท่ีกําหนดจะมีความเหมาะสมเพียงใด (ในแงคุณสมบัติของผูขับข่ีรถโดยมีใบอนุญาต) 

นายทองคํา พิชัยรักธ มีความคิดเห็นวา “ในสวนตัวผมเห็นวาสมควรอยางยิ่ง เพราะท่ี
ผานมาพบเห็นการเกิดอุบัติเหตุรายแรง ซ่ึงอาจเกิดจากผูขับข่ีท่ีมีโรคท่ีเปนอุปสรรคแลวมาขับรถ” 

สวนนางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นวา “มีใบรับรองแพทยมายืนยันตามมาตรา 46 
ไมมีโรคประจําตัวและไมเปนคนวิกลจริต” 

นายอดิเรก ทรายทอง มีความคิดเห็นวา “หลักการดังกลาวเปนหลักการท่ีดี แตอาจมี
ขอจํากัดในการนํามาใชในประเทศไทย เนื่องจากจะตองปรับปรุงองคประกอบในเรื่องอ่ืนๆ ใหสอดคลอง
กันดวย เชน หากยืนยันเปนเท็จประกันจะไมจายคาสินไหมทดแทนเวลาเกิดอุบัติเหตุ ตองดําเนินคดีกับ
ผูรับรองเท็จ ความพรอมของประชากร สังคม โดยพ้ืนฐานทางสังคมไทยยังมีปญหาเรื่องการบังคับใช
กฎหมาย การกําหนดยื่นใบรับรองแพทยการตรวจประเมินรางกาย จิตใจ และอาจรวมถึงสภาวะจิตเวชวา
ไมเปนอุปสรรคตอการขับรถ จะตองพิจารณาถึงภาระคาใชจายของประชาชนและแพทยผูทําการตรวจมี
เพียงพอถึงหรือไม ซ่ึงเปนหลักการท่ีดี อาจเริ่มจากผูขอรับใบอนุญาตขับรถสาธารณะหรือขับรถบรรทุก
วัตถุอันตราย ซ่ึงสงผลกระทบสูง ตอผูใชรถใชถนน สวนการขอรับใบอนุญาตขับรถสวนบุคคลควร
ดําเนินการเม่ือมีความพรอมในดานตางๆ” 

นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นวา 
“- การใหผูขอใบอนุญาตยืนยันตนเอง อาจไมไดรับขอมูลท่ีแทจริง เพราะบุคคล

ยอมตองใหขอมูลท่ีคิดวาเปนประโยชนในการไดรับใบอนุญาตขับรถ 
 - ใบรับรองแพทย ควรมีการรับรองท้ังทางรางกาย จิตใจ เพ่ือเปนการยืนยันวา

บุคคลดังกลาวสามารถขับรถได โดยท่ีไมเกิดอันตรายท้ังแกตนเองและผูอ่ืน” 
วาท่ีรอยตรีพิสิฐ ขําปู และ นางสาวธนาภรณ โรจนเรืองนนท มีความคิดเห็นวา 

“1) กรณีท่ีผูขอรับใบอนุญาตขับรถสวนบุคคลยืนยันวาตนเองมีสุขภาพแข็งแรง
และไมมีอุปสรรคตอการขับรถมีความเหมาะสม แตจะตองยื่นรับรองสุขภาพแข็งแรงตอแพทยท่ีไดข้ึน
ทะเบียนกับแพทยสภาแลว โดยใหแพทยผูตรวจไดตรวจวิเคราะหในเบื้องตนกอนออกใบรับรองแพทย 
หากตรวจวิเคราะหแลวไมตรงกับขอเท็จจริงใหแพทยผูตรวจประเมินสงใหแพทยเฉพาะทางวิเคราะหอีก
ครั้งวาผูขอรับใบอนุญาตขับรถมีสุขภาพแข็งแรง สามารถขับรถไดหรือไม 
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2) การกําหนดใหยื่นใบรับรองแพทยจากการตรวจประเมินทางรางกาย จิตใจ 
และอาจรวมถึงภาวะทางจิตเวชท่ีไมเปนอุปสรรคตอการขับตามหลักเกณฑท่ีกําหนดถือวามีความเหมะสม 
เพราะจะไดผานการคัดกรองจากแพทยกอน” 

นายวัลลภ งามสอน มีความคิดเห็นวา “การท่ีผูขอใบอนุญาตขับรถสวนบุคคลยืนยันวา
ตนเองมีสุขภาพแข็งแรงและไมมีอุปสรรคถือเปนระบบปองกันตัว โดยยืนยันดวยตนเอง ซ่ึงตองยืนยันโดยมี
คุณภาพ” 

นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ มีความคิดเห็นวา “การท่ีผูขอใบอนุญาตขับรถสวนบุคคล
ยืนยันวาตนเองมีสขุภาพแข็งแรงและไมมีอุปสรรค มีความเหมาะสม เพราะตัวผูขอรับใบอนุญาตขับรถจะรู
ตนเองวา ตนเองมีสุขภาพแข็งแรงและไมมีอุปสรรคการขับรถหรือไม หากกําหนดใหยื่นใบรับรองแพทย
จากการตรวจประเมินทางรางกาย จิตใจ และรวมถึงสภาวะทางจิตเวชท่ีไมเปนอุปสรรคตอการขับรถตาม
หลักเกณฑท่ีกําหนดก็มีความเหมาะสม เนื่องจากบางโรคตองการคําวินิจฉัยจากแพทย จึงจะรูวาสุขภาพ
ของผูขอรับใบอนุญาตเปนอยางไร แตตองเปนการวินิจฉัยจากแพทยโรงพยาบาลของรัฐหรือเอกชนท่ีไดรับ
การแตงตั้งใหเปนผูตรวจวินิจฉัยจากโรงพยาบาลเทานั้น” 

นายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นวา “มีความเหมาะสมแลว เพราะผูขอจะรูตัวเองวา
ขับรถไดนั้นจะตองใชอุปกรณใดชวยตัวเองบาง” 

นางจันทิรา  บุรุษพัฒน มีความคิดเห็นวา “ตามหลักการและเหตุผลคิดวาดีและ
เหมาะสม แตในข้ันตอนการปฏิบัติอาจจะทําไดยากเพราะสภาพรางกายและจิตใจรวมถึงภาวะทางจิตเวช
สามารถตรวจประเมินไดยากเพราะเปนเรื่องท่ีซับซอน” 
 จากท่ีกลาวมาขางตนสามารถสรุปไดวา การยืนยันตนเองวามีสุขภาพแข็งแรงและไมมีอุปสรรคใน
การขับข่ีรถยนตนั้น สวนใหญเห็นดวย เพราะแตละบุคคลจะรูถึงสภาวะรางกาย จิตใจ อารมณของตนเอง
เปนอยางดี  และเห็นดวยกับการตรวจประเมินรางกาย จิตใจ และภาวะทางจิตเวช เพราะถือวาเปนการคัด
กรองเบื้องตนจากแพทยผูเชียวชาญ แตตองคํานึงถึงคาใชจายท่ีเก่ียวของ บุคลากรทางการแพทยดวย วามี
เพียงพอหรือไม และการตรวจภาวะทางจิตเวชนั้นอาจทําไดยาก เนื่องจากมีความซับซอน 
 

ประเด็นท่ี 5 ทานคิดวาควรมีมาตรการใดเพ่ิมเติมสําหรับนําไปใชกับชาวตางชาติของประเทศอ่ืนๆ 
ในอาเซียนซ่ึงใชใบอนุญาตขับรถท่ีออกโดยประเทศของตน หรือใบขับข่ีสากลในการขับข่ีรถในประเทศไทย
เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน เชน กําหนดใหเขารับฟงขอมูลเก่ียวกับระบบจราจรและกฎหมายท่ี
เก่ียวของโดยผานวีดีทัศน และวัดผลโดยแบบทดสอบ หรือควรปรับคุณสมบัติใหใกลเคียงกัน 

นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นวา “ควรมีการทดสอบสมรรถภาพรางกาย สายตา 
โดยถือวาไดผานการอบรมตางๆ จากประเทศเขา” 

นายทองคํา พิชัยรักธ มีความคิดเห็นวา “ปจจุบันกรมการขนสงทางบกใหออกประกาศ
กําหนดใหนักทองเท่ียวตองใหมาเขารับการอบรม 1 ชั่วโมง ใหทราบกฎ ความรูในประเทศไทย เพราะ
ตางประเทศใชพวงมาลัยซายซ่ึงตรงขามกับประเทศไทย” 

นายอดิเรก ทรายทอง มีความคิดเห็นวา “ควรพิจารณาในมิติของความเทาเทียมกัน 
หมายความวา หากคนไทยใชใบอนุญาตขับรถไทย ไปขับรถในประเทศอ่ืน มีขอกําหนดเพ่ิมเติมหรือไม แต
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หากกรณีคนตางชาติขอรับใบอนุญาตขับรถของไทย ควรตองปฏิบัติตามหลักเกณฑตางๆ เชนเดียวกับคน
ไทยโดยไมมีขอยกเวน” 

นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นวา “เห็นดวยกับการเพ่ิมเติมมาตรการสําหรับ
ชาวตางชาติ เนื่องจากกฎหมายแตละประเทศอาจมีความแตกตางในรายละเอียดเล็กๆ นอยๆ หาก
ชาวตางชาติรูกฎหมายไทย ก็จะมีการปฏิบัติท่ีถูกตอง ซ่ึงจะสามารถชวยปองกันอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดจาก
ความไมรูกฎหมายได” 

วาท่ีรอยตรีพิสิฐ ขําปู และ นางสาวธนาภรณ โรจนเรืองนนท มีความคิดเห็นวา 
“1) ควรกําหนดใหผูซ่ึงมีใบอนุญาตขับรถท่ีออกโดยประเทศของตนหรือใบขับข่ี

สากลซ่ึงมาขับในประเทศไทยจะตองเขารับการอบรมความรูเก่ียวกับกฎหมายจราจร จิตสํานึกและ
มารยาทไทยในการขับรถ เพ่ือใหมีความรูและทักษะท่ีถูกตองเก่ียวกับการขับรถภายในประเทศไทยวา
ปฏิบัติอยางไร 

2) อาจมีการทดสอบขอเขียน(ภาษาอังกฤษ) เพ่ือวัดความรู ความเขาใจเก่ียวกับ
กฎหมายจราจร เชน ปาย สัญญาณไฟ เครื่องหมายบนพ้ืนทาง เปนตน” 

นายวัลลภ งามสอน มีความคิดเห็นวา “โดยปกติจะยกเวนชาวตางประเทศในประเทศท่ี
ไมไดทําสัตยาบันกัน ประเทศท่ีทําสัตยาบันกันสามารถใชไดเลย ถือวากฎหมายเราเทาเทียมกัน” 

นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ มีความคิดเห็นวา “ควรมีมาตรการใหชาวตางชาติตองรับ
ขอมูลเก่ียวกับการขับรถท่ีถูกตองในประเทศไทย เพราะตางประเทศขับรถใชพวงมาลัยซายและขับรถเลน
ขวา ซ่ึงตรงขามกับไทย ทําใหเกิดความสับสน อาจเปนสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุในประเทศไทยได ควรให
ชาวตางชาติตองรับรู เรื่องกฎจราจรและเครื่องหมายจราจรตางๆ ของไทยดวย การใหความรู 
ความสามารถดําเนินการบนวีดีทัศน และมีการทดสอบความรูดวย” 

นายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นวา “ไมตองมีมาตรการใดๆ เพ่ิมเติม เพราะการ
พัฒนากระบวนการออกใบขับข่ีของประเทศอ่ืนๆ ในอาเซียนดีกวาของประเทศไทย” 

นางจันทิรา  บุรุษพัฒน มีความคิดเห็นวา “ใบอนุญาตขับรถสากลท่ีออกโดยประเทศของ
เขาเห็นวาควรขับข่ีไดเลย แตควรมีแผนพับแนะนําการขับข่ีรถในประเทศไทยใหอาน โดยอาจจะมีแจกฟรี
ไดท่ีขาเขาของสนามบิน” 
 จากท่ีกลาวมาขางตนสามารถสรุปไดวา เห็นดวยกับการกําหนดมาตรการใหเปนสากลเพ่ือรองรับ
การเขาสูประชาคมอาเซียน และควรมีการอบรมชาวตางชาติกอนอนุญาต ใหมีการขับข่ีรถยนตสวนบุคคล
ในประเทศไทย เนื่องจากพวงมาลัยและเลนการขับข่ีจะแตกตางจากประเทศอ่ืนๆ และใหความรูเก่ียวกับ
ปายจราจร สัญลักษณตางใหครบถวนดวย และหากคนไทยตองขับข่ีรถยนตในตางประเทศกอนจะขับข่ีได 
ตองมีการอบรมจากประเทศอ่ืนๆ เชนกัน ท้ังนี้ท้ังนั้นตองเปนประเทศท่ีทําสัตยาบันกันเทานั้น เพราะการ
บังคับใชกฎหมายจะมีความเทาเทียมกัน 
 

ประเด็นท่ี 6 ทานคิดวาควรปรับปรุง / แกไขเพ่ิมเติมเนื้อหา วิธีการการทดสอบภาคทฤษฎี 
ภาคปฏิบัติ และการอบรมในสวนใดบาง ควรปรับเปลี่ยนระบบการขอใบอนุญาตขับรถใหมีลําดับข้ันมาก
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ข้ึนโดยเพ่ิมการขอใบอนุญาตฝกหัดขับและฝกหัดขับรถในชวงระยะเวลาหนึ่งสําหรับผูขับข่ีหนาใหม (กอน
การออกใบอนุญาตขับรถชั่วคราว)   

นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นวา “ของประเทศไทยมีเปนใบอนุญาตชั่วคราว มี
ระยะเวลา 2 ป ซ่ึงขยายมาจาก 1 ป ควรเพ่ิมการอบรมใหมากกวานี้ และควรเพ่ิมสอบขับรถบนถนนจริง 
ซ่ึงปจจุบันอนุญาตบุคลากรท่ีจะทําอยู” 

นายทองคํา พิชัยรักธ มีความคิดเห็นวา “ผมเห็นดวยอยางยิ่ง ภาวะปจจุบันกรมการ
ขนสงทางบกใหวางนโยบายตามท่ีไดกลาวไวในขอ 1 แลว ดวยการใหผูขอรับใบอนุญาตขับรถตองผาน
โรงเรียนสอนขับรถท่ีไดรับอนุญาตจากกรมการขนสงทางบก ในป 2560 นี้ (ปลายป) กลาวคือมีการเพ่ิม
เนื้อหาในการอบรมทฤษฎี ภาคปฏิบัติ ใหมากข้ึนตามกรอบปฏิญาณโดยซ่ึงประเทศไทยไดรวมสัตยาบัน” 

นายอดิเรก ทรายทอง  มีความคิดเห็นวา “การจะปรับเปลี่ยนในเรื่องใด ควรมีผล
การศึกษา เชน ผลการวิจัย หรือสถิติขอมูลมารองรับ เพ่ือท่ีจะสามารถแกไขปญหาคุณภาพของผูขอรับ
ใบอนุญาตขับรถไดตรงจุด ควรมีตนแบบของประเทศไทยท่ีประสบความสําเร็จในเรื่องคุณภาพของผูขับรถ 
การเปลี่ยนระบบการขอรับใบอนุญาตขับรถก็เชนเดียวกัน จะตองเปนไปตามหลักวิชาการ มิใชเปนเรื่องท่ี
คิดเอง จิตนาการเอง แตเห็นวาควรเนนภาคปฏิบัติและประสบการณในการขับรถใหมากข้ึน” 

นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นวา “เห็นดวยกับการออกใบอนุญาตฝกหัดขับรถ 
เพ่ือใหผูขอรับใบอนุญาตมีการฝกฝนการขับรถกอนท่ีจะไดรับใบอนุญาต ซ่ึงจะกอใหเกิดความเชี่ยวชาญใน
การขับรถและลดอุบัติเหตุท่ีอาจเกิดข้ึนได” 

วาท่ีรอยตรีพิสิฐ ขําปู และ นางสาวธนาภรณ โรจนเรืองนนท มีความคิดเห็นวา 
“1) การอบรมควรเพ่ิมชั่วโมงอบรม โดยเพ่ิมเนื้อหาการอบรมเก่ียวกับการขับรถ

อยางปลอดภัยซ่ึงประกอบดวยวิธีปฏิบัติกอนขับรถ วิธีปฏิบัติระหวางขับรถ และวิธีปฏิบัติหลังขับรถ เปน
ตน รวมถึงเนื้อหาเก่ียวกับการปฐมพยาบาล เปนตน 

 2) การทดสอบขอเขียนควรมีจํานวนขอสอบจากเดิม 50 ขอ เปน 60 ขอ โดย
เกณฑการผานรอยละ 90 

 3) การฝกหัดขับรถควรมีการเพ่ิมกระบวนการฝกหัดขับรถท้ังในสนามและบน
ถนนจริง (ฝกหัดขับอยางนอย 1 ชั่วโมง)” 

นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ มีความคิดเห็นวา “ควรปรับปรุงเนื้อหาเก่ียวกับการขับรถ
อยางปลอดภัย จิตสํานึกและมารยาทในการขับรถ และขอปฏิบัติเม่ือเกิดอุบัติเหตุฉุกเฉินและการใหความ
ชวยเหลือและการปฐมพยาบาลสําหรับการปรับเปลี่ยนการขอรับใบอนุญาตขับรถใหมีลําดับมากข้ึน โดย
การเพ่ิมการขอใบอนุญาตฝกหัดการขับรถในชวงระยะเวลาหนึ่งสําหรับผูขับข่ีหนาใหม” 

นายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นวา “ไมจําเปนตองมีใบอนุญาตฝกหัดขับ เนื่องแตให
ทุกคนตองผานการเรียนขับรถจากโรงเรียนสอนขับรถท่ีกรมใหการรับรองก็วาเพียงพอแลว” 

นางจันทิรา  บุรุษพัฒน มีความคิดเห็นวา “กรมการขนสงทางบก มีแผนการในการ
ดําเนินการปรับปรงุ/แกไข อยูแลว” 
 จากท่ีกลาวมาขางตนสามารถสรุปไดวา ควรมีการเพ่ิมชั่วโมงการอบรม และการฝกขับบนถนน
จริงใหมากกวาเดิม การสอบภาคทฤษฎีควรเพ่ิมขอเขียน และรอยละการสอบผานใหสูงกวาเดิม รวมถึง
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เพ่ิมเติมเนื้อหาในสวนของวิธีการขับข่ีอยางไรใหปลอดภัย หากมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนการปฐมพยาบาลเบื้องตน
ตองทําอยางไร อยากใหมีการขออนุญาตฝกหัดขับในชวงระยะเวลาหนึ่ง เพ่ือเปนการฝกฝนการขับรถใหมี
ความชํานาญกอนออกใบอนุญาตขับข่ีจริง แตท้ังนี้ปจจุบันกรมการขนสงทางบก ก็กําลังดําเนินการอยูใน
ปจจุบัน 

 
ประเด็นท่ี 7 ทานคิดวาควรตองกําหนดมาตรการประเมินคุณสมบัติดานความรู ความสามารถ 

พฤติกรรมการขับข่ี และความพรอมทางดานรางกายและจิตใจในการขับข่ี เม่ือขอตออายุใบอนุญาตขับ
รถยนตสวนบุคคลหรือไม เพราะเหตุใด ทานคิดวาเรื่องใดสําคัญท่ีสุดและรองลงมา เพราะเหตุใด 

นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นวา “มาตรการประเมินคุณสมบัติดานความรู 
ความสามารถ พฤติกรรมการขับข่ี และความพรอมทางดานรางกายและจิตใจในการขับข่ี เม่ือขอตออายุ
ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล ปกติทดสอบสมรรถภาพทางรางกาย + อบรม 1 ชั่วโมง ควรเพ่ิมการ
อบรมเปน 2 ชั่วโมง และมารยาทในการขับรถ การขับข่ีอยางปลอดภัยเพ่ิมข้ึนมา ซ่ึงสิ่งท่ีสําคัญท่ีสุด คือ 
วามีความพรอมจะขับรถหรือไม” 

นายทองคํา พิชัยรักธ มีความคิดเห็นวา “ผมเห็นดวยเพราะในปจจุบันกรมการขนสงทาง
บกไดกําหนดใหผูขอตออายุใบอนุญาตขับรถเขารับการอบรม ดานจิตสํานึก ทบทวนการขับข่ีเปนเวลาใน
การอบรม 1 ชั่วโมง กอนออกใบอนุญาต และกรมการขนสงทางบกไดออกสื่อเรื่องการอบรมเพ่ือใหทราบ
ขอเท็จจริง เพ่ือใหผูขับข่ีตระหนักถึงความปลอดภัยของสังคมสวนรวม สวนการกําหนดมาตรการความ
พรอมทางดานรางกายก็ควรใหตรวจรางกายเพ่ิมเติม เพราะรางกายมีการปรับเปลี่ยนตลอดเวลา เชน 
เจ็บปวย เทากับเปนการอัพเดทความพรอมของผูขอรับใบอนุญาต” 

นายอดิเรก ทรายทอง มีความคิดเห็นวา “เห็นวาควรมีการประเมินความสามารถ 
พฤติกรรมการขับข่ีและความรูทางดานรางกายและจิตใจ ในการตออายุใบอนุญาตขับรถ เนื่องจาก
ระยะเวลาผานไป ความสามารถในการขับรถอาจเปลี่ยนแปลงไปตามอายุหรือโรคภัยไขเจ็บ การประสบ
อุบัติเหตุและเห็นวาพฤติกรรมในการขับข่ีเปนเรื่องสําคัญท่ีสุดเพราะเปนปจจัยท่ีกอใหเกิดอุบัติเหตุ
ความสามารถและความพรอมของรางกายเปนเรื่องท่ีมีความสําคัญรองลงมา” 

นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นวา “เห็นดวยกับการกําหนดมาตรการประเมิน
คุณสมบัติดานความรู ความสามารถ พฤติกรรมการขับข่ี และความพรอมทางดานรางกายและจิตใจในการ
ขับข่ี เพ่ือมาขอตออายุใบอนุญาต เพ่ือเปนการทดสอบความสามารถในการขับข่ี เพราะบุคคลอาจมี
ความสามารถในการขับข่ีลดลงได” 

วาท่ีรอยตรีพิสิฐ ขําปู และ นางสาวธนาภรณ โรจนเรืองนนท มีความคิดเห็นวา  
“1) ควรจะตองมีการกําหนดมาตรการประเมิน คุณสมบัติด านความรู 

ความสามารถ พฤติกรรมการขับข่ีและความพรอมทางดานรางกายและจิตใจในการขับข่ีเม่ือมีการขอตอ
อายุใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลดวย เพ่ือตรวจสอบวาบุคคลนั้นมีความพรอมทางดานรางกาย ความรู 
และทักษะการขับรถยนตเปนอยางไรดวย ท้ังนี้เพ่ือคัดกรองในผูรับวาตองมีสภาพรางกายท่ีสมบูรณ มี
ความรู และทักษะการขับรถท่ีดีและปลอดภัยซ่ึงจะชวยใหการใชรถใชถนนเกิดความปลอดภัยและลด
อุบัติเหตุทางถนนลงไดอีกทางหนึ่ง 
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 2) เรื่องสําคัญท่ีสุดคือ  
1. การตรวจสอบสมรรถภาพรางกาย  
2. การทดสอบความรู  
3. การผานการสอบขับรถ” 

นายวัลลภ งามสอน มีความคิดเห็นวา “มาตรการประเมินคุณสมบัติดานความรู 
ความสามารถ พฤติกรรมการขับข่ี และความพรอมทางดานรางกายและจิตใจในการขับข่ี เม่ือขอตออายุ
ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลมีแผนท่ีจะเพ่ิมข้ึนเรื่อยๆ” 

นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ มีความคิดเห็นวา “ควรตองกําหนดมาตรการการประเมิน
ความรู เม่ือขอตออายุใบอนุญาตขับรถสวนบุคคล เพราะเม่ือไดรับใบอนุญาตไปแลว การทบทวนเรื่อง
ความรูดานการจราจร จิตสํานึกความปลอดภัย สภาพรางกายท่ีเปลี่ยนไปตามอายุ สภาพจิตใจท่ีอาจไม
เอ้ืออํานวยตอการขับข่ี และความสามารถในการขับข่ี จําเปนตองไดรับการประเมิน สิ่งสําคัญท่ีสุดคือ 
ความรูเก่ียวกับการขับรถอยางปลอดภัย กฎจราจร รองลงมาคือพรอมดานจิตใจ เพราะความรูตองมีการ
ทบทวนอยูเสมอ” 

นายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นวา “ตองมีมาตรการประเมินคุณสมบัติ เพราะ
กฎหมายไทยไมไดจํากัดอายุของผูขับข่ี และเรื่องท่ีตองดําเนินการ คือ การทดสอบสมรรถภาพรางกาย” 

นางจันทิรา  บุรุษพัฒน มีความคิดเห็นวา “มาตรการนี้ เห็นวายังไมมีความพรอมในการ
ดําเนินการเพราะเปนเรื่องท่ีซับซอนตรวจประเมินไดยาก สวนเรื่องท่ีสําคัญตามลําดับดังตอไปนี้  
   1.  ความพรอมทางดานรางกายและจิตใจในการขับข่ี 
   2.  พฤติกรรมการขับข่ี 
   3.  ความรูความสามารถ” 
 จากท่ีกลาวมาขางตนสามารถสรุปไดวา ผูใหสัมภาษณเห็นดวยกับมาตรการประเมินคุณสมบัติ
ดานความรู ความสามารถ พฤติกรรมการขับข่ี และความพรอมทางดานรางกาย และจิตใจในการขับข่ี  
และสิ่งสําคัญของความคิดเห็นสวนใหญคือความพรอมทางดานรางกาย และจิตใจ ควรมีการตรวจ
สมรรถภาพอยางสมํ่าเสมอเนื่องจากรางกายและจิตใจมีการเปลี่ยนแปลงท่ีเปลี่ยนแปลงไปตามอายุและ
การเจ็บปวย รองลงมาคือพฤติกรรมการขับข่ี ตองมีการอบรมกอนเพ่ือทดสอบทักษะการขับข่ี และเปน
การทบทวนความรูดานการจราจร จิตสํานึกความปลอดภัย 
 

ประเด็นท่ี 8 ทานคิดวาระบบตัดแตมผูขับข่ีรถท่ีฝาฝนกฎหมายจราจรจะสงผลดีตอการเพ่ิมความ
ปลอดภัยทางถนนเพียงใด และเหมาะสมกับประเทศไทยเพียงใด 

นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นวา “ระบบตัดแตมผูขับข่ีรถท่ีฝาฝนกฎหมายจราจร
ท่ีจะนํามาใชกับประเทศไทยไมคอยไดผล เพราะตองไปประสานงานกับสํานักงานตํารวจแหงชาติ นโยบาย
ดีแตยังไมเกิดผล ยังไมเหมาะสมกับประเทศไทย” 

นายทองคํา พิชัยรักธ มีความคิดเห็นวา “ระบบตัดแตมผูขับข่ีรถท่ีฝาฝนกฎหมายจราจร
เปนการควบคุมผูขับข่ีใหมีความระมัดระวังมิใหถูกยึดใบอนุญาตไดงายข้ึน คนก็จะกลับมาเคารพกฎจราจร
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มากข้ึน สําหรับความเหมาะสมของประเทศไทยหรือไมนั้นข้ึนอยูกับการใชมาตรการอยางตอเนื่องมิเชนนั้น 
คนขับรถก็จะไมปรับเปลี่ยนพฤติกรรม”  

นายอดิเรก ทรายทอง มีความคิดเห็นวา “ระบบตัดแตมผูขับข่ีรถท่ีฝาฝนกฎหมายจราจร
คิดวาเปนผลดีตอการควบคุมพฤติกรรมผูขับรถ แตจะตองมีการบังคับใชกฎหมายอยางตอเนื่อง และมี
ระบบสารสนเทศรองรับขอมูลการกระทําความผิดกฎจราจรใชสําหรับตรวจสอบอยางเปนระบบดวย” 

นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นวา “ระบบตัดแตมผูขับข่ีรถท่ีฝาฝนกฎหมาย
จราจร จะทําใหบุคคลเกิดความเกรงกลัว ไมกลาท่ีจะฝาฝนกฎหมาย เพราะจะเกิดผลเสียแกตัวเองได ซ่ึง
จะทําใหเกิดความปลอดภัยในการขับข่ีมากข้ึน โดยเห็นวามีความเหมาะสมกับประเทศไทย แตตองมีระบบ
เทคโนโลยีรองรับการดําเนินการดวย” 

วาท่ีรอยตรีพิสิฐ ขําปู และ นางสาวธนาภรณ  โรจนเรืองนนท มีความคิดเห็นวา “ระบบตัด
แตมผูขับข่ีรถท่ีฝาฝนกฎหมายจราจรมีความเหมาะสม เพราะ 

1. ชวยใหมีระบบตรวจสอบพฤติกรรมการขับรถใหมีความระมัดระวังและ
สามารถตรวจสอบขอมูลการขับรถของบุคคลนั้นวาไดมีการขับรถฝาฝนกฎจราจร หากตรวจพบวาทําผิด
ครบเกณฑกําหนด เชน 3 ครั้งในขอหาท่ีมีผลกระทบตอการใชรถใชถนน อาจจะถูกตัดแตมและไมสามารถ
ตออายุหรือหากเปนกรณีรุนแรง เชน เมาแลวขับอาจเพิกถอนใบอนุญาตขับรถได 

2. ชวยใหมีระบบการคัดกรองและชวยใหผูขับรถตองระมัดระวังในการขับรถ
มากยิ่งข้ึน เพราะหากทําผิดจะถูกบันทึกการกระทําผิด ไมวาการขับรถเร็ว การขับรถในขณะเมาสุรา เปน
ตน และสงผลโดยรวมตอความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสินของประชาชนผูใชรถใชถนน” 

นายวัลลภ งามสอน มีความคิดเห็นวา “ระบบตัดแตมผูขับข่ีรถท่ีฝาฝนกฎหมายจราจรมี
ความเหมาะสมแตเปนไปไดยากมากในสังคมของประเทศไทยเรา” 

นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ มีความคิดเห็นวา “ระบบตัดแตมผูขับท่ีฝาฝนกฎหมาย
จราจรจะสงผลดีตอการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน เพราะผูขับข่ีจะขับรถดวยความระมัดระวังและไม
ประมาท เพราะถาไมปฏิบัติตามกฎจะถูกตัดแตม หากผิดมากๆ ทายสุดก็อาจยกเลิกใบอนุญาต และไมมี
สิทธิขับตลอดชีวิต ซ่ึงเหมาะสมกับประเทศไทยมาก เพราะคนขับข่ีหลีกเลี่ยงกฎหมายมาก” 

นายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นวา “ระบบตัดแตมผูขับข่ีรถท่ีฝาฝนกฎหมายจราจร
อาจจะสงผลดีตอความปลอดภัยทางถนน สามารถเชื่อมโยงขอมูลการตัดแตมกับฐานขอมูลในระบบ” 

นางจันทิรา  บุรุษพัฒน มีความคิดเห็นวา “ระบบตัดแตมผูขับข่ีรถท่ีฝาฝนกฎหมาย
จราจรมีความเหมาะสม เพราะจะทําใหทุกคนขับรถดวยความระมัดระวัง รอบคอบ ไมประมาท มาก
ยิ่งข้ึน” 
 จากท่ีกลาวมาขางตนสามารถสรุปไดวา ผูใหสัมภาษณสวนใหญเห็นดวยตอระบบการตัดแตมผูขับ
ข่ีรถท่ีฝาฝนกฎหมายจราจร แตตองมีระบบสารสนเทศท่ีมีประสิทธิภาพ สามารถเชื่อมโยงไดดีกับหลายๆ 
หนวยงาน และตองมีการบังคับกฎหมายอยางเครงครัด หากมีการขับข่ีผิดกฎหมายเปนประจําควรมีการ
เพิกถอนใบอนุญาตตลอดชีวิต ซ่ึงจะสงผลดีตอการขับข่ีบนถนนในประเทศไทย เนื่องจากผูขับข่ีจะได
คํานึงถึงการขับข่ีอยางปลอดภัย และเคารพกฎหมายจราจรเพ่ิมมากข้ึนดวย 
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	5. เปลี่ยนช่องทางกะทันหัน ไม่ให้สัญญาณรถคันหลัง”
	ส่วนนายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นว่า “การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเกิดจากผู้ขับขี่ ขาดจิตสำนึก มีความคึกคะนอง ขาดทักษะ ประสบการณ์และความชำนาญในการขับขี่ที่ถูกต้อง ละเลยกฎ ระเบียบ”
	และนางจันทิรา  บุรุษพัฒน์  มีความคิดเห็นว่า “การเกิดอุบัติเหตุทางถนนเกิดจากผู้ขับขี่มีพฤติกรรมดังต่อไปนี้
	1. เมาสุรา
	2. หลับใน เพราะพักผ่อนไม่เพียงพอ
	3. คึกคะนอง
	4. ไม่ชำนาญเส้นทาง
	5. ไม่รู้กฎจราจร”
	จากที่กล่าวมาข้างต้นสามารถสรุปได้ว่า ผู้ให้สัมภาษณ์มีความคิดเห็นเป็นไปในทิศทางเดียวกันว่า การเกิดอุบัติเหตุทางถนนส่วนใหญ่ที่มาจากจากตัวผู้ขับขี่ มีความประมาท ขับรถเร็วเกินกว่าที่กฎหมายกำหนด ขับรถในขณะเมาสุรา ฝ่าฝืนกฎจราจร พักผ่อนไม่เพียงพอ ไม่ชำนาญเส...
	ประเด็นที่ 2 ท่านคิดว่าปัจจุบันกฎหมายไทยกำหนดคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลได้อย่างเหมาะสมหรือไม่ และควรต้องปรับปรุง/แก้ไขเพิ่มเติมคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลในเรื่องใดเป็นพิเศษ
	นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นว่า “ปัจจุบันกฎหมายไทยกำหนดคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลได้อย่างเหมาะสมแล้ว แต่เรื่องใบรับรองน่าจะเพิ่มโรคประจำตัวของผู้ขับรถ โดยให้ระบุโรคมาเลยด้วยว่าเป็นโรคอะไร เช่น โรคลมชัก เริ่มต้น ทานยาอาจหาย แต่ถ้...
	สอดคล้องกับ นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นว่า “ปัจจุบันกฎหมายไทยกำหนดคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลได้มีความเหมาะสมแล้ว แต่ควรเพิ่มเติมกรณีประวัติการกระทำความผิด หากมีประวัติการกระทำความผิดที่เป็นอันตรายต่อการขับขี่ก็ไม่ควรออกใบอนุญาต...
	เช่นเดียวกับ ว่าที่ร้อยตรีพิสิฐ ขำปู่ และ นางสาวธนาภรณ์ โรจน์เรืองนนท์ มีความคิดเห็นว่า “ปัจจุบันกฎหมายไทยกำหนดคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลได้อย่างครอบคลุมมาเหมาะสม คุณสมบัติของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถส่วนบุคคลเหมาะสมดีแล้ว แต่ควรเพิ่มความ...
	นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ์ มีความคิดเห็นว่า “ปัจจุบันกฎหมายกำหนดคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถส่วนบุคคลเหมาะสมแล้ว”
	และ นางจันทิรา  บุรุษพัฒน์ มีความคิดเห็นว่า “ปัจจุบันกฎหมายไทยกำหนดคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลได้อย่างเหมาะสมอยู่แล้ว”
	ส่วนนายทองคำ พิชัยรักธ มีความคิดเห็นที่แตกต่างออกไปว่า “ปัจจุบันกฎหมายไทยกำหนดคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลได้ยังไม่เหมาะสมเพียงพอ ควรแก้ไขปรับปรุงให้ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถ ดังนี้
	1. เพิ่มเรื่องชั่วโมงการอบรมภาคทฤษฎีให้เป็น 15 ชั่วโมง ตามหลักสากล (โดยให้รับการอบรมต่อเนื่องจากโรงเรียน สถาบันการศึกษาที่กรมการขนส่งทางบกอนุญาต)
	2. เพิ่มชั่วโมงการขับ (ฝึกหัดขับตามสถานการณ์ต่างๆให้มีความชำนาญ เป็น 10 ชั่วโมง (ทั้งนี้เพื่อสร้างความชำนาญ และสร้างประสบการณ์ด้วย)
	3. เพิ่มการฝึกหัดขับทดสอบในถนนจริง เพื่อให้เกิดความชำนาญในสถานการณ์ต่างๆ (ในต่างประเทศมีการกำหนดไว้ในการทดสอบด้วย)”
	นายอดิเรกทรายทอง มีความคิดเห็นที่แตกต่างออกไปเช่นกันว่า “คุณสมบัติของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลยังไม่เหมาะสมเพียงพอเท่าที่ควร ควรเพิ่มเติมประสบการณ์หรือทักษะในการขับรถเช่นเดียวกับต่างประเทศ”
	และนายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นว่า “ปัจจุบันกฎหมายไทยกำหนดคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลได้ยังไม่เหมาะสม ต้องเพิ่มเติมคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถในเรื่อง ต้องกำหนดให้ผู้ที่ขอรับใบอนุญาตขับรถ ต้องผ่านการเรียนการสอนขับรถจากโรงเรียนสอนข...
	นายวัลลภ งามสอน มีความคิดเห็นว่า “ปัจจุบันกฎหมายไทยกำหนดคุณสมบัติของผู้ขอใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลได้อย่างไม่เหมาะสมเพราะมีขาดความพร้อม และการสร้างกระบวนการ”
	จากที่กล่าวมาข้างต้นสามารถสรุปได้ว่า ผู้ให้สัมภาษณ์มีความคิดเห็นที่แตกต่างกัน ทั้งเห็นว่าเหมาะสม และไม่เหมาะสม ในส่วนที่มีความคิดเห็นว่าเหมาะสมนั้นอธิบายไว้ว่า กฎหมายปัจจุบันมีความครอบคลุมแล้ว แต่ยังไม่มีการบังคับที่เคร่งครัดเท่าที่ควร อาจจะเพิ่มคุณล...
	ประเด็นที่ 3 ปัจจุบันประเทศไทยมีแผนงานหรือแนวทางดำเนินการที่เกี่ยวข้องหรือไม่ อย่างไร และมีแผนงานหรือแนวทางในอนาคตเป็นอย่างไร
	นางอัญธิกา รักประยูร อธิบายไว้ว่า “ปีหน้ามีแผนยกระดับการจัดอบรมหลักสูตรให้เข้มข้นขึ้นตามนโยบายของกรมการขนส่งทางบก โดยเพิ่มจำนวนชั่วโมงการอบรมเป็น 5 ชั่วโมง และปฏิบัติขับรถอีก 10 ชั่วโมง จากโรงเรียนสอนขับรถ และด้านอนาคตจะให้เอกชนเป็นผู้ดำเนินการทั้งหมด...
	นายทองคำ พิชัยรักธ อธิบายไว้ว่า “ปัจจุบัน กรมการขนส่งทางบกกำลังยกระดับเรื่อง กฎ ให้ผู้ขอรับได้เข้ารับการอบรม ฝึกหัดจากโรงเรียนสอนขับรถที่กรมการขนส่งทางบกอนุญาต เพื่อยกระดับให้มีรากฐาน โดยจะเน้นในเรื่องภาคทฤษฎี ด้านความรู้กฎหมายต่างๆ และด้านจิตสำนึกในก...
	นายอดิเรก ทรายทอง อธิบายไว้ว่า “ปัจจุบันกรมการขนส่งทางบกมีแนวทางและเพิ่มการอบรมสำหรับผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถชั่วคราวจาก 4 ชั่วโมงเป็น 5 ชั่วโมง และกำหนดให้ผู้ขอรับใบอนุญาตต้องผ่านการอบรมและทดสอบจากโรงเรียนสอนขับรถกรมการขนส่งทางบก เพื่อให้ผู้ขอรับใบอนุญา...
	นางสาวนริศรา สรทวีพร อธิบายไว้ว่า “มีแผนให้ผู้ขอรับใบอนุญาตขับต้องผ่านการฝึกอบรมและทดสอบจากโรงเรียนสอบขับรถที่กรมการขนส่งทางบกรับรอง เพื่อให้ผู้ขอรับใบอนุญาตทักษะการขับรถที่ถูกต้อง อันจะช่วยป้องกันหรือลดอุบัติเหตุได้”
	ว่าที่ร้อยตรีพิสิฐ ขำปู่ และ นางสาวธนาภรณ์ โรจน์เรืองนนท์ อธิบายไว้ว่า
	“1) ในปัจจุบันกรมการขนส่งทางบกอยู่ระหว่างการรวมกฎหมายขนส่งทางบกและกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์เข้าด้วยกัน ซึ่งรูปแบบใบอนุญาตขับรถจะยากขึ้น และในเรื่องใบอนุญาตขับรถประเภทต่างๆ จะอยู่ในใบอนุญาตขับรถฉบับเดียว ซึ่งทำให้ไม่ต้องมีใบอนุญาตขับรถหลายฉบับ อันสอดคล้องก...
	2) กรณีที่เป็นการขับรถสาธารณะ เช่น รถแท็กซี่ รถบรรทุกวัตถุอันตรายจะต้องมีใบรับรองการขับรถประกอบด้วย”
	นายวัลลภ งามสอน อธิบายไว้ว่า “ปัจจุบันอยู่ระหว่างการรวมกฎหมายขนส่งทางบกและกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต์เข้าด้วยกัน กำลังจัดทำเป็นกฎกระทรวงซึ่งเป็นหน้าที่กฤษฎีกาพิจารณา อาจมีทำสัญญา โดยต้องเพิ่มคุณสมบัติผู้ขับรถตามที่รัฐบาลให้นโยบาย”
	นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ์ อธิบายไว้ว่า“ปัจจุบันกรมการขนส่งทางบกได้มีแนวทางในการยกระดับมาตรฐานการออกใบอนุญาตขับรถ โดยสนับสนุนและส่งเสริมให้มีการจัดตั้งโรงเรียนสอนขับรถที่กรมการขนส่งทางบกให้การรับรอง เพื่อทำหน้าที่อบรมภาคทฤษฎีและภาคปฏิบัติแทนกรมการขนส่งทาง...
	นายสมหวัง ทองขาว อธิบายไว้ว่า “มี Road Map วางไว้เรียบร้อยแล้ว ที่จะกำหนดให้ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถต้องผ่านการสอบหลักสูตรการสอนขับรถจากโรงเรียนสอนขับรถที่กรมการขนส่งทางบกให้การรับรอง”
	นางจันทิรา  บุรุษพัฒน์ อธิบายไว้ว่า “ใบอนุญาตขับรถแบบพลาสติกของประเทศไทย สามารถนำไปใช้ขับรถในอาเซียนได้อยู่แล้ว”
	จากที่กล่าวมาข้างต้นสามารถสรุปได้ว่า ปัจจุบันกรมการขนส่งทางบกจะปรับชั่วโมงการอบรมเพิ่มมากขึ้น เพื่อให้ผู้ขับขี่ได้ทราบกฎหมายจราจรอย่างครบถ้วน เพิ่มชั่วโมงการการฝึกขับปฏิบัติเพื่อให้ผู้ขับขี่มีความชำนาญมากขึ้น และต่อไปในอนาคตโรงเรียนสอนขับรถต้องเป็นหน่...
	ประเด็นที่ 4 ท่านคิดว่าการที่ผู้ขอใบอนุญาตขับรถส่วนบุคคลยืนยันด้วยตนเองว่าตนมีสุขภาพแข็งแรงและไม่มีอุปสรรคต่อการขับรถนั้นมีความเหมาะสมเพียงใด หากกำหนดให้ยื่นใบรับรองแพทย์จากการตรวจประเมินทางร่างกาย จิตใจ และอาจรวมถึงภาวะทางจิตเวชที่ไม่เป็นอุปสรรคต่อกา...
	นายทองคำ พิชัยรักธ มีความคิดเห็นว่า “ในส่วนตัวผมเห็นว่าสมควรอย่างยิ่ง เพราะที่ผ่านมาพบเห็นการเกิดอุบัติเหตุร้ายแรง ซึ่งอาจเกิดจากผู้ขับขี่ที่มีโรคที่เป็นอุปสรรคแล้วมาขับรถ”
	ส่วนนางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นว่า “มีใบรับรองแพทย์มายืนยันตามมาตรา 46 ไม่มีโรคประจำตัวและไม่เป็นคนวิกลจริต”
	นายอดิเรก ทรายทอง มีความคิดเห็นว่า “หลักการดังกล่าวเป็นหลักการที่ดี แต่อาจมีข้อจำกัดในการนำมาใช้ในประเทศไทย เนื่องจากจะต้องปรับปรุงองค์ประกอบในเรื่องอื่นๆ ให้สอดคล้องกันด้วย เช่น หากยืนยันเป็นเท็จประกันจะไม่จ่ายค่าสินไหมทดแทนเวลาเกิดอุบัติเหตุ ต้องดำเ...
	นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นว่า
	“- การให้ผู้ขอใบอนุญาตยืนยันตนเอง อาจไม่ได้รับข้อมูลที่แท้จริง เพราะบุคคลย่อมต้องให้ข้อมูลที่คิดว่าเป็นประโยชน์ในการได้รับใบอนุญาตขับรถ
	- ใบรับรองแพทย์ ควรมีการรับรองทั้งทางร่างกาย จิตใจ เพื่อเป็นการยืนยันว่าบุคคลดังกล่าวสามารถขับรถได้ โดยที่ไม่เกิดอันตรายทั้งแก่ตนเองและผู้อื่น”
	ว่าที่ร้อยตรีพิสิฐ ขำปู่ และ นางสาวธนาภรณ์ โรจน์เรืองนนท์ มีความคิดเห็นว่า
	“1) กรณีที่ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถส่วนบุคคลยืนยันว่าตนเองมีสุขภาพแข็งแรงและไม่มีอุปสรรคต่อการขับรถมีความเหมาะสม แต่จะต้องยื่นรับรองสุขภาพแข็งแรงต่อแพทย์ที่ได้ขึ้นทะเบียนกับแพทยสภาแล้ว โดยให้แพทย์ผู้ตรวจได้ตรวจวิเคราะห์ในเบื้องต้นก่อนออกใบรับรองแพทย์ หาก...
	2) การกำหนดให้ยื่นใบรับรองแพทย์จากการตรวจประเมินทางร่างกาย จิตใจ และอาจรวมถึงภาวะทางจิตเวชที่ไม่เป็นอุปสรรคต่อการขับตามหลักเกณฑ์ที่กำหนดถือว่ามีความเหมะสม เพราะจะได้ผ่านการคัดกรองจากแพทย์ก่อน”
	นายวัลลภ งามสอน มีความคิดเห็นว่า “การที่ผู้ขอใบอนุญาตขับรถส่วนบุคคลยืนยันว่าตนเองมีสุขภาพแข็งแรงและไม่มีอุปสรรคถือเป็นระบบป้องกันตัว โดยยืนยันด้วยตนเอง ซึ่งต้องยืนยันโดยมีคุณภาพ”
	นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ์ มีความคิดเห็นว่า “การที่ผู้ขอใบอนุญาตขับรถส่วนบุคคลยืนยันว่าตนเองมีสุขภาพแข็งแรงและไม่มีอุปสรรค มีความเหมาะสม เพราะตัวผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถจะรู้ตนเองว่า ตนเองมีสุขภาพแข็งแรงและไม่มีอุปสรรคการขับรถหรือไม่ หากกำหนดให้ยื่นใบรับรองแ...
	นายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นว่า “มีความเหมาะสมแล้ว เพราะผู้ขอจะรู้ตัวเองว่าขับรถได้นั้นจะต้องใช้อุปกรณ์ใดช่วยตัวเองบ้าง”
	นางจันทิรา  บุรุษพัฒน์ มีความคิดเห็นว่า “ตามหลักการและเหตุผลคิดว่าดีและเหมาะสม แต่ในขั้นตอนการปฏิบัติอาจจะทำได้ยากเพราะสภาพร่างกายและจิตใจรวมถึงภาวะทางจิตเวชสามารถตรวจประเมินได้ยากเพราะเป็นเรื่องที่ซับซ้อน”
	จากที่กล่าวมาข้างต้นสามารถสรุปได้ว่า การยืนยันตนเองว่ามีสุขภาพแข็งแรงและไม่มีอุปสรรคในการขับขี่รถยนต์นั้น ส่วนใหญ่เห็นด้วย เพราะแต่ละบุคคลจะรู้ถึงสภาวะร่างกาย จิตใจ อารมณ์ของตนเองเป็นอย่างดี  และเห็นด้วยกับการตรวจประเมินร่างกาย จิตใจ และภาวะทางจิตเวช...
	ประเด็นที่ 5 ท่านคิดว่าควรมีมาตรการใดเพิ่มเติมสำหรับนำไปใช้กับชาวต่างชาติของประเทศอื่นๆ ในอาเซียนซึ่งใช้ใบอนุญาตขับรถที่ออกโดยประเทศของตน หรือใบขับขี่สากลในการขับขี่รถในประเทศไทยเพื่อเพิ่มความปลอดภัยทางถนน เช่น กำหนดให้เข้ารับฟังข้อมูลเกี่ยวกับระบบจรา...
	นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นว่า “ควรมีการทดสอบสมรรถภาพร่างกาย สายตา โดยถือว่าได้ผ่านการอบรมต่างๆ จากประเทศเขา”
	นายทองคำ พิชัยรักธ มีความคิดเห็นว่า “ปัจจุบันกรมการขนส่งทางบกให้ออกประกาศกำหนดให้นักท่องเที่ยวต้องให้มาเข้ารับการอบรม 1 ชั่วโมง ให้ทราบกฎ ความรู้ในประเทศไทย เพราะต่างประเทศใช้พวงมาลัยซ้ายซึ่งตรงข้ามกับประเทศไทย”
	นายอดิเรก ทรายทอง มีความคิดเห็นว่า “ควรพิจารณาในมิติของความเท่าเทียมกัน หมายความว่า หากคนไทยใช้ใบอนุญาตขับรถไทย ไปขับรถในประเทศอื่น มีข้อกำหนดเพิ่มเติมหรือไม่ แต่หากกรณีคนต่างชาติขอรับใบอนุญาตขับรถของไทย ควรต้องปฏิบัติตามหลักเกณฑ์ต่างๆ เช่นเดียวกับคนไ...
	นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นว่า “เห็นด้วยกับการเพิ่มเติมมาตรการสำหรับชาวต่างชาติ เนื่องจากกฎหมายแต่ละประเทศอาจมีความแตกต่างในรายละเอียดเล็กๆ น้อยๆ หากชาวต่างชาติรู้กฎหมายไทย ก็จะมีการปฏิบัติที่ถูกต้อง ซึ่งจะสามารถช่วยป้องกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดจ...
	ว่าที่ร้อยตรีพิสิฐ ขำปู่ และ นางสาวธนาภรณ์ โรจน์เรืองนนท์ มีความคิดเห็นว่า
	“1) ควรกำหนดให้ผู้ซึ่งมีใบอนุญาตขับรถที่ออกโดยประเทศของตนหรือใบขับขี่สากลซึ่งมาขับในประเทศไทยจะต้องเข้ารับการอบรมความรู้เกี่ยวกับกฎหมายจราจร จิตสำนึกและมารยาทไทยในการขับรถ เพื่อให้มีความรู้และทักษะที่ถูกต้องเกี่ยวกับการขับรถภายในประเทศไทยว่าปฏิบัติอย่...
	2) อาจมีการทดสอบข้อเขียน(ภาษาอังกฤษ) เพื่อวัดความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎหมายจราจร เช่น ป้าย สัญญาณไฟ เครื่องหมายบนพื้นทาง เป็นต้น”
	นายวัลลภ งามสอน มีความคิดเห็นว่า “โดยปกติจะยกเว้นชาวต่างประเทศในประเทศที่ไม่ได้ทำสัตยาบันกัน ประเทศที่ทำสัตยาบันกันสามารถใช้ได้เลย ถือว่ากฎหมายเราเท่าเทียมกัน”
	นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ์ มีความคิดเห็นว่า “ควรมีมาตรการให้ชาวต่างชาติต้องรับข้อมูลเกี่ยวกับการขับรถที่ถูกต้องในประเทศไทย เพราะต่างประเทศขับรถใช้พวงมาลัยซ้ายและขับรถเลนขวา ซึ่งตรงข้ามกับไทย ทำให้เกิดความสับสน อาจเป็นสาเหตุที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุในประเทศไท...
	นายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นว่า “ไม่ต้องมีมาตรการใดๆ เพิ่มเติม เพราะการพัฒนากระบวนการออกใบขับขี่ของประเทศอื่นๆ ในอาเซียนดีกว่าของประเทศไทย”
	นางจันทิรา  บุรุษพัฒน์ มีความคิดเห็นว่า “ใบอนุญาตขับรถสากลที่ออกโดยประเทศของเขาเห็นว่าควรขับขี่ได้เลย แต่ควรมีแผ่นพับแนะนำการขับขี่รถในประเทศไทยให้อ่าน โดยอาจจะมีแจกฟรีได้ที่ขาเข้าของสนามบิน”
	จากที่กล่าวมาข้างต้นสามารถสรุปได้ว่า เห็นด้วยกับการกำหนดมาตรการให้เป็นสากลเพื่อรองรับการเข้าสู่ประชาคมอาเซียน และควรมีการอบรมชาวต่างชาติก่อนอนุญาต ให้มีการขับขี่รถยนต์ส่วนบุคคลในประเทศไทย เนื่องจากพวงมาลัยและเลนการขับขี่จะแตกต่างจากประเทศอื่นๆ และให้...
	ประเด็นที่ 6 ท่านคิดว่าควรปรับปรุง / แก้ไขเพิ่มเติมเนื้อหา วิธีการการทดสอบภาคทฤษฎี ภาคปฏิบัติ และการอบรมในส่วนใดบ้าง ควรปรับเปลี่ยนระบบการขอใบอนุญาตขับรถให้มีลำดับขั้นมากขึ้นโดยเพิ่มการขอใบอนุญาตฝึกหัดขับและฝึกหัดขับรถในช่วงระยะเวลาหนึ่งสำหรับผู้ขับขี...
	นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นว่า “ของประเทศไทยมีเป็นใบอนุญาตชั่วคราว มีระยะเวลา 2 ปี ซึ่งขยายมาจาก 1 ปี ควรเพิ่มการอบรมให้มากกว่านี้ และควรเพิ่มสอบขับรถบนถนนจริง ซึ่งปัจจุบันอนุญาตบุคลากรที่จะทำอยู่”
	นายทองคำ พิชัยรักธ มีความคิดเห็นว่า “ผมเห็นด้วยอย่างยิ่ง ภาวะปัจจุบันกรมการขนส่งทางบกให้วางนโยบายตามที่ได้กล่าวไว้ในข้อ 1 แล้ว ด้วยการให้ผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถต้องผ่านโรงเรียนสอนขับรถที่ได้รับอนุญาตจากกรมการขนส่งทางบก ในปี 2560 นี้ (ปลายปี) กล่าวคือมีก...
	นายอดิเรก ทรายทอง  มีความคิดเห็นว่า “การจะปรับเปลี่ยนในเรื่องใด ควรมีผลการศึกษา เช่น ผลการวิจัย หรือสถิติข้อมูลมารองรับ เพื่อที่จะสามารถแก้ไขปัญหาคุณภาพของผู้ขอรับใบอนุญาตขับรถได้ตรงจุด ควรมีต้นแบบของประเทศไทยที่ประสบความสำเร็จในเรื่องคุณภาพของผู้ขับร...
	นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นว่า “เห็นด้วยกับการออกใบอนุญาตฝึกหัดขับรถ เพื่อให้ผู้ขอรับใบอนุญาตมีการฝึกฝนการขับรถก่อนที่จะได้รับใบอนุญาต ซึ่งจะก่อให้เกิดความเชี่ยวชาญในการขับรถและลดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นได้”
	ว่าที่ร้อยตรีพิสิฐ ขำปู่ และ นางสาวธนาภรณ์ โรจน์เรืองนนท์ มีความคิดเห็นว่า
	“1) การอบรมควรเพิ่มชั่วโมงอบรม โดยเพิ่มเนื้อหาการอบรมเกี่ยวกับการขับรถอย่างปลอดภัยซึ่งประกอบด้วยวิธีปฏิบัติก่อนขับรถ วิธีปฏิบัติระหว่างขับรถ และวิธีปฏิบัติหลังขับรถ เป็นต้น รวมถึงเนื้อหาเกี่ยวกับการปฐมพยาบาล เป็นต้น
	2) การทดสอบข้อเขียนควรมีจำนวนข้อสอบจากเดิม 50 ข้อ เป็น 60 ข้อ โดยเกณฑ์การผ่านร้อยละ 90
	3) การฝึกหัดขับรถควรมีการเพิ่มกระบวนการฝึกหัดขับรถทั้งในสนามและบนถนนจริง (ฝึกหัดขับอย่างน้อย 1 ชั่วโมง)”
	นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ์ มีความคิดเห็นว่า “ควรปรับปรุงเนื้อหาเกี่ยวกับการขับรถอย่างปลอดภัย จิตสำนึกและมารยาทในการขับรถ และข้อปฏิบัติเมื่อเกิดอุบัติเหตุฉุกเฉินและการให้ความช่วยเหลือและการปฐมพยาบาลสำหรับการปรับเปลี่ยนการขอรับใบอนุญาตขับรถให้มีลำดับมากขึ้น...
	นายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นว่า “ไม่จำเป็นต้องมีใบอนุญาตฝึกหัดขับ เนื่องแต่ให้ทุกคนต้องผ่านการเรียนขับรถจากโรงเรียนสอนขับรถที่กรมให้การรับรองก็ว่าเพียงพอแล้ว”
	นางจันทิรา  บุรุษพัฒน์ มีความคิดเห็นว่า “กรมการขนส่งทางบก มีแผนการในการดำเนินการปรับปรุง/แก้ไข อยู่แล้ว”
	จากที่กล่าวมาข้างต้นสามารถสรุปได้ว่า ควรมีการเพิ่มชั่วโมงการอบรม และการฝึกขับบนถนนจริงให้มากกว่าเดิม การสอบภาคทฤษฎีควรเพิ่มข้อเขียน และร้อยละการสอบผ่านให้สูงกว่าเดิม รวมถึงเพิ่มเติมเนื้อหาในส่วนของวิธีการขับขี่อย่างไรให้ปลอดภัย หากมีอุบัติเหตุเกิดขึ้...
	ประเด็นที่ 7 ท่านคิดว่าควรต้องกำหนดมาตรการประเมินคุณสมบัติด้านความรู้ ความสามารถ พฤติกรรมการขับขี่ และความพร้อมทางด้านร่างกายและจิตใจในการขับขี่ เมื่อขอต่ออายุใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลหรือไม่ เพราะเหตุใด ท่านคิดว่าเรื่องใดสำคัญที่สุดและรองลงมา เพราะเ...
	นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นว่า “มาตรการประเมินคุณสมบัติด้านความรู้ ความสามารถ พฤติกรรมการขับขี่ และความพร้อมทางด้านร่างกายและจิตใจในการขับขี่ เมื่อขอต่ออายุใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคล ปกติทดสอบสมรรถภาพทางร่างกาย + อบรม 1 ชั่วโมง ควรเพิ่มการอบรมเ...
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	นายอดิเรก ทรายทอง มีความคิดเห็นว่า “เห็นว่าควรมีการประเมินความสามารถ พฤติกรรมการขับขี่และความรู้ทางด้านร่างกายและจิตใจ ในการต่ออายุใบอนุญาตขับรถ เนื่องจากระยะเวลาผ่านไป ความสามารถในการขับรถอาจเปลี่ยนแปลงไปตามอายุหรือโรคภัยไข้เจ็บ การประสบอุบัติเหตุและ...
	นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นว่า “เห็นด้วยกับการกำหนดมาตรการประเมินคุณสมบัติด้านความรู้ ความสามารถ พฤติกรรมการขับขี่ และความพร้อมทางด้านร่างกายและจิตใจในการขับขี่ เพื่อมาขอต่ออายุใบอนุญาต เพื่อเป็นการทดสอบความสามารถในการขับขี่ เพราะบุคคลอาจมีความ...
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	“1) ควรจะต้องมีการกำหนดมาตรการประเมินคุณสมบัติด้านความรู้ ความสามารถ พฤติกรรมการขับขี่และความพร้อมทางด้านร่างกายและจิตใจในการขับขี่เมื่อมีการขอต่ออายุใบอนุญาตขับรถยนต์ส่วนบุคคลด้วย เพื่อตรวจสอบว่าบุคคลนั้นมีความพร้อมทางด้านร่างกาย ความรู้ และทักษะการข...
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	นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ์ มีความคิดเห็นว่า “ควรต้องกำหนดมาตรการการประเมินความรู้ เมื่อขอต่ออายุใบอนุญาตขับรถส่วนบุคคล เพราะเมื่อได้รับใบอนุญาตไปแล้ว การทบทวนเรื่องความรู้ด้านการจราจร จิตสำนึกความปลอดภัย สภาพร่างกายที่เปลี่ยนไปตามอายุ สภาพจิตใจที่อาจไม่เอ...
	นายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นว่า “ต้องมีมาตรการประเมินคุณสมบัติ เพราะกฎหมายไทยไม่ได้จำกัดอายุของผู้ขับขี่ และเรื่องที่ต้องดำเนินการ คือ การทดสอบสมรรถภาพร่างกาย”
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	จากที่กล่าวมาข้างต้นสามารถสรุปได้ว่า ผู้ให้สัมภาษณ์เห็นด้วยกับมาตรการประเมินคุณสมบัติด้านความรู้ ความสามารถ พฤติกรรมการขับขี่ และความพร้อมทางด้านร่างกาย และจิตใจในการขับขี่  และสิ่งสำคัญของความคิดเห็นส่วนใหญ่คือความพร้อมทางด้านร่างกาย และจิตใจ ควรมีก...
	ประเด็นที่ 8 ท่านคิดว่าระบบตัดแต้มผู้ขับขี่รถที่ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรจะส่งผลดีต่อการเพิ่มความปลอดภัยทางถนนเพียงใด และเหมาะสมกับประเทศไทยเพียงใด
	นางอัญธิกา รักประยูร มีความคิดเห็นว่า “ระบบตัดแต้มผู้ขับขี่รถที่ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรที่จะนำมาใช้กับประเทศไทยไม่ค่อยได้ผล เพราะต้องไปประสานงานกับสำนักงานตำรวจแห่งชาติ นโยบายดีแต่ยังไม่เกิดผล ยังไม่เหมาะสมกับประเทศไทย”
	นายทองคำ พิชัยรักธ มีความคิดเห็นว่า “ระบบตัดแต้มผู้ขับขี่รถที่ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรเป็นการควบคุมผู้ขับขี่ให้มีความระมัดระวังมิให้ถูกยึดใบอนุญาตได้ง่ายขึ้น คนก็จะกลับมาเคารพกฎจราจรมากขึ้น สำหรับความเหมาะสมของประเทศไทยหรือไม่นั้นขึ้นอยู่กับการใช้มาตรการอย่า...
	นายอดิเรก ทรายทอง มีความคิดเห็นว่า “ระบบตัดแต้มผู้ขับขี่รถที่ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรคิดว่าเป็นผลดีต่อการควบคุมพฤติกรรมผู้ขับรถ แต่จะต้องมีการบังคับใช้กฎหมายอย่างต่อเนื่อง และมีระบบสารสนเทศรองรับข้อมูลการกระทำความผิดกฎจราจรใช้สำหรับตรวจสอบอย่างเป็นระบบด้วย”
	นางสาวนริศรา สรทวีพร มีความคิดเห็นว่า “ระบบตัดแต้มผู้ขับขี่รถที่ฝ่าฝืนกฎหมายจราจร จะทำให้บุคคลเกิดความเกรงกลัว ไม่กล้าที่จะฝ่าฝืนกฎหมาย เพราะจะเกิดผลเสียแก่ตัวเองได้ ซึ่งจะทำให้เกิดความปลอดภัยในการขับขี่มากขึ้น โดยเห็นว่ามีความเหมาะสมกับประเทศไทย แต่ต...
	ว่าที่ร้อยตรีพิสิฐ ขำปู่ และ นางสาวธนาภรณ์  โรจน์เรืองนนท์ มีความคิดเห็นว่า “ระบบตัดแต้มผู้ขับขี่รถที่ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรมีความเหมาะสม เพราะ
	1. ช่วยให้มีระบบตรวจสอบพฤติกรรมการขับรถให้มีความระมัดระวังและสามารถตรวจสอบข้อมูลการขับรถของบุคคลนั้นว่าได้มีการขับรถฝ่าฝืนกฎจราจร หากตรวจพบว่าทำผิดครบเกณฑ์กำหนด เช่น 3 ครั้งในข้อหาที่มีผลกระทบต่อการใช้รถใช้ถนน อาจจะถูกตัดแต้มและไม่สามารถต่ออายุหรือหาก...
	2. ช่วยให้มีระบบการคัดกรองและช่วยให้ผู้ขับรถต้องระมัดระวังในการขับรถมากยิ่งขึ้น เพราะหากทำผิดจะถูกบันทึกการกระทำผิด ไม่ว่าการขับรถเร็ว การขับรถในขณะเมาสุรา เป็นต้น และส่งผลโดยรวมต่อความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน”
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	นางเบญจวรรณ สิงหาพันธ์ มีความคิดเห็นว่า “ระบบตัดแต้มผู้ขับที่ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรจะส่งผลดีต่อการเพิ่มความปลอดภัยทางถนน เพราะผู้ขับขี่จะขับรถด้วยความระมัดระวังและไม่ประมาท เพราะถ้าไม่ปฏิบัติตามกฎจะถูกตัดแต้ม หากผิดมากๆ ท้ายสุดก็อาจยกเลิกใบอนุญาต และไม่มีส...
	นายสมหวัง ทองขาว มีความคิดเห็นว่า “ระบบตัดแต้มผู้ขับขี่รถที่ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรอาจจะส่งผลดีต่อความปลอดภัยทางถนน สามารถเชื่อมโยงข้อมูลการตัดแต้มกับฐานข้อมูลในระบบ”
	นางจันทิรา  บุรุษพัฒน์ มีความคิดเห็นว่า “ระบบตัดแต้มผู้ขับขี่รถที่ฝ่าฝืนกฎหมายจราจรมีความเหมาะสม เพราะจะทำให้ทุกคนขับรถด้วยความระมัดระวัง รอบคอบ ไม่ประมาท มากยิ่งขึ้น”
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