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บทคดัยอ่ 
 

การเลี ยวเข้า-ออกจากซอยบนถนนประเภทหลายช่องจราจรแบบไม่มีเกาะกลางก่อให้เกิดปัญหา
การจราจรติดขดับนถนนหลกั โดยเฉพาะอยา่งยิ งในช่วงเวลาเร่งด่วน ถนนประเภทดงักล่าวส่วนใหญ่
มกัไม่มีช่องจราจรรอเลี ยวบริเวณกลางถนน ทาํใหเ้กิดปัญหาการกีดขวางจากรถเลี ยวขวาในช่องจราจร
ของทิศทางหลกั ส่งผลให้เกิดความล่าช้าที ทางแยกเพิ มขึ น และเพิ มความเสี ยงในการเกิดอุบติัเหตุ 
วธีิแกไ้ขปัญหาวธีิหนึ งที นิยมในต่างประเทศ คือ การใชช่้องจราจรรอเลี ยว เช่น ช่องจราจรรอเลี ยวสอง
ทาง หรือเกาะกลางแบบยก อยา่งไรก็ตาม ถนนในเขตเมืองของประเทศไทยมกัมีขอ้จาํกดัของเขตทาง 
ทาํให้ตอ้งมีการปรับลดวามกวา้งของช่องจราจรบนถนนหลกัหากมีการก่อสร้างช่องจราจรรอเลี ยว 
งานวิจยันี มีวตัถุประสงคเ์พื อหาผลเชิงดาํเนินงานของช่องรอเลี ยวขวาบนถนนแบบไม่มีเกาะกลางใน
เขตเมืองดว้ยแบบจาํลองการจราจรระดบัจุลภาค โดยใชถ้นนประชาอุทิศ ซึ งมีขนาด 4 ช่องจราจร เป็น
กรณีศึกษา ผลที ไดจ้ากแบบจาํลองพบวา่ การปรับลดความกวา้งช่องจราจรเดิมลงเพื อเพิ มช่องรอเลี ยว
ขวา สามารถช่วยลดความล่าชา้ และความยาวแถวคอยบนถนนหลกั รวมถึงช่วยลดความล่าชา้รวมของ
ทางแยก และจาํนวนการหยดุไดม้ากถึงร้อยละ 34 และร้อยละ 41 ตามลาํดบั โดยไม่ไดท้าํให้อตัราการ
ไหลโดยรวมของทั งทางแยกลดลง อีกทั งยงัไม่ทาํใหค้วามยาวแถวคอยของทิศทางตรงขา้มและทิศทาง
รองเปลี ยนแปลงอย่างมีนยัสําคญั แต่ในกรณีที ปริมาณจราจรเลี ยวขวาบนถนนหลกัมีค่าเพิ มมากขึ น 
พบวา่ ความล่าช้าและความยาวแถวคอยของถนนหลกัในทิศทางตรงขา้มและทิศทางรองมีค่าเพิ มขึ น
อย่างไม่มีนัยสําคญั ซึ งเป็นผลมาจากการรวมและเคลื อนที ตามกันของรถเลี ยวขวาบนถนนหลัก 
นอกจากนี  ผลการเปรียบเทียบระหว่างการเพิ  มช่องรอเลี ยวเพียงอย่างเดียวกบัการเพิ  มสัญญาณไฟ
จราจรและช่องรอเลี ยวสําหรับกรณีศึกษาที ใช้ทดสอบแสดงให้เห็นว่า การเพิ  มช่องรอเลี ยวขวาเพียง
อย่างเดียวให้ประสิทธิภาพเชิงดําเนินงานด้านต่างๆ ในภาพรวมดีกว่าการใช้สัญญาณไฟจราจร 
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เนื องจากกรณีทดสอบมีปริมาณจราจรในทิศทางเลี ยวขวาบนถนนหลกัไม่มาก ผูว้ิจยัแนะนาํว่าควรมี
การศึกษาเพิ  มเติมถึงผลกระทบในดา้นความปลอดภยัของการใชช่้องจราจรรอเลี ยวต่อไป 
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Abstract 
 

A turning maneuver at alleys on urban undivided roads can significantly decrease 
roadway capacity, especially during daily peak hours. Under this condition, the inside 
through lane is typically occupied by right-turn vehicles that are waiting for acceptable 
gaps in the opposing traffic stream. The in-lane blockage can result in significant delay 
and higher rear-end crash risk. One of treatments used in many countries is to provide 
an exclusive turn lane or a two-way turn lane in a center of the road. However, a lane 
addition on urban roads may not always be possible due to a right-of-way constrain. As 
a result, a travel lane width has been reduced to accommodate the additional turn lane. 
This research objective was to determine operational effects of the additional center 
right-turn lane for urban undivided road through a microscopic traffic simulation 
approach. A case study of Pracha-Uthit road, which is a 4-lane undivided road, was 
used in the evaluation. Statistical analyses revealed that the center right-turn lane could 
significantly reduce delays and queues on the major road. The overall delays and 
number of stops were reduced up to 34 and 41 percent, respectively. However, in case 
of higher right-turn volume, the delay and the queue length in the opposing and minor 
approaches were slightly increased as a result of right-turn movement platooning 
formed by the right-turn lane. Furthermore, a comparison between right-turn lane 
scenarios with and without a signal control indicated that the right-turn lane without 
signal control yielded better operational performances than the one with signal 
according to relatively low right-turn traffic on major road compared to other 
movements in the test cases. It is recommended that further study on safety effects 
should be performed before installation of the center right-turn lane.   
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