
บทที่ 4 
ผลการวิจัย 

 
ผลการวิเคราะหขอมูล 
 
 การวิเคราะหขอมูลของการศึกษา ความรู พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน
ของผูขับข่ี ในจังหวัดนนทบุรี อําเภอเมือง จากกลุมตัวอยาง 150 คน ผูศึกษาคนควาไดเสนอ
ตามลําดับตามนี้ 
 1. สัญลักษณท่ีใชในการเสนอผลการวิเคราะหขอมูล 
 2. ลําดับข้ันตอนในการนําเสนอผลการวิเคราะหขอมูล 
 3. ผลการวิเคราะหขอมูล 

 
สัญลักษณท่ีใชในการเสนอผลการวิเคราะหขอมูลเพ่ือใหเกิดความเขาใจตรงกันในการสื่อ

ความหมายผูศึกษาคนควาไดกําหนดความหมายของสัญลักษณท่ีใชในการนําเสนอผลการวิเคราะห
ขอมูล ดังตอไปนี้ 
 X  แทน  คาเฉลี่ย (Mean) 
 S.D.  แทน คาสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard Deviation) 
 n แทน จํานวนกลุมตัวอยาง 
  
 
ลําดับข้ันตอนในการเสนอผลการวิเคราะหขอมูล 
 ในการเสนอผลการวิเคราะหขอมูล ผูศึกษาคนควาไดจัดลําดับการนําเสนอผลการวิเคราะห
ดังนี้ 
 ตอนท่ี 1 วิเคราะหขอมูลสวนบุคคล 
 ตอนท่ี 2 วิเคราะหความรูเก่ียวกับกฎจราจร 
 ตอนท่ี 3 วิเคราะหพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในการขับข่ี 
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ผลการวิเคราะหขอมูล 
ตอนท่ี 1 ผลการวิเคราะหขอมูลสวนบุคคล  
 
ตาราง 4.1 จํานวน และรอยละของกลุมตัวอยาง เพศ อายุ ประสบการณในการขับข่ี ประสบการณใน
การเกิดอุบัติเหตุ ประเภทยานพาหนะท่ีขับเปนประจํา การมีใบอนุญาตขับข่ี 

 
 

ตาราง 4.1 จํานวน และรอยละของกลุมตัวอยาง เพศ อายุ ประสบการณในการขับข่ี ประสบการณใน
การเกิดอุบัติเหตุ ประเภทยานพาหนะท่ีขับเปนประจํา การมีใบอนุญาตขับข่ี (ตอ) 

ขอมูลสวนบุคคล จํานวน (n=150) รอยละ 
51-60 ป 
     มากกวา 60 ป 
ประสบการณในการขับข่ีของทาน 
     นอยกวา 2 ป 
     2-6 ป 
     7-11 ป 
     12-16 ป 
     17-21 ป 
     มากกวา 21 ป 
ประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุจากการขับข่ี 
    เคยมีประสบการณการเกิดอุบัติเหตุและเคย
เขาการรักษาในสถานพยาบาล 
    เคยมีประสบการณการเกิดอุบัติเหตุแตไม
ถึงกับเขารักษาในสถานพยาบาล 
    ไมเคยมีประสบการณอุบัติเหตุ 
ยานพาหนะท่ีทานขับเปนประจํา 

7 
2 
 

14 
57 
41 
25 
8 
5 
 

            40             
 

67 
 

43 
 

4.67 
1.33 

 
9.33 
38 

27.33 
16.67 
5.33 
3.33 

 
 26.66      

 
44.67 

 
28.67 

 

ขอมูลสวนบุคคล จํานวน (n=150) รอยละ 

เพศ 
     ชาย 
     หญิง 
อายุ 
     นอยกวา 18 ป 
     18-30 ป 
     31-40 ป 
     41-50 ป 

 
117 
33 
 

20 
42 
55 
24 

 
78 
22 
 

13.33 
28 

36.67 
16 
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     รถยนตนั่งสวนบุคคล 
     จักรยานยนต 
     รถแท็กซ่ี 
     สามลอเครื่อง 
     รถตู 
     รถกระบะ 
     รถประจําทาง 
     รถบรรทุก 6 ลอ 
     รถบรรทุก 10 ลอข้ึนไป 
     อ่ืนๆ 
ทานมีใบอนุญาตขับข่ีหรือไม 
      มี 
      ไมมี 

 

 
60 
65 
4 
4 
2 
9 
0 
4 
0 
2 
 

110 
40 

 
40 

43.33 
2.67 
2.67 
1.33 

6 
0 

2.67 
0 

1.33 
 

73.33 
26.67 

 
จากตาราง 4.1 พบวา กลุมตัวอยางสวนใหญ อยูในชวงอายุ 31-40 ป (รอยละ 36.67) 

รองลงมาคือ 18-30 ป (รอนละ 28) ประสบการณในการขับข่ีอยูในชวง 2-6 ป (รอยละ 38 ) 
รองลงมาคือ 7-11 ป (รอยละ 27.33) เคยมีประสบการณการเกิดอุบัติเหตุแตไมถึงกับเขารักษาใน
สถานพยาบาล (รอยละ 44.67) รองลงมาคือ ไมเคยมีประสบการณอุบัติเหตุ (รอยละ 28.67) 
ยานพาหนะจะเปน จักรยานยนต (รอยละ 43.33) รองลงมาคือ รถยนตนั่งสวนบุคคล (รอยละ 40) 
สวนใหญมีใบอนุญาตขับข่ี (รอยละ 73.33) 

 
 
 
 



50 

 

 
 

ภาพท่ี 4.1 แสดงเพศของกลุมตัวอยาง 
จากภาพท่ี 4.1 แสดงเพศของกลุมตัวอยางเปนเพศชาย 78% และเพศหญิง 22% 
 
 

 
ภาพท่ี 4.2 แสดงขอมูลอายุของกลุมตัวอยาง 

จากภาพท่ี 4.2 ขอมูลอายุของกลุมตัวอยางสวนใหญอยูระหวาง 31-40ป คิดเปน 36.67% 
รองลงมาคืออายุระหวาง 18-30ป คิดเปน 28% และนอยท่ีสุดอายุมากกวา 60ป คิดเปน 1.33% 
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9.33%

38%
27.33%

16.67%

5.33%

3.33%

ประสบการณในการขับข่ี

นอยกวา 2 ป

2-6  ป

7-11 ป

12-16 ป

17-21 ป

มากกวา 21 ป

        
ภาพท่ี 4.3 ประสบการณในการขับข่ี 

จากภาพท่ี 4.3 ประสบการณในการขับข่ีของกลุมตัวอยาง อายุระหวาง17-21ป คิดเปน 
5.33% มีจํานวนมากท่ีสุด รองลงมาคือ อายุระมากกวา21ป คิดเปน 3.33% และผูท่ีมีประสบการณ
ในการขับข่ีนอยท่ีสุดคือ นอยกวา2ป คิดเปน 9.33% 
 

26.66%

44.67%

28.67%

ประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุจากการขับข่ี

เคยมีประสบการณการ
เกิดอุบัติเหตุและเคยเขา
การรักษาใน
สถานพยาบาล
เคยมีประสบการณการ
เกิดอุบัติเหตุแตไมถึงกับ
เขารักษาใน
สถานพยาบาล
ไมเคยมีประสบการณ
อุบัติเหตุ

 
ภาพท่ี 4.4 ประสบการณในการขับข่ี 

 จากภาพท่ี 4.4 กลุมตัวอยาง 44.67%เคยมีประสบการณในการณเกิดอุบัติเหตุแตไมถึงกับ
การเขารักษาในสถานพยาบาล และ 26.66% เคยมีประสบการณในการณเกิดอุบัติเหตุและเคยเขา
รักษาในสถานพยาบาล 
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ภาพท่ี 4.5 ยานพาหนะท่ีกลุมตัวอยางใชเปนประจํา 
 จากภาพท่ี 4.5 จะเห็นไดวายานพาหนะท่ีกลุมตัวอยางใชเปนประจํา 43.33% คือ
รถจักรยานยนต รองลงมา 40% คือรถยนตนั่งสวนบุคคล สวนรถประจําทางและรถบรรทุกสิบลอข้ึน
ไปคิดเปน 0%  
 

 
ภาพท่ี 4.6 ใบอนุญาตขับข่ี 

 จากภาพท่ี 4.6 จํานวนกลุมตัวอยาง 73.33% มีใบอนุญาตขับข่ี และ 26.67% ไมมี
ใบอนุญาตขับข่ี 
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ตอนท่ี 2 ผลวิเคราะหความรูเกี่ยวกับกฎจราจร 
ตารางท่ี 4.2 จํานวนของระดับความรูดานกฎจราจร  
ขอ คําถาม ถูก (คน) ผิด (คน) 
1 
 
 
2 
 
 
3 
 
4 
 
5 
6 
 
7 
 
8 
 
9 
 
10 
 
11 
 
12 
 
 
13 
 
14 
 
15 

เม่ือปรากฏไฟสัญญาณจราจรสีเหลือง ตามกฎหมายระบุวาผูขับข่ี
จะตองเตรียมหยุดรถ หลังเสนใหหยุดรถ 

 
ใหผู ขับรถหยุดรถท่ีปายนี้ เพ่ือใหเจาหนาท่ีตรวจและ

เคลื่อนรถตอไปไดเม่ือไดรับอนุญาตจากเจาหนาท่ีผูตรวจ
แลวเทานั้น 
ใหขับรถตรงไปตามทิศทางท่ีปายกําหนด  

 
ผูขับข่ีท่ีมีอาการมึนเมาสุรา สามารถขับข่ีรถดวยความระมัดระวังโดย
ไมผิดกฎหมาย 
ผูขับข่ีสามารถแซงรถบนสะพานได 
เม่ือขับรถมาถึงวงเวียนไมมีไฟสัญญาณจราจร ผูขับข่ีรถตองใหรถ
ดานขวาไปกอน 
เสนทึบคูกับเสนประแนวก่ึงกลางถนน หมายถึง หามรถดานเสนทึบ
แซงแตรถทางเสนประแซงได 
บริเวณทางแยกท่ีไมมีไฟสัญญาณจราจร ผูขับข่ีทางซายตองใหรถ
ทางขวาของตนขับผานไปกอน 

เครื่องหมายหมายถึงหามจอด 
 

เครื่องหมาย              หมายถึง ตองขับรถดวยความเร็วไม 
นอยกวา 50 ก.ม. ตอชั่วโมง 
การจอดท่ีดีควรจอดหางจากทางรวมหรือทางแยกในระยะเกิน 10 
เมตร 

รถทุกชนิดตองระมัดระวังและใหทางแกรถและคนเดิน
เทาในทางขวางหนาผานไปกอน เม่ือเห็นวาปลอดภัย 

และ ไมเปนการกีดขวางการจราจรท่ีบริเวณทางแยกนั้น
แลว จึงใหเคลื่อนรถตอไปไดดวยความระมัดระวัง 
เม่ือตํารวจใหผูขับข่ีหยุดควรจอดรถหางจากเจาหนาท่ีตํารวจอยาง
นอย 3 เมตร 
เม่ือเจาหนาท่ีตํารวจยกแขนขวาทอนลางตั้งฉากกับแขนทอนบนและ
ตั้งมือข้ึนแสดงวา มีคําสั่งใหผูขับข่ีหยุดรถ 
ถาไมมีสัญญาณไฟจราจรตรงบริเวณทางแยกผูขับข่ีตองลดความเร็ว
ของรถลงและขับผานดวยความระมัดระวัง 

146 
 
 

147 
 
 

148 
 

133 
 

131 
139 

 
126 

            
28 
 

149 
 

98 
 

129 
 

138 
 
 

126 
 

138 
 

139 

4 
 
 
3 
 
 
2 
 

17 
 

19 
11 
 

24 
     

122 
 
1 
 

52 
 

21 
 

12 
 
 

24 
 

12 
 

11 
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ภาพท่ี 4.7 กราฟแสดงความรูดานกฎจราจรของกลุมตัวอยาง 

 
จากตารางท่ี 4.2 และภาพท่ี 4.7 กลุมตัวอยาง 150 ตัวอยาง สวนใหญตอบคําถามผิดในขอท่ี 

8 จํานวน 122 คน รองลงมาคือขอ 10 จํานวน 52 คน สวนใหญท่ีตอบคําถามถูกในขอ 9 จํานวน 
149 คน รองลงมาคือขอ 3 จํานวน 148 คน 
 
ตารางท่ี 4.3 จํานวนและรอยละของระดับคะแนน 

ระดับคะแนน จํานวนคน รอยละ 
ต่ํากวา        < 6 
ปานกลาง    6-10 
สูง            11-15 

0 
11 
139 

 
7.33 
92.67 

 
จากตารางท่ี 4.3 พบวา ท้ังหมด 150 ตัวอยาง มีความรูเก่ียวกับกฎจราจรอยูในระดับสูง 

ท้ังหมด 139 คน อยูท่ีคาเฉลี่ย 13.02 คะแนน คิดเปนรอยละ 92.67 รองลงมาคือระดับปานกลาง มี
ท้ังหมด 11 คน อยูท่ีคาเฉลี่ย 9.45 คะแนน คิดเปนรอยละ 7.33 จะเห็นไดวากลุมตัวอยางสวนใหญมี
ความรูความเขาใจเก่ียวกับกฎจราจรเปนอยางดี  
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ภาพท่ี 4.8 รอยละของระดับคะแนน 

 จากภาพท่ี 4.8 ระดับคะแนนของกลุมตัวอยาง 92.67% มีคะแนนในระดับสูงระหวาง 11-15 
คะแนน และ 7.33% มีคะแนนปานกลาง 6-10 คะแนน สวนคะแนนตํากวา 6 คะแนนมี 0% 

 
ตอนท่ี 3 วิเคราะหพฤติกรรมเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุในการขับข่ี 
ตารางท่ี 4.4 คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับดานพฤติกรรมเสี่ยง เปนรายขอ 

คําถาม คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ระดับ 

1.   ทานขับข่ีรถขณะท่ีมีอาการมึนเมา หรือหลัง
ดื่มสุราและเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอล 

2.   เม่ือขับข่ีรถถึงทางแยก ทานจะชะลอ
ความเร็วและเพ่ิมความระมัดระวัง 

3.   ทานขับข่ีรถแขงขันความเร็วกับรถคันอ่ืน 
4.   ทานสูบบุหรี่ขณะขับข่ีรถ 
5.   ทานลดความเร็วของรถลง เม่ือถึงทางโคง

หรือทางแยก 
6.   ทานขับข่ีรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง 
7.   ทานไมขับแซงรถคันอ่ืนเม่ือมีเครื่องหมาย

หามแซง 
8.   ทานเหมอลอยขณะขับข่ีรถ 
9.   ทานพูดคุยโทรศัพทในขณะขับข่ี 
10. ทานตรวจเช็คสภาพยางของรถของรถใหอยู

ในสภาพพรอมใชกอนขับข่ีประจําวัน 
11. ทานขับข่ีรถดวยความเร็วตามท่ีกฎหมาย

กําหนด 
12. ทานเช็คแตรใหอยูในสภาพดีกอนขับ

รถจักรยานยนต 
13. เม่ือรถของทานเกิดชํารุด หรือมีสภาพ

ผิดปกติทานนํารถไปซอมใหอยูในสภาพท่ีดี
กอนขับ 

1.67 
              

1.88              
 

1.55 
1.50 
1.80 

 
1.5 
2.54 

 
1.70 
2.15 
2.11               

  
2.03              
2.30 

  
1.84 

0.90 
 

1.08  
 

0.83 
0.93 

  1.14  
 

0.87 
1.59 

 
0.97 
1.14 

  1.21  
 

 1.20  
1.41  

 
1.27  

 
 

ต่ํา 
 

ต่ํา 
 

ต่ํา 
ต่ํา 
ต่ํา 
 

ต่ํา 
ปานกลาง 

 
ต่ํา 
ต่ํา 
ต่ํา 
 

ต่ํา 
ต่ํา 
 

ต่ํา 
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ตารางท่ี 4.4 คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน และระดับดานพฤติกรรมเสี่ยง เปนรายขอ (ตอ) 

คําถาม คาเฉลี่ย สวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน ระดับ 

14. ทานตรวจเช็คสภาพเบรกของรถใหอยูใน
สภาพดีกอนขับข่ี 

15. ทานขับรถจอทายรถคันอ่ืนในระยะชั้นชิดใน
ชองทางเดินรถทางเดียว 

1.86 
 

2.33 

1.31 
 

1.64 

ต่ํา 
 

ต่ํา 

 
จากตารางท่ี 4.4 พบวา จากพฤติกรรมของกลุมตัวอยางสวนใหญ ขับข่ีรถขณะท่ีมีอาการมึน

เมา หรือหลังดื่มสุราและเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอล เม่ือขับข่ีรถถึงทางแยก ทานจะชะลอความเร็วและ
เพ่ิมความระมัดระวัง ขับข่ีรถแขงขันความเร็วกับรถคันอ่ืน สูบบุหรี่ขณะขับข่ีรถ ลดความเร็วของรถลง 
เม่ือถึงทางโคงหรือทางแยก ขับข่ีรถฝาฝนสัญญาณไฟแดง เหมอลอยขณะขับข่ีรถ พูดคุยโทรศัพท
ในขณะขับข่ี ตรวจเช็คสภาพยางของรถของรถใหอยูในสภาพพรอมใชกอนขับข่ีประจําวัน ขับข่ีรถดวย
ความเร็วตามท่ีกฎหมายกําหนด เช็คแตรใหอยูในสภาพดีกอนขับรถจักรยานยนต เม่ือรถของทานเกิด
ชํารุด หรือมีสภาพผิดปกติทานนํารถไปซอมใหอยูในสภาพท่ีดีกอนขับ ตรวจเช็คสภาพเบรกของรถให
อยูในสภาพดีกอนขับข่ี ขับรถจอทายรถคันอ่ืนในระยะชั้นชิดในชองทางเดินรถทางเดียว ซ่ึงมีความ
เสี่ยงอยูในระดับต่ํา รองลงมาคือ มีพฤติกรรมท่ีไมขับแซงรถคันอ่ืนเม่ือมีเครื่องหมายหามแซง ซ่ึงมี
ความเสี่ยงอยูในระดับปานกลาง  

 
ตารางท่ี 4.5 ระดับพฤติกรรมเสี่ยง จํานวนและรอยละ 

ระดับ จํานวน (คน) รอยละ 
มีความเสี่ยงสูง 
มีความเสี่ยงปานกลาง 
มีความเสี่ยงคอนขางต่ํา 
มีความเสี่ยงต่ํา 

0 
0 
94 
56 

 
 

62.67 
37.33 

จากตารางท่ี 4.5 พบวา กลุมตัวอยางท้ังหมด 150 ตัวอยาง มีระดับพฤติกรรมเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุคอนขางต่ํา จํานวน 94 คน คิดเปนรอยละ 62.67 มีระดับคาความเสี่ยงอยูท่ีคาเฉลี่ย 
1.88 รองลงมาคือ มีความเสี่ยงต่ํา มีท้ังหมด 56 คน คิดเปนรอยละ 37.33 มีความเสี่ยงต่ํามีระดับคา
ความเสี่ยงอยูท่ีคาเฉลี่ย 3.71  

 
รูปแบบการลดอุบัติเหตุจราจรโดยการมีสวนรวมชุมชน จ.นนทบุรี 
  
 จากการวิเคราะหขอมูลเชิงปริมาณและคุณภาพเก่ียวกับความรูดานกฎจราจร พฤติกรรม
เสี่ยงของกลุมเปาหมาย จากแบบสอบถามและการสัมภาษณ สามารถนําเสนอรูปแบบการลดอุบัติเหตุ
จราจรโดยแบงเปนการปองกันดานพฤติกรรมสวนบุคคล การปองกันดานยานพาหนะ และการลด
อุบัติเก่ียวกับสภาพถนน ดังนี้ 
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1. การปองกันดานพฤติกรรมสวนบุคคล  
จากการสัมภาษณและแบบสอบถามผูตอบแบบสอบถามไดเสนอแนวทางในการปองกันดาน

พฤติกรรมสวนบุคคลในดานการปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด   เชน การคาดเข็มขัดนิรภัยใน
การขับข่ีรถยนตสวนบุคคล หรือการสวมหมวกนิรภัยในผูขับข่ีจักรยานยนต  การไมใชโทรศัพทมือถือ
ขณะขับข่ี ซ่ึงเปนสิ่งท่ีผูขับข่ีตองปฏิบัติอยางเครงครัด นอกจากนี้การขับรถดวยความระมัดระวัง  ไม
ขับรถเม่ือดื่มเครื่องดื่มท่ีมีแอลกอฮอล  หรือการทานยาบางประเภทท่ีทําใหประสิทธิภาพในการขับข่ี
ลดลง  หรือยาท่ีทําใหมีอาการงวงนอน และสามารถสรางจิตสํานึกดานความปลอดภัยบนทองถนน
ดวยการขับรถอยางมีสติ และอยางไมประมาท ซ่ึงเปนสิ่งท่ีสงเสริมใหเกิดการลดการเกิดอุบัติเหตุบน
ทองถนนไดอีกทางหนึ่ง 
 
2. การปองกันดานยานพาหนะ    

จากการสัมภาษณและแบบสอบถามผูตอบแบบสอบถามไดเสนอแนวทางการปองกันดาน
ยานพาหนะในดานการเช็คสภาพยานพาหนะ ควรเช็คสภาพยานพาหนะทุกครั้งกอนออกเดินทาง 
หม่ันตรวจสภาพยานพาหนะทุกๆ ป ถาเกิดการชํารุดควรนํายานพาหนะไปซอมแซมทันทีไมควรปลอย
ท้ิงเอาไวเปนเวลานานๆ และไมควรนํายานพาหนะไปดัดแปลงเปลี่ยนสภาพ เชน การปรับแตงความ
สูง ความเร็ว อุปกรณตาง ๆ ท่ีไมถูกตองตามหลักกลยศาสตรของเครื่องยนต ซ่ึงเปนสาเหตุหนึ่งท่ีอาจ
ทําใหเกิดอุบัติเหตุข้ึนได 
 
3. แนวทางการลดอุบัติเก่ียวกับสภาพถนน  

จากการสัมภาษณและแบบสอบถามผูตอบแบบสอบถามไดเสนอแนวทางการลดอุบัติเก่ียวกับ
สภาพถนนดานการเพ่ิมความระมัดระวังและดานสภาพถนน เชน ชะลอความเร็วทุกครั้งเม่ือพบเจอ
สภาพถนนไมดี ชํารุด เปนหลุมเปนบอ เสนทางท่ีมีการกอสราง ซอมแซม ปรับปรุง หรือหลีกเลี่ยง
เสนทางนั้น ควรปฏิบัติตามปายเตือนและสัญลักษณตางๆตามทองถนนและเสนจราจรอยาเครงครัด 
สภาพถนนควรมีเสนแบงเลนสท่ีชัดเจน ถนนอยูในสภาพท่ีดีไมเปนหลุมเปนบอ หรือไมมีสิ่งกีดขวาง 
ไฟทางควรสวางอยูเสมอ หากถนนชํารุด หรือกําลังซอมแซมควรมีปายเตือนทุกครั้ง เพ่ือความ
ปลอดภัยของผูขับข่ี 
 


