
บทที่ 3 
วิธีดําเนินการวิจัย 

 
การศึกษาเรื่อง ความรู พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนนของผู ขับข่ี 

กรณีศึกษา อําเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี มีข้ันตอนดังนี้ 

ประชากรและกลุมตัวอยาง 
 

การคํานวณกลุมตัวอยางใชสูตรของ ทาโรยามาเน 

โดยคิดจากจํานวนประชากรใน อําเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี จํานวน 356,289 คน คา

ความคลาดเคลื่อน 0.1 

จากสูตร n= N / (1+ N (e)2) 

โดย n= จํานวนของขนาดตัวอยาง 

     N= จํานวนรวมท้ังหมดของประชากรท่ีใชในการศึกษา 

     e= คาความคลาดเคลื่อน ซ่ึงในครั้งนี้จะใช 0.1 

ดังนั้น จะไดแบบสอบถามจํานวนท้ังหมด 99 ชุด เพ่ือใหไดประสิทธิภาพเพ่ิมข้ึนจึงใช

แบบสอบถามจํานวน 150 ชุดในการเก็บตัวอยาง 

 

วิธีดําเนินการวิจัย 
 

1. สํารวจขอมูลเบื้องตนโดยทําการศึกษาลักษณะ และรายละเอียดของพ้ืนท่ีภายในพ้ืนท่ี 

บริเวณ อําเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 

2. ทําการตรวจวัดและเก็บขอมูลแบบสอบถาม 

3. วิเคราะหขอมูล 

 

เครื่องมือท่ีใชในการศึกษาคนควา 

 

 เครื่องมือท่ีใชในการศึกษาคนควา จากการศึกษาทบทวนทฤษฎี เอกสารและงานวิจัยตางๆท่ี

เก่ียวของ ผูศึกษาไดสรางเครื่องมือท่ีใชข้ึนเองเปนแบบสอบถาม 1 ชุด ประกอบดวยแบบสอบถาม

ท้ังหมด 4 สวน  
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สวนท่ี 1 ขอมูลสวนบุคคล จํานวน 6 ขอ ขอมูลทางชีวสังคมของผูขับข่ี ไดแก เพศ อายุ 

ประสบการณในการขับข่ี ประสบการณในการเกิดอุบัติเหตุจากการขับข่ี ยานพาหนะท่ีใชอยูเปน

ประจํา ใบอนุญาตขับข่ี 

สวนท่ี 2  ความรูเก่ียวกับกฎจราจร 15 ขอ  

สวนท่ี 3  พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในการขับข่ี จํานวน 15 ขอ โดยเปนคําถามเชิง
บวกจํานวน 8 ขอ และคําถามเชิงลบจํานวน 7 ขอ 

สวนท่ี 4 แนวทางในการปองกัน /ลดอุบัติเหตุในการขับข่ี จํานวน 3 ขอ เปนคําถาม
ปลายเปดเพ่ือใหผูตอบแบบสอบถามอธิบายความคิดเห็นในการปองกัน 3 ดาน ดังนี้ 

1. การปองกันดานพฤติกรรมสวนบุคคล 
2. การปองกันดานยานพาหนะ 
3. แนวทางการลดอุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับสภาพถนน 

 
การเก็บรวบรวมขอมูล 
 
 ในการเก็บรวบรวมขอมูลครั้งนี้ ผูศึกษาไดศึกษาขอมูลของ อําเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 
เพ่ือท่ีจะขอความรวมมือในการเก็บรวบรวมขอมูล จากนั้นผูศึกษาคนควาดําเนินการเก็บรวบรวม
ขอมูลดวยตนเอง โดยการแจกแบบสอบถามใหกลุมตัวอยางและรับแบบสอบถามคืนดวยตัวเอง และ
ตรวจสอบความสมบูรณของแบบสอบถาม ในกรณีแบบสอบถามไมสมบูรณ คืนแบบสอบถามใหกลุม
ตัวอยางตอบเพ่ิมใหสมบูรณ จนครบจํานวน หลังจากนั้นผูศึกษาคนควานําแบบสอบถามท่ีตรวจสอบ
สมบูรณแลว มารวบรวมเพ่ือวิเคราะหขอมูล 
 นําคะแนนท่ีไดมาหาคาเฉลี่ย โดยการนําคะแนนของผูสอบถามแตละคนมารวมกันแลวหา
คาเฉลี่ย ใชหลักการแปลผลคาเฉลี่ยในการใหคะแนน 

วิเคราะหขอมูลโดยการใชโปรแกรมสําเร็จรูป SPSS for windows (Statistic Package for 
Social Science) เพ่ือหาพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนนของผูขับข่ีใน อําเภอเมือง 
จังหวัดนนทบุรี 
การตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือ 

1. การหาความเท่ียงตรง (Validity) ของเครื่องมือ 
การหาความตรงตามเนื้อหา (Content Validity) ของแบบสอบถาม ในการศึกษาครั้งนี้ผู

ศึกษานําแบบสอบถามท่ีสราง ไปใหอาจารยท่ีปรึกษาตรวจสอบและแกไขเนื้อหา รวมท้ังความถูกตอง
ของการใชภาษาหลังจากนั้นนําแบบสอบถาม พรอมโครงรางการศึกษาคนควา นําไปใหผูทรงคุณวุฒิ 3 
ทาน เพ่ือตรวจสอบ หลังจากท่ีผานการตรวจสอบจากผูทรงคุณวุฒิ ท้ัง 3 ทานแลว ผูศึกษานํา
แบบสอบถามมาปรับปรุงแกไขเพ่ิมเติม ใหมีความถูกตอง ตรงตามเนื้อหา และความเหมาะสม
ทางดานภาษาตามขอเสนอแนะของผูทรงคุณวุฒิ 
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การวิเคราะหขอมูล 
 
 1.นําแบบสอบถามมาตรวจใหคะแนนโดย 

แบบสอบถามในสวนท่ี 2 ลักษณะของแบบสอบเปนดานความรูเก่ียวกับกฎจราจร ลักษณะ
แบบสอบถามเปนแบบใหใสเครื่องหมาย  ในขอท่ีคิดวาเปนคําตอบท่ีถูกตอง และเครื่องหมาย  
ในขอท่ีคิดวาเปนคําตอบท่ีผิด มีจํานวน 15 ขอ มีคาคะแนนระหวาง 0-15 คะแนน กําหนดเกณฑการ
ใหคะแนนดังนี้ 

ตอบถูกให 1 คะแนน 
ตอบผิดให 0 คะแนน 

เกณฑพิจารณาระดับความรู แบงระดับคะแนนออกเปน 3 สวน โดยแบบอิงเกณฑ (เสรี ลาช
โรชน, 2537) ดังนี้ 

 คะแนนต่ํากวา   (<6) ของคะแนนเต็ม  มีความรูระดับต่ํา 
 คะแนนอยูในชวง  (6-10)  ของคะแนนเต็ม  มีความรูระดับปาน

กลาง 
 คะแนนอยูในชวง  (11-15)  ของคะแนนเต็ม  มีความรูระดับสูง 
แบบสอบถามในสวนท่ี 3 ลักษณะของแบบสอบถามเปนแบบประมาณคา (Rating Scale) 

ประกอบดวยคําถามมีลักษณะเปนขอความเชิงบวก (Positive Statement) และขอความเชิงลบ 
(Negative Statement) โดยกําหนดเกณฑใหคะแนนดังนี้ 

แบบสอบถามตอนท่ี 3 ใหคะแนนตามความหมายคือ 
 เปนประจํา       หมายถึง ผูขับข่ีปฏิบัติเปนประจํา 
 บอยครั้ง           หมายถึง ผูขับข่ีปฏิบัติอยูบอยๆ 
 บางครั้ง            หมายถึง ผูขับข่ีปฏิบัติเปนบางครั้ง 

นานๆครั้ง  หมายถึง ผูขับข่ีปฏิบัตินานๆครั้ง 
ไมเคยปฏิบัติ  หมายถึง ผูขับข่ีไมเคยปฏิบัติเลย 

 
เกณฑการใหคะแนน 

          ขอความเชิงบวก       ขอความเชิงลบ 
ตัวเลือก   คะแนน    ตัวเลือก  

 คะแนน 
เปนประจํา             1    เปนประจํา     5 
บอยครั้ง                2    บอยครั้ง      4 
บางครั้ง               3    บางครั้ง      3 
นานๆครั้ง       4    นานๆครั้ง     2 
ไมเคยปฏิบัติ      5    ไมเคยปฏิบัติ     1 
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เกณฑพิจารณาระดับคะแนน แบงระดับคะแนนออกเปน 4 ระดับ โดยแบงแบบอิงเกณฑ 
(เสรี ลาชโรชน, 2537) ดังนี้ 

คะแนนต่ํากวา        <25  ของคะแนนเต็ม มีระดับคะแนน มีความเสียงต่ํา 
คะแนนอยูในชวง          25-49 ของคะแนนเต็ม มีระดับคะแนน มีความเสี่ยงคอนขางต่ํา 
คะแนนอยูในชวง          50-74 ของคะแนนเต็ม มีระดับคะแนน มีความสี่ยงปานกลาง 
คะแนนอยูในชวง  75 ของคะแนนเต็ม มีระดับคะแนน มีความเสียงสูง 
2. นําคะแนนท่ีไดมาหาคาเฉลี่ย โดยนําคะแนนของผูตอบแบบสอบถามแตละคนรวมกันแลว

หาคาเฉลี่ย ใชหลักการแปลงผลคาเฉลี่ยในการใหคะแนนเฉลี่ย (บุญชม ศรีสะอาด, 2545) ดังนี้ 
แบบสอบถามตอนท่ี 3 การแปลความหมายคะแนนคือ 
1.00-1.49 หมายถึง พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในการขับข่ีอยูในระดับต่ํามาก 
1.50-2.49 หมายถึง พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในการขับข่ีอยูในระดับต่ํา 
2.50-3.59 หมายถึง พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในการขับข่ีอยูในระดับปานกลาง 
3.50-4.49 หมายถึง พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในการขับข่ีอยูในระดับสูง 
4.50-5.00 หมายถึง พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุในการขับข่ีอยูในระดับสูงมาก 
3. สถิติพรรณนา (Descriptive Statistics) วิเคราะหขอมูลลักษณะทางชีวะสังคม โดยใช

คาความถ่ี และคารอยละ 
 
การวิเคราะหเครื่องมือ 
 
 1. การวิเคราะหขอมูลปจจัยสวนบุคคลนํามาวิเคราะหโดย การแจกแจงความถ่ี 
(Frequency) และรอยละ (Percentage) 
 2. การวิเคราะหขอมูลความรูดานกฎหมายและพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร
นํามาวิเคราะหโดย รอยละ (Percentage) คาเฉลี่ย (Mean) และสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Standard 
Deviation) 
 


