
บทที ่2 
แนวคิด ทฤษฎี เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 

อําเภอเมืองนนทบุรีในครั้งแรกนั้นมีชื่อวา อําเภอตลาดขวัญ ไมปรากฏหลักฐานชัดเจนวามี
ฐานะเปนอําเภอตั้งแตเม่ือใด แตปรากฏชื่ออําเภอนี้ในชื่อเอกสารท่ีประกาศลงราชกิจจานุเบกษาอยาง
นอยตั้งแตป พ.ศ. 2445 ซ่ึงตรงกับรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว และตอมาได
เปลี่ยนชื่อเปน อําเภอเมืองนนทบุรี โดยปรากฏชื่อเอกสารเก่ียวของกับชื่ออําเภอนี้ในราชกิจจา
นุเบกษาอยางนอยตั้งแตป พ.ศ. 2466 ท่ีวาการอําเภอตั้งอยูในตัวอาคารศาลากลางเมืองนนทบุรี ขาง
วัดทายเมือง ตําบลตลาดขวัญ (ปจจุบันอยูในเขตตําบลสวนใหญ) 

ถนนสายสําคัญของจังหวัดนนทบุรี ไดแก 

 1. ถนนประชาราษฎร เริ่มตั้งแตสี่แยกติวานนท ตัดผานสี่แยกศรีพรสวรรค สิ้นสุดท่ีบริเวณ
หอนาฬิกาทาน้ํานนทบุรี         
 2. ถนนกรุงเทพ-นนทบุรี (ทางหลวงแผนดินหมายเลข 301) เริ่มตั้งแตสี่แยกติวานนท ตัดผาน
ตําบลบางเขน เขาสูเขตบางซ่ือ (กรุงเทพมหานคร) ตัดผานสี่แยกวงศสวาง ไปสิ้นสุดท่ีสามแยกเตาปูน
 3. ถนนงามวงศวาน (ทางหลวงแผนดินหมายเลข 302) เริ่มตั้งแตสี่แยกแคราย สี่แยกพงษ
เพชรเขาสูเขตหลักสี่และเขตจตุจักร (กรุงเทพมหานคร)ผานสี่แยกบางเขน มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร
ไปสิ้นสุดท่ีสี่แยกเกษตร         
 4. ถนนรัตนาธิเบศร (ทางหลวงแผนดินหมายเลข 302) เริ่มตั้งแตสี่แยกแคราย ผานศูนย
ราชการจังหวัด ขามแมน้ําเจาพระยา ตัดผานสี่แยกบางพลู (อําเภอบางบัวทอง) ไปสิ้นสุดท่ีทางแยก
ตางระดับบางใหญ (ถนนกาญจนาภิเษก)       
 5. ถนนพิบูลสงคราม (ทางหลวงแผนดินหมายเลข 306) เริ่มตั้งแตสี่แยกศรีพรสวรรค ตัดผาน
ตําบลสวนใหญ เขาสูเขตบางซ่ือ ผานมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกลาพระนครเหนือ สิ้นสุดท่ี
สามแยกพิบูลสงคราม         
 6. ถนนติวานนท (ทางหลวงแผนดินหมายเลข 306) เริ่มตั้งแตสี่แยกติวานนท ผานสี่แยกแค
ราย หาแยกปากเกร็ด ทองท่ีอําเภอปากเกร็ด เขาสูอําเภอเมืองปทุมธานี (จังหวัดปทุมธานี) ไปสิ้นสุดท่ี
ถนนรังสิต-ปทุมธาน ี         
 7. ถนนนนทบุรี 1 เริ่มตั้งแตบริเวณใกลทาน้ํานนทบุรี ผานเรือนจําจําหวัดนนทบุรี (บางขวาง) 
วัดทายเมือง โรงพยาบาลพระนั่งเกลา สิ้นสุดท่ีสี่แยกสะพานพระนั่งเกลา (ถนนรัตนาธิเบศร) 
 8. ถนนสนามบินน้ํา เชื่อมระหวางสี่แยกสะพานพระนั่งเกลากับสามแยกสนามบินน้ํา (ถนนติ
วานนท)           
 9. ถนนประชาชื่น เริ่มตั้งแตสามแยกประชาชื่น (เขตบางซ่ือ) เลียบคลองประปา ผานสี่แยก
ประชานุกูล เขาสูอําเภอเมืองนนทบุรีท่ีตําบลบางเขน ตัดผานสี่แยกพงษเพชร สามแยกสามัคคี-
ประชาชื่น เขาสูอําเภอปากเกร็ด สิ้นสุดท่ีถนนแจงวัฒนะ     
 10. ถนนบางกรวย-ไทรนอย (ทางหลวงแผนดินหมายเลข 3215) เริ่มตั้งแตสะพานพระราม 
7 ผานอําเภอบางกรวย เขาสูอําเภอเมืองนนทบุรีท่ีตําบลบางกราง จากนั้นเขาทองท่ีอําเภอบาง
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ใหญ อําเภอบางบัวทอง และสิ้นสุดท่ีอําเภอไทรนอย      
 11. ถนนนครอินทร เริ่มตั้งแตสี่แยกติวานนท ผานตําบลตลาดขวัญ ตําบลสวนใหญ ขาม
แมน้ําเจาพระยา เขาสูตําบลบางไผ ตําบลบางศรีเมือง จากนั้นเขาสูเขตอําเภอบางกรวย ตัดกับถนน
ราชพฤกษ ไปสิ้นสุดท่ีทางแยกตางระดับบางคูเวียง (ถนนกาญจนาภิเษก)    
 12. ถนนราชพฤกษ เริ่มตั้งแตถนนสมเด็จพระเจาตากสิน เขตธนบุรี (กรุงเทพมหานคร) เขาสู
เขตจอมทอง ตัดผานถนนเพชรเกษมท่ีเขตภาษีเจริญ ตัดผานถนนบรมราชชนนีท่ีเขตตลิ่งชัน ตัดกับ
ถนนนครอินทรท่ีอําเภอบางกรวย เขาสูอําเภอเมืองนนทบุรี ตัดผานถนนบางกรวย-ไทรนอยและถนน
รัตนาธิเบศร เขาเขตอําเภอปากเกร็ด ไปสิ้นสุดท่ีถนนบางบัวทอง-ปทุมธาน ี   
 13. ถนนเลี่ยงเมืองนนทบุรี เริ่มตั้งแตถนนพิบูลสงครามใตตัวจังหวัดเกา ตัดผานถนน
ประชาราษฎรท่ีตําบลตลาดขวัญ ออมตัวจังหวัดเกา ไปสิ้นสุดท่ีถนนนนทบุรี 1 เหนือตัวจังหวัดเกา
 14. ถนนเลี่ยงเมืองนนทบุรี-สนามบินน้ํา เริ่มตั้งแตถนนเลี่ยงเมืองนนทบุรีใกลตลาด อตก.3 
เกา ตัดผานถนนรัตนาธิเบศรท่ีตําบลบางกระสอ ไปสิ้นสุดท่ีถนนสนามบินน้ําท่ีตําบลทาทราย ถนน
สายรอง ไดแก ซอยเรวดี (ตําบลตลาดขวัญ) ถนนสามัคคี (ตําบลทาทราย) ถนนบางศรีเมือง ถนนบาง
ศรีเมือง-วัดโบสถดอนพรหม (ตําบลบางศรีเมืองและตําบลบางกราง)   
 ปจจุบัน อําเภอเมืองนนทบุรีมีทางพิเศษ 1 สาย คือ ทางพิเศษศรีรัช และมีสะพานขามแมน้ํา
เจาพระยา 3 แหง คือ สะพานพระนั่งเกลา สะพานพระราม 5 และสะพานคูขนานสะพานพระนั่ง
เกลา  นอกจากนี้ยังมีโครงการสะพานขามแมน้ําเจาพระยาอีก 1 แหง คือ โครงการสะพานขามแมน้ํา
เจาพระยา  บริเวณถนนนนทบุรี 1 

สถานท่ีสําคัญตาง ๆ ประกอบดวย 

1. เรือนจํากลางบางขวาง        
 2. ศูนยราชการจังหวัดนนทบุรี ตั้งอยูริมถนนรัตนาธิเบศร    
 3. กระทรวงพาณิชยและหนวยงานในสังกัด ตั้งอยูริมถนนนนทบุรี 1   
 4. กระทรวงสาธารณสุขและหนวยงานในสังกัด ตั้งอยูในซอยติวานนท 4 และซอยติวานนท 
14 ถนนติวานนท          
 5. กรมพลาธิการทหารบก กระทรวงกลาโหม ตั้งอยูริมถนนติวานนท   
 6. สํานักงานบํารุงทางนนทบุรี กรมทางหลวง ตั้งอยูริมถนนรัตนาธิเบศร เชิงสะพานพระนั่ง
เกลา           
  7. ศูนยเตือนภัยพิบัติแหงชาติ กระทรวงเทคโนโลยีสารสนเทศและการสื่อสาร ตั้งอยูริมถนน
รัตนาธิเบศร ตรงขามศูนยราชการจังหวัดนนทบุรี 
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http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%88%E0%B8%AD%E0%B8%A1%E0%B8%97%E0%B8%AD%E0%B8%87
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%9E%E0%B8%8A%E0%B8%A3%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%A9%E0%B8%A1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%A0%E0%B8%B2%E0%B8%A9%E0%B8%B5%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B8%8D
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%A1%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%8A%E0%B8%8A%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%82%E0%B8%95%E0%B8%95%E0%B8%A5%E0%B8%B4%E0%B9%88%E0%B8%87%E0%B8%8A%E0%B8%B1%E0%B8%99
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B1%E0%B8%A7%E0%B8%97%E0%B8%AD%E0%B8%87-%E0%B8%9B%E0%B8%97%E0%B8%B8%E0%B8%A1%E0%B8%98%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%B5&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%A5%E0%B8%B5%E0%B9%88%E0%B8%A2%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%8B%E0%B8%AD%E0%B8%A2%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%A7%E0%B8%94%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%AA%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B8%B1%E0%B8%84%E0%B8%84%E0%B8%B5
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87-%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B9%82%E0%B8%9A%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B9%8C%E0%B8%94%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%AB%E0%B8%A1&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/w/index.php?title=%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87-%E0%B8%A7%E0%B8%B1%E0%B8%94%E0%B9%82%E0%B8%9A%E0%B8%AA%E0%B8%96%E0%B9%8C%E0%B8%94%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%AB%E0%B8%A1&action=edit&redlink=1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%97%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%9E%E0%B8%B4%E0%B9%80%E0%B8%A8%E0%B8%A9%E0%B8%A8%E0%B8%A3%E0%B8%B5%E0%B8%A3%E0%B8%B1%E0%B8%8A
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%B1%E0%B9%88%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B9%89%E0%B8%B2
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A3%E0%B8%B2%E0%B8%A1_5
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%B1%E0%B9%88%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B9%83%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B9%88
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%99%E0%B8%B1%E0%B9%88%E0%B8%87%E0%B9%80%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B9%83%E0%B8%AB%E0%B8%A1%E0%B9%88
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%82%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B9%80%E0%B8%A7%E0%B8%93%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5_1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B8%AA%E0%B8%B0%E0%B8%9E%E0%B8%B2%E0%B8%99%E0%B8%82%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%A1%E0%B9%81%E0%B8%A1%E0%B9%88%E0%B8%99%E0%B9%89%E0%B8%B3%E0%B9%80%E0%B8%88%E0%B9%89%E0%B8%B2%E0%B8%9E%E0%B8%A3%E0%B8%B0%E0%B8%A2%E0%B8%B2%E0%B8%9A%E0%B8%A3%E0%B8%B4%E0%B9%80%E0%B8%A7%E0%B8%93%E0%B8%96%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%99%E0%B8%97%E0%B8%9A%E0%B8%B8%E0%B8%A3%E0%B8%B5_1
http://th.wikipedia.org/wiki/%E0%B9%80%E0%B8%A3%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B8%88%E0%B8%B3%E0%B8%81%E0%B8%A5%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%9A%E0%B8%B2%E0%B8%87%E0%B8%82%E0%B8%A7%E0%B8%B2%E0%B8%87
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ตารางท่ี 2.1 ขอมูลสถิติ แสดงพ้ืนท่ี จํานวนประชากร และความหนาแนนของประชากร พ.ศ. 2554 

 

พ้ืนท่ี จํานวนประชาการ  ความหนาแนนของประชากร 
77.018 ตร. กม. 

 
356,289 คน 

 
4,626.04/ตร.กม. 

ท่ีมา: (http://th.wikipedia.org/wiki/ )สืบคนเม่ือวันท่ี 12 พฤศจิกายน 2555 
 
แผนปฏิบัติการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนชวงเทศกาลปใหมของ จังหวัดนนทบุรี 
  

ศูนยอํานวยความปลอดภัยทางถนนจังหวัดนนทบุรี ไดนํามาตรการ เนนหนัก ซ่ึงเปนวิธีการ
หรือขอกําหนดท่ีสําคัญในการปองกัน แกไขปญหา และลดอุบัติเหตุทางถนนในชวงเทศกาลปใหม ได
ปฏิบัติใหเกิดประสิทธิภาพ ตามมาตรการดังนี้ 
1. มาตรการดานการบริหารจัดการ 
 1.1 ใหผูบริหารทุกระดับ ท้ังระดับจังหวัด อําเภอ องคกรปกครองสวนทองถ่ิน เขามามีสวน
รวมรับผิดชอบในการบริหารจัดการดานการวางแผนดําเนินงาน แผนปฏิบัติการ และงบประมาณ การ
ตรวจติดตามการปฏิบัติงานอยางเต็มรูปแบบ ประกอบกับการมอบหมายหนวยงานหรือเจาหนาท่ี
ผูรับผิดชอบอยางชัดเจน เพ่ือใหการปฏิบัติงานและติดตามประเมินผลเปนระบบ มีประสิทธิภาพ และ
สามารถตรวจสอบไดดังนี้ 
  1.1.1 ในการวางแผนการตั้งจุดตรวจจุดบริการในชวงเทศกาล ใหมีการแตงต้ัง
คณะทํางานบูรณาการ การตั้งจุดตรวจจุดบริการโดยมีผูบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดเปนประธาน เพ่ือ
บูรณาการตั้งจุดตรวจจุดบริการในภาพรวมของจังหวัดใหสอดคลองกับสภาพขอเท็จจริงของปญหา
อุบัติเหตุและสภาพการจราจรในพ้ืนท่ีท้ังในเรื่องชวงเวลา และขอเท็จจริงดานจุดเสี่ยง 
  1.1.2 ในชวงรณรงคใหมีการจัดตั้งศูนยปฏิบัติการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ชวงเทศกาลปใหม ระดับอําเภอ เพ่ืออํานวยการปฏิบัติใหเปนไปตามแผนบูรณาการ และแผนปฏิบัติ
การในทุกระดับตลอดจนใหมีการบูรณาการจัดเก็บขอมูลของศูนยปฏิบัติการปองกันและลดอุบัติเหตุ
ทางถนนอําเภอและจังหวัดกับหนวยงานท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ี 
 1.2 ใหสํานักงานตํารวจภูธรจังหวัดนนทบุรี สํานักงานขนสงจังหวัดนนทบุรี สํานักงานทาง
หลวงชนบทจังหวัดนนทบุรี สํานักงานบํารุงทางจังหวัดนนทบุรี และองคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
ประสานงานการบริหารจัดการจัดระบบการจราจรและแกไขปญหาการจราจรติดขัดในชวงเทศกาลป
ใหม ท้ังถนนสายหลัก(ทางหลวงแผนดิน) ถนนสายรอง(ถนนทางหลวงชนบท และเสนทางขององคกร
ปกครองสวนทองถ่ิน) และเสนทางเลี่ยงหรือเสนทางลัดระหวางถนนสายหลักและสายรอง รวมท้ังการ
เตรียมเปดชองทางเดินรถพิเศษชั่วคราวเพ่ือขยายชองทางการเดินรถชั่วคราว การเคลื่อนยาย
ยานพาหนะท่ีเกิดอุบัติเหตุหรือรถเสีย ในเสนทางการจราจร 
2. มาตรการดานการบังคับใชกฎหมาย 
 2.1 ใหมีการตั้งจุดตรวจ/ดานตรวจรวม โดยใหสนธิกําลังของเจาหนาท่ีทุกฝาย คือเจาหนาท่ี
ตํารวจฝายปกครอง และอาสาสมัคร รวมถึงการจัดชุดสายตรวจสุมตรวจตามเสนทางสายหลัก(ทาง
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หลวงแผนดิน) สายรอง(ถนนทางหลวงชนบท และเสนทางขององคกรปกครองสวนทองถ่ิน และ
หนวยงานอ่ืนๆ) และในสถานท่ี ชุมชน หรือตามหนาสถานบันเทิงดวย เพ่ือเปนการปองปรามการฝา
ฝนหรือกระทําผิด ตามมาตรการ 3 ม.(เมาไมขับ สวมหมวกนิรภัยมอเตอรไซคปลอดภัย) 2 ข.(ใบขับข่ี 
รัดเข็มขัดนิรภัย) 1 ร.(ขับรถเร็ว) รวมท้ังการแซงในท่ีคับขัน ขับข่ีรถยอนศร ขับรถฝาฝนสัญญาณไฟ
แดง และโทรศัพทขณะขับข่ี 
 2.2 เนนหนักเรื่องพฤติกรรมเสี่ยงหลัก 3 เรื่อง ไดแกความเร็ว เมาสุรา ไมสวมหมวกนิรภัยซ่ึง
เปนสาเหตุหลักของกรณีการเสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน 
 2.3 ใหความสําคัญกับกลุมเปาหมายเฉพาะมากข้ึน ไดแก รถจักรยานยนต รถปกอัพท่ีบรรทุก
คนโดยสารในกระบะทาย รถตูและรถโดยสารไมประจําทางซ่ึงไมชํานาญเสนทางและใชความเร็วสูง 
 2.4 ใชมาตรการทางกฎหมาย ในการดําเนินการกับสถานท่ีจําหนายสุรานอกเวลาจําหนาย 
และการลักลอบจําหนายสุราในสถานท่ีหามจําหนาย 
  ท้ังนี้ใหหนวยงานท่ีเก่ียวของ และองคกรปกครองสวนทองถ่ินดําเนินการควบคุมการ
จําหนายเครื่องดื่มแอลกอฮอลในกิจกรรมขามป(Count Down) โดยเฉพาะงานกาชาดและงาน
ประจําปท่ีสวนราชการและทองถ่ินเปนผูจัดโดยเนนใหนําระราชบัญญัติควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล 
๒๕๕๑ และพระราชบัญญัติสุรา พ.ศ. ๒๔๙๓ มาบังคับใชอยางเขมงวด 
3. มาตรการดานวิศวกรรมจราจร 
 มาตรการลดผลกระทบจากถนนเสียหายจากอุทกภัย เนื่องจากเกิดอุทกภัยในหลายจังหวัด 
ทําใหน้ํากัดเซาะถนนเสียหาย จึงขอใหองคกรปกครองสวนทองถ่ินไดตรวจสอบและจัดทําปายเตือน
ตางๆ เพ่ือใหผูขับข่ีเกิดความระมัดระวัง สําหรับถนนท่ีมีการซอมแซมในชวงเทศกาล ขอใหผูรับเหมา
หยุดซอมแซมและจัดใหมีปายเตือนตางๆและสัญญาณไฟเปนระยะๆ ใหชัดเจน เพ่ือใหผูขับข่ีรับทราบ 
4. มาตรการดานประชาสัมพันธ 
 4.1 รณรงคใหผูใชรถจักรยานยนตสวมหมวกนิรภัยในขณะขับข่ีและโดยสาร รถจักรยานยนต 
 4.2 รณรงคผานสถานศึกษาเพ่ือรณรงคใหเด็กและเยาวชนปฏิบัติตามกฎหมายวินัยจราจร 
โดยเฉพาะการสวมหมวกนิรภัย การใชความเร็วและการไมดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล 
 4.3 ประชาสัมพันธบริเวณท่ีเปนจุดอันตราย ถนนท่ีอยูชวงซอมแซมหรือกอสราง เพ่ือปองกัน
ปญหาอุบัติเหตุและการจราจรติดขัด การประสัมพันธแนะนําเสนทางสายหลัก สายรอง และเสนทาง
ลัดสูภูมิภาคตางๆ 
5. มาตรการดานการแพทยฉุกเฉินและการกูชีพ 
 5.1 ใหสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดนนทบุรีจัดเตรียมความพรอมของโรงพยาบาล แพทย 
พยาบาล และหนวยบริการการแพทยฉุกเฉินระบบการติดตอสื่อสาร การสั่งการประสานงาน และการ
แบงมอบพ้ืนท่ีความรับผิดชอบของหนวยบริการการแพทยฉุกเฉินในเครือขาย 
 5.2 ใหองคกรปกครองสวนทองถ่ิน มูลนิธิ หนวยงานในพ้ืนท่ี จัดเตรียมความพรอมของ
หนวยงานกูภัยท้ังดานบุคลากร เครื่องมือ และวัสดุอุปกรณ การสั่งการ ระบบการติดตอสื่อสาร 
(สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัย จังหวัดนนทบุรี, 2555) 
 
 



10 

 

แผนปฏิบัติการปองกันและลดอุบัติเหตุทางถนนชวงเทศกาลสงกรานต จังหวัดนนทบุรี 
 

มาตรการเนนหนัก โดยนําเนินงานตามมาตรการ ดังนี้ 
1 มาตรตราการดานบริหารจัดการ 

1.1 บูรณาการตั้งจุดตรวจจุดบริการโดยมีผูบังคับการตํารวจภูธรจังหวัดเปนประธาน เพ่ือตั้ง
จุดตรวจจุดบริการใหสอดคลองกับสภาพพ้ืนท่ี 

1.2 ตั้งศูนยปฏิบัติการระดับจังหวัดและอําเภอ เพ่ืออํานวยการปฏิบัติใหเปนไปตาม
แผนปฏิบัติการฯ จัดเก็บขอมูล และแถลงขาว 
2 มาตรการดานการบังคับใชกฎหมาย 
 2.1เนนหนักในเรื่องการควบคุมพฤติกรรมเสี่ยงหลัก 3เรื่อง ไดแก เมาสุรา ขับรถเร็วและ ไม
สวมหมวกนิรภัย 
 2.2 ใหความสําคัญกับกลุมเปาหมายเฉพาะ ไดแก รถจักรยานยนต รถปกอัพท่ีบรรทุก
ผูโดยสารในกระบะทาย รถตูรถโดยสารในกระบะทาย รถตูและรถโดยสารไมประจําทาง 
 2.3 ใหสํานักงานขนสงจังหวัดนนทบุรี เนนมาตรการควบคุมคุณภาพรถโดยสารสาธารณะ ท้ัง
ในเรื่องของสภาพรถและความพรอมของพนักงานขับรถ และประชาสัมพันธใหผูโดยสารรถโดยสาร
สาธารณะคาดเข็มขัดนิรภัยเพ่ือความปลอดภัย 
 2.4 ใชมาตรการทางกฎหมายดําเนินการกับสถานท่ีจําหนายสุรานอกเวลาจําหนาย และ
ลักลอบจําหนายสุราในสถานท่ีหามจําหนาย โดยเฉพาะการจําหนายเครื่องดื่มแอลกอฮอลใหแกบุคคล
ท่ีมีอายุต่ํากวา 20 ป 
3. มาตรการดานสังคม 
 3.1 ใชมาตรการควบคุมทางสังคมในพ้ืนท่ีชุมชน หมูบาน โดยมอบใหองคกรปกครองสวน
ทองถ่ิน รวมกับกํานัน ผูใหญบาน และประชาชนในพ้ืนท่ีจัดใหมีจุดตักเตือนประจําชุมชน หมูบาน 
 3.2 ใหองคกรปกครองสวนทองถ่ินรวมกับสถานีตํารวจภูธรในพ้ืนท่ีรณรงคประชาสัมพันธให
ประชาชนเขารวมโครงการ “ฝากรถจักรยานยนตไวกับตํารวจ” ในชวงเทศกาลสงกรานต  
4. มาตรการดานวิศวกรรมจราจร 
 4.1 ใหสํานักงานบํารุงทางจังหวัดนนทบุรี สํานักงานทางหลวงชนบทจังหวัดนนทบุรี องคกร
ปกครองสวนทองถ่ิน และหนวยงานท่ีเก่ียวของ เรงรัดการซอมแซมถนนท่ีชํารุด หากการกอสรางไม
แลวเสร็จใหหยุดการซอมแซมชั่วคราวในชวงเทศกาล และติดปาย / สัญญาณเตือนใหเห็นอยางชัดเจน 
5. มาตรการดานประชาสัมพันธ 
 5.1 ใชชื่อการรณรงควา “สงกานตปลอดภัย ตายเปนศูนย” โดยเนนการประชาสัมพันธเพ่ือ
สรางจิตสํานึกและความตระหนักของประชาชนในความปลอดภัย 
 5.2 ประชาสัมพันธรณรงคใหมีการเลนน้ําสงกรานตตามประเพณีท่ีดีงาม และคํานึงถึงความ
ปลอดภัยของตนเองและผูอ่ืน 
 5.3 ประชาสัมพันธบริเวณท่ีเปนจุดอันตราย ถนนท่ีอยูระหวางซอมแซมหรือกอสราง 
 5.4 รณรงคใหผูโดยสารรถโดยสารคาดเข็มขัดนิรภัยทุกครั้ง 
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6. มาตรการดานบริหารการแพทยฉุกเฉิน กูชีพ กูภัย 
 6.1 ใหสํานักงานสาธารณสุขจังหวัดนนทบุรี โรงพยาบาล และองคกรปกครองสวนทองถ่ิน
เตรียมความพรอมดานการชวยเหลือ กูชีพ เตรียมความพรอมของหนวยกูภัย ท้ังบุคลากร เครื่องมือ 
และวัสดุอุปกรณ การสั่งการ ระบบการติดตอสื่อสาร การประสานงานกับมูลนิธิ / อาสาสมัคร / 
หนวยงานท่ีเก่ียวของพรอมท้ังเก็บขอมูลสถิติการดําเนินการ (สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณ
ภัย จังหวัดนนทบุรี, 2555) 

 
ตารางท่ี 2.2 ขอมูล จํานวนคดีอุบัติเหตุ ผูบาดเจ็บและผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน จังหวัด
นนทบุรี ปงบประมาณ พ.ศ. 2555 ( เดือน ตุลาคม 2554- เดือน กันยายน 255 ) 

 
 

อําเภอ 
 
 

 
จํานวน

คดี
อุบัติเหตุ
(ครั้ง) 

ผูบาดเจ็บ ผูเสียชีวิต 

ผูบาดเจ็บ
ท้ังหมด(คน) 

ผูบาดเจ็บท่ีเปน
ผูปวยในท้ังหมด

(คน) 

ผูเสียชีวิต
(คน) 

จากการ
บาดเจ็บ

เดือนท่ีผาน
มา(คน) 

ผูเสียชีวิต
ท้ังหมด
(คน) 

เมือง
นนทบุรี 

314 256 10 29 0 29 

บางกรวย 128 96 33 4 0 4 
บางใหญ 110 83 26 4 0 4 

บางบัวทอง 100 82 0 11 0 11 
ไทรนอย 18 7 3 6 1 7 
ปากเกร็ด 46 37 8 11 0 11 

ท่ีมา : (สํานักงานปองกันและบรรเทาสาธารณภัย จังหวัดนนทบุรี,2555) 
 
ประเภทของอุบัติเหตุ 
 

เรื่องราวท่ีเก่ียวของกับอุบัติเหตุ ไดแก 
1. ตัวการหรืออุปกรณท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ เชน ยานยนต อาวุธปน สารพิษ ไฟฟา กาซหุงตม 
2. ผลจากอุบัติเหตุ เชน บาดแผลของผิวหนังศีรษะหรือสมองบาดเจ็บ กระดูกหัก แผลจาก

วัตถุระเบิดและกระสุนปน แผลลวก - ไหม 
3. สิ่งแวดลอมท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุ เชน การจราจร บาน โรงเรียน สถานท่ีประกอบการ เชน 

โรงงาน สถานท่ีกอสราง สนามกีฬา สนามรบ 
4. ผูท่ีประสบอุบัติเหตุ เชน อุบัติเหตุท่ีเกิดแกผูใชรถใชถนน อุบัติเหตุในเด็ก คนงาน นักกีฬา 

คนชรา 
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อุบัติเหตุเก่ียวของกับหลัก 3 ประการ  
  1. ผูรับอุบัติเหตุ 
  2. สิ่งท่ีเปนเหตุ 
  3. เวลาและสถานท่ีเกิดเหตุ 
จะเห็นไดวาปจจัยท่ีเปนสาเหตุของอุบัติเหตุมี 3 ดานดวยกัน เชน บุคคลบางประเภทดู

เหมือนวาไดรับอุบัติเหตุไดงายกวาบุคคลท่ัวไป  ตัวการบางอยางทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงายและบอย 
ตลอดจนสิ่งแวดลอมบางอยางบางเวลากอใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย เปนตน 

 
อุบัติเหตุจากการจราจร 
 

อุบัติเหตุจากการจราจร หมายถึง อุบัติภัยจากการสัญจรไปมา ตามพจนานุกรมราช
บัณฑิตสถาน ซ่ึงมี 3 ทางคือ ทางบก ทางน้ํา และทางอากาศ อุบัติเหตุจากการจราจรกําลังเปนปญหา
สาธารณสุขท่ีสําคัญของประเทศ เพราะเปนสาเหตุของการบาดเจ็บ พิการและเสียชีวิตของประชาชน
ในประเทศเปนจํานวนมาก โดยมีแนวโนมท่ีสูงข้ึนรุนแรงข้ึน เปนความเสียหายทางเศรษฐกิจและสังคม 
สูญเสียทางกาย และทางจิตใจอยางมหาศาล 
 กลาวโดยสรุป อุบัติเหตุจราจรหมายถึง เหตุการณใดก็ตามท่ีเกิดข้ึนโดยท่ีไมไดตั้งใจ หรือ
คาดคิด จากการใชถนนจนเปนผลใหเกิดความเสียหายแกรางกายและทรัพยสิน อุบัติเหตุทําใหเกิด
บาดเจ็บ ทุพพลภาพ และถึงตายได แมบางคนอาจเขาใจตามความในนิยามขางตนวา  อุบัติเหตุ
เกิดข้ึนโดยไมคาดฝนนั้น เปนคราวเคราะหของผูประสบซ่ึงหลีกเลี่ยงไมได แตความเปนจริงหาเปน
เชนนั้นไม ในทางตรงกันขามอุบัติเหตุยอมปองกันไดและหลีกเลี่ยงไดหากไมประมาท  

 
ความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจร 
 

หนวยการจัดความรู เ พ่ือถนนปลอดภัย คณะแพทยศาสตร  โรงพยาบาลรามาธิบดี 
(2547)อุบัติเหตุจราจรเปนปญหาท่ีกอใหเกิดความสูญเสียท้ังโดยตรงและทางออม ไมวาจะเปนการ
สูญเสียทางดานเศรษฐกิจ เวลา สังคม จิตใจและทางดานสุขภาพ การสูญเสียท่ีสําคัญท่ีสุดคือ การ
สูญเสียกําลังคน การเสียชีวิตของบุคคล ซ่ึงเปนทรัพยากรท่ีสําคัญในการพัฒนาประเทศ วันหนึ่งๆคน
ไทยเกือบ 50 คน ออกเดินทางไปจากบาน ไปทองเท่ียว ไปทําธุระแตไมไดกลับบานชั่วนิรันดรและอีก
วันละ 600 คน ไดรับบาดเจ็บถึงข้ันพิการหรือทุพพลภาพ การจากไปของเขาเหลานั้นหมายถึงการ
สูญเสียสิ่งท่ีหวงแหนท่ีสุดในชีวิต สรางความทุกขทรมาน ความเจ็บปวดรวดราวประมาณของคนท่ีเปน
ญาติเปนหลาน ความทุพพลภาพปรากฏยาวนานเทาใดความปวดราวใจก็ยิ่งเรื้อรังเทานั้น  

วิจิต บุณยะโหตระ (2527) ไดกลาวถึงความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรไวดังนี้ 
1. ความสูญเสียทางกาย (Human Loss) ความสูญเสียทางกาย ในท่ีนี้หมายถึง ผูประสบภัย

ถึงแกชีวิ และผูบาดเจ็บ 
2. ความสูญเสียทางจิตใจและสังคม (Psychological and Social Loss) ความสูญเสียทาง

จิตใจและสังคม กลาวไดวาเปนความสูญเสียท่ีไมอาจมองเห็นไดดวยตาเปลา เพราะเปนรูปของ
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นามธรรม ข้ึนอยูกับความคิด ความรูสึกของผูประสบอุบัติเหตุ หรือสังคมนั้นๆ ซ่ึงเปนเพียงการ
ประมาณการเทานั้น ความสูญเสียประเภทนี้ไดแก 

 2.1 ความเจ็บปวด 
 2.2 ความเศราโศกเสียใจ ความเปนทุกข 
 2.3 ความหวาดกลัว เสียขวัญ 
 2.4 เสียจิต จิตฟนเฟอน 
 2.5 สังคมพิการ 
 2.6 การถูกตัดออกจากสังคม 
 2.7 การถูกทอดท้ิงและโดดเดี่ยว 
3. ความสูญเสียทางเศรษฐกิจ (Economic Loss) ความสูญเสียทางเศรษฐกิจ มักมองวา

ทรัพยสินเสียหายไปเทาไหร เชนคารักษาพยาบาล คาชดเชยการทํางาน คาขาดไรอุปกรณ  
 
ทฤษฎีท่ีเกี่ยวของกับการเกิดอุบัติเหตุ  
 
ทฤษฎีโดมิโน (Domino Theory) 
 เอช ดับเบิลยู เฮียนริช (H.W. Heinrich) กลาวถึงทฤษฎีนี้วา การบาดเจ็บและความเสียหาย
ตางๆ เปนผลสืบเนื่องจากการกระทําหรือสภาพการณท่ีไมปลอดภัยซ่ึงเปรียบเสมือนตัวโดมิโนท่ีเรียง
ใกลกัน 5 ตัว เม่ือตัวใดตัวหนึ่งลมลงก็จะสงผลใหตัวอ่ืนๆ ท่ีอยูใกลเคียงกันลมลงไปดวย โดมิโนท้ัง 5 ตัว 
ซ่ึงประกอบดวย1)สภาพแวดลอมหรือภูมิหลังของบุคคล ไดแก สภาพเศรษฐกิจ สภาพครอบครัว ฐานะ
ทางสังคม  ระดับการศึกษา เปนตน 2) ความบกพรองทางรางกาย หมายถึง ความบกพรองทาง
รางกาย เชน ประสิทธิภาพในการตอบสนองตอสิ่งแวดลอม สายตา การเจ็บปวย ความเม่ือยลา เปน
ตน 3) การกระทําและสภาพท่ีไมปลอดภัย 1หมายถึง สิ่งแวดลอมท่ีกอใหเกิดอันตรายรวมถึงสภาพของ
เครื่องจักร เครื่องมือท่ีขาดประสิทธิภาพ นอกจากนี้ยังรวมถึง สภาพท่ัว ๆ ไปในการทํางาน เชน พ้ืน 
แสง เสียง 4) อุบัติภัย ไดแก เหตุการณท่ีเกิดข้ึนโดยไมคาดคิด อันมีสาเหตุมาจากการกระทําท่ีไม
ปลอดภัย เชน การขับรถดวยความเร็วสูงจนไมสามารถควบคุมรถไดเปนเหตุใหรถพลิกคว่ํา และ 5) 
ความสูญเสีย เปนผลมาจากอุบัติภัย  เชน การเสียชีวิต  การบาดเจ็บ  
 จะเห็นวาทฤษฎีโดมิโนดังกลาวไดอธิบายถึงการเกิดอุบัติภัยท่ัวไปท่ีเกิดจากบุคคล การกระทํา
ของบุคคลมีผลมาจากภูมิหลังดานครอบครัว และการศึกษา สิ่งแวดลอมท่ีไมปลอดภัย ก็เกิดจากความ
บกพรองของบุคคลเชนเดียวกัน ตามทฤษฎีโดมิโน เม่ือโดมิโนตัวท่ี 1 หรือ 2 หรือ 3 ลม ตัวท่ี 4 หรือ 
5 ก็จะลมตาม การปองกันอุบัติเหตุเราสามารถพิจารณาได 2 ประการ คือ 1) การปองกันอุบัติภัยใน
ระยะสั้น คือการขจัดตัวท่ี 3 ออก คือการขจัดการกระทําท่ีไมปลอดภัยและสภาพแวดลอมท่ีไม
ปลอดภัยทําใหตัวท่ี 4 คือ อุบัติภัยไมเกิดข้ึน และ 2) การปองกันในระยะยาว คือ การสรางจิตสํานึก
การใหการศึกษา การสาธารณสุขมูลฐานซ่ึงเปนรากฐานท่ีม่ันคงของสังคม จะทําใหเกิดสิ่งแวดลอมท่ี
ปลอดภัยและการกระทําท่ีปลอดภัยเปนการปองกันอุบัติภัยท่ียั่งยืน 
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ทฤษฎีขาดดุลยภาพ (Imbalance Case Theory) 
เอ็ม บลูเมนทอล M. Blumenthal(1968) กลาวถึงทฤษฎีนี้วา การเกิดอุบัติภัยเกิดจากการ

ขาดดุลยภาพระหวางพฤติกรรมของคนกับระบบงานท่ีคนนั้นกระทําอยูในชวงระยะเวลาหนึ่ง  ซ่ึงอาจ
เกิดจากพฤติกรรมของคนขาดความระมัดระวัง  เปนเหตุใหเกิดความบกพรองในพฤติกรรมและ
กอใหเกิดอุบัติเหตุข้ึน หรืออาจเกิดจากระบบงานท่ีไมรัดกุมเพียงพอจนเกิดการขาดดุลยภาพทําใหเกิด
อุบัติเหตุ 
 
ทฤษฎีพลังงาน (Energy Theory) 

ดี ดับเบิลยู คลาค และ บี แมค มาฮอน กลาวถึงทฤษฎีนี้วา  สาเหตุของการบาดเจ็บจาก
อุบัติภัยมี 2 ประการ คือ 1) การเกิดพลังงานมากระทบรางกายของคนในปริมาณท่ีสูงเกินกวารางกาย 
หรือสวนใดสวนหนึ่งของรางกายจะทนตอแรงกระทบนั้นได (Injury Threshold) และ2) การ
แลกเปลี่ยนพลังงานระหวางรางกายหรือสวนใดสวนหนึ่งของรางกาย กับแรงซ่ึงมากระทบในลักษณะท่ี
ผิดปกติ (Abnormal Energy Exchange) 
 
แนวคิดและทฤษฏีเกี่ยวกับความรู  
 

รัตติกรณ จงวิศาล (2535) ไดใหความหมายวา ความรู หมายถึง กฎเกณฑ ขอเท็จจริง และ
ขอมูลตางๆ ท่ีไดรับและสะสมไวในรูปของการจํา 

สุภัค รพีพันธ (2537) ใหความหมายวา ความรู หมายถึง ขอมูลขาวสารตางๆ ท่ีอยูใน
หนวยความจํา ซ่ึงสามารถระลึกได และเปนสิ่งท่ีบุคคลนํามาเปนองคประกอบเพ่ือใชในการตัดสินใจใน
พฤติกรรมตางๆ 

เสนห นิยมไทย (2535) ใหความหมายวา ความรู หมายถึง ขอเท็จจริง กฎเกณฑ 
รายละเอียดเก่ียวกับสรรพสิ่งตางๆ ท่ีมนุษยไดรับมาจากประสบการณหรือการเรียนรู จากท่ีกลาว
มาแลวสามารถสรุปไดวา ความรูหมายถึง ขอมูล รายละเอียดตางๆ ท่ีมนุษยไดรับและเก็บสะสมไวใน
หนวยความจําซ่ึงสามารถระลึกได 

ภัทรา นิคมมานนท (2532) ไดศึกษาและจําแนกพฤติกรรมความรูดานสติปญญา (Cognitive 
Domain) ออกเปน 6 ระดับ โดยเรียงความสามารถข้ันต่ําไปสูงดังนี้ 

 1. ความรู-ความจํา (Knowledge) คือ ความสามารถในการระลึกถึงเรื่องราวตางๆท่ี
เคยมีประสบการณท้ังในหองเรียนและนอกหองเรียน เชน การเรียนในเนื้อหาวิชาตางๆ จากการฟง
วิทยุ ดูโทรทัศน อานหนังสือพิมพ และการบอกเลาตอๆกันมา เปนตน 

 2. ความเขาใจ (Comprehensive) คือ ความสามารถในการแปลความ ตีความ และ
ขยายความได 

 3. การนําไปใช (Application) คือ ความสามารถท่ีจะนําเอาความรู ความเขาใจใน
เรื่องท่ีไดเรียนรูมาไปแกปญหาท่ีแปลกใหม หรือสถานการณใหม 
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 4. การวิเคราะห (Analysis) คือ ความสามารถในการรวบรวมขอมูลท่ีเปนสวนยอย
ตางๆ ใหไดลําดับข้ันความคิดท่ีแสดงออกอยางชัดเจนเพ่ือคนหาความจริงๆตางๆ ท่ีแฝงอยูภายในเนื้อ
เรื่องนั้นๆ 

 5. การสังเคราะห (Synthesis) คือ ความสามารถในการรวบรวมขอมูลท่ีเปน
สวนยอยตางๆ เขามารวมกันเปนสวนรวมท่ีมีโครงสรางใหมซ่ึงมีความชัดเจนและมีคุณภาพ 

 6. การประเมินคา (Evaluation) เปนการตัดสินใจเก่ียวกับคุณคาของเนื้อหาและ
วิธีการตางๆ โดยสรุปอยางมีหลักการวาสิ่งนั้นดี-เลวเหมาะสมหรือไมเพียงใด 

 
การวัดความรู 
 
   วิธีการวัดวาใครมีความรูในเรื่องนั้นหรือไม สามารถทําโดยตั้งคําถามท่ีเก่ียวกับเนื้อเรื่อง 
วิธีการ และความรูรวบยอดในเรื่องราวนั้นๆ ถาสามารถตอบถูกตองก็เรียกวาเปนผูมีความรูในเรื่องนั้น 
ถานึกไมออกเพราะลืมหรือตอบผิด ก็เรียกวาเปนผูไมมีความรู จึงอาจกลาวไดวา คนท่ีมีความรู คือ ผูท่ี
จําเรื่องนั้น ๆ ได  

นอกจากนี้ การวัดความรู ความจํา เปนการวัดความสามารถในระดับลึก (Recall) เรื่องราว
ขอเท็จจริงหรือประสบการณตางๆ หรือการวัดการระลึกประสบการณเดิมท่ีบุคคลไดรับจากคําสอน 
การบอกกลาว การฝกฝนของผูสอน รวมท้ังจากตํารา จากสิ่งแวดลอมตางๆ ดวยคําถามวัดความรูแบง
ออกเปน 3 ชนิด คือ 

 1. ถามความรูในเนื้อเรื่อง เปนการถามรายละเอียดของเนื้อหา ขอเท็จจริงตางๆ ของ
เรื่องราวท้ังหลาย ประกอบดวยคําถามประเภทตางๆ เชน คําศัพท และนิยาม กฎ และความจริง หรือ
รายละเอียดของเนื้อตางๆ 

 2. ถามความรูในวิธีดําเนินการ เปนวิธีถามวิธีปฏิบัติตางๆ แบบแผนประเพณี 
ข้ันตอนของการปฏิบัติท้ังหลาย เชน ถามระเบียบแบบแผน ลําดับข้ันตอนและแนวโนม การจัด
ประเภทและหลักเกณฑตางๆ 

 3. ถามความรูรวบยอด เปนการถามความสามารถในการจดจําขอสรุปหรือหลักการ
ของเรื่องท่ีเกิดจากการผสมผสานหาลักษณะรวม เพ่ือรวบรวมและยนยอลงมาเปนหลักหรือหัวใจของ
เนื้อหานั้นๆ 

จากท่ีไดกลาวมาขางตน พอสรุปไดวา ความรู หมายถึง กฎเกณฑ ขอเท็จจริงตางๆ ท่ี บุคคล
ไดรับจากประสบการณ หรือจากการศึกษาคนควา และรวบรวมเปนความจํา ความเขาใจท่ี สามารถ
นําไปใชประโยชนได  

 
กฎจราจร  
 

กฎจราจรท่ีเก่ียวของไดแก พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 กฎกระทรวงฉบับท่ี 4 
กฎกระทรวงฉบับท่ี 5 กฎกระทรวงฉบับท่ี 6 กฎกระทรวงฉบับท่ี 14 กฎกระทรวงฉบับท่ี 16 ดังมี
รายละเอียดตอไปนี้ 
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พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522  
คําจํากัดความตาม มาตรา 4 มีดังนี้  
“การจราจร” หมายความวา การใชทางของผูขับข่ี คนเดินเทา หรือคนท่ีจูง ข่ีหรือไล ตอน

สัตว  
“ทาง” หมายความวา ทางเดินรถ ชองเดินรถ ชองเดินรถประจําทาง ไหลทาง ทางเทา ทาง

ขาม ทางรวม ทางแยก ทางลาด ทางโคง สะพาน และลานท่ีประชาชนใชในการจราจร และให 
ความหมายรวมถึงทางสวนบุคคลท่ีเจาของยินยอมใหประชาชนใชในการจราจร หรือท่ีเจาพนักงาน 
จราจร ไดประกาศใหเปนทางตามพระราชบัญญัตินี้ดวย แตไมรวมไปถึงทางรถไฟ  

“ทางเดินรถ” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีทําไวสําหรับการเดินรถไมวาระดับพนดิน ใตหรือ เหนือ
พ้ืนดิน  

“ชองเดินรถ” หมายความวา ทางเดินรถท่ีจัดแบงเปนชองสําหรับการเดินรถ โดยทํา 
เครื่องหมายเปนเสน หรือแนวแบงเปนชองไว  

“ทางรวมแยก” หมายความวา พ้ืนท่ีท่ีทางเดินรถตั้งแตสองสายตัดผานกัน รวมบรรจบ กัน
หรือติดกัน  

“วงเวียน” หมายความวา ทางเดินรถท่ีกําหนดใหรถเดินรอบเครื่องหมายจราจร หรือ สิ่งท่ี
สรางข้ึนในทางรวมทางแยก  

 “ผูขับข่ี” หมายความวา ผูขับรถ ผูประจําเครื่องอุปกรณการขนสงตามกฎหมายวาดวย การ
ขนสงผูลากเข็นยานพาหนะ 

ลักษณะ 1 การใชรถ  
หมวด 1 ลักษณะของรถท่ีใชในทาง  
มาตรา 6 หามมิใหผูใดนํารถท่ีมีสภาพไมม่ันคงเข็งแรง หรืออาจเกิดอันตราย หรืออาจ ทําให

เสื่อมเสียสุขภาพอนามัยแกผูใชคนโดยสารหรือประชาชนมาใชในทางเดินรถ  
มาตรา 7 หามมิใหผูใดนํารถท่ีมิไดติดแผนปายเลขทะเบียน แผนปายเครื่องหมายเลข หรือ

ปายประจํารถ มาใชในทางเดินรถ  
มาตรา 9 หามมิใหผูใดนํารถท่ีเกิดเสียงอ้ืออึงหรือมีสิ่งลากถูไปบนทางเดินรถมาใชใน ทางเดิน

รถ  
หมวด 2 การใชไฟหรือเสียงสัญญาณของรถ  
มาตรา 11 ในเวลาท่ีมีแสงสวางไมเพียงพอท่ีจะมองเห็นคน รถ หรือสิ่งกีดขวางไดโดย ชัดแจง

ภายในระยะไมนอยกวา 150 เมตร ผูขับข่ีซ่ึงขับรถในทางตองเปดไฟ หรือใช แสงสวาง ตามประเภท 
ลักษณะ และเง่ือนไขท่ีกําหนดในกฎกระทรวง  

มาตรา 12 รถแตละชนิดท่ีใชในทางเดินรถผูขับข่ีตองใชเสียงสัญญาณ ดังตอไปนี้  
เสียงสัญญาณแตร สําหรับรถยนตหรือรถจักรยานยนต และใหไดยินไดในระยะไมนอย กวา 

60 เมตร  
มาตรา 13 หามมิใหผูขับข่ีซ่ึงขับรถทุกชนิดในทางเดินรถใชไฟสัญญาณแสงวับวาบ เสียง

สัญญาณไซเรน เสียงสัญญาณท่ีเปนเสียงนกหวีด เสียงท่ีแตกพรา เสียงหลายเสียง เสียงดังเกิน สมควร 
หรือเสียงสัญญาณอยางอ่ืนตามท่ีอธิบดีกําหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา  
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มาตรา 14 การใชเสียงสัญญาณ ผูขับข่ีจะใชไดเฉพาะเม่ือจําเปนหรือปองกันอุบัติเหตุ เทานั้น 
แตจะใชเสียงยาวหรือซํ้าเกินควรไมได 

ลักษณะ 2 สัญญาณจราจรและเครื่องหมายจราจร  
สัญญาณจราจร หมายถึง สัญญาณใด ๆ ไมวาจะแสดงดวยธง ไฟ ไฟฟา มือ แขน เสียง 

นกหวีด หรือดวยวิธีอ่ืนใด สําหรับใหผูขับข่ี คนเดินเทา หรือคนท่ีจูงข่ี หรือไลตอนสัตว ปฏิบัติตาม 
สัญญาณนั้น  

มาตรา 21 ผูขับข่ีตองปฏิบัติตามสัญญาณจราจร หรือเครื่องหมายจราจรท่ีไดติดตั้งไว  
หรือทําใหปรากฏในทาง หรือท่ีพนักงานเจาหนาท่ีแสดงใหทราบ  
มาตรา 22 ผูขับข่ีตองปฏิบัติตามสัญญาณจราจรหรือเครื่องหมายจราจร ท่ีปรากฏ ขางหนา

ในกรณีตอไปนี 
1.สัญญาณจราจรไฟสีเหลืองอําพัน ใหผูขับข่ีเตรียมหยุดรถหลังเสนใหรถหยุดไปเพ่ือ เตรียม

ปฏิบัติตามสัญญาณท่ีจะปรากฏตอไป เวนแตผูขับข่ีท่ีไดขับข่ีรถเลยเสนใหรถหยุดไปแลวก็ ใหเลยไปได  
2. สัญญาณจราจรไฟสีแดง หรือเครื่องหมายจราจรสีแดงท่ีมีคําวา “หยุด” ใหผูขับข่ีหยุด รถ

หลังเสนใหรถหยุด  
3. สัญญาณไฟจราจรสีเขียว หรือเครื่องหมายจราจรสีเขียวมีคําวา “ไป” ใหผูขับข่ีรถ ตอไป

ได เวนแตจะมีเครื่องหมายจราจรกําหนดไวเปนอยางอ่ืน  
4. สัญญาณจราจรไฟลูกศรสีเขียวกระพริบใหเลี้ยวหรือชี้ใหตรงไป หรือสัญญาณจราจร ไฟสี

แดงแสดงพรอมกับสัญญาณจราจรไฟลูกศรสีเขียวชี้ใหเลี้ยวหรือใหตรงไปใหผูขับข่ีเลี้ยวรถ หรือขับรถ
ตรงไปไดตามทิศทางท่ีลูกศรชี้ และตองขับรถดวยความระมัดระวังและตองใหสิทธิแก คนเดินเทา
ในทางขามหรือรถท่ีมาทางขวากอน  

5. สัญญาณจราจรไฟกระพริบสีแดง ถาติดตั้งอยูท่ีทางรวมทางแยกใดเปดทางใดให ผูขับข่ีมา
ทางดานนั้นหยุดรถหลังเสนใหรถหยุด เม่ือเห็นวาปลอดภัยและไมเปนการกีดขวาง การจราจรแลว จึง
ใหขับรถตอไปไดดวยความระมัดระวัง 

มาตรา 25 ผูขับข่ีตองปฏิบัติตามสัญญาณจราจร ท่ีพนักงานเจาหนาท่ีไดแสดงดวยเสียง 
สัญญาณนกหวีดในกรณีตอไปนี้  

1. เม่ือพนักงานเจาหนาท่ีใชเสียงสัญญาณนกหวีดยาวหนึ่งครั้ง ใหผูขับข่ีหยุดรถทันที  
2.เม่ือพนักงานเจาหนาท่ีใชเสียงสัญญาณนกหวีดสั้นสองครั้งติดตอกัน ใหผูขับข่ีขับรถ ผานไป

ได  
เครื่องหมายจราจร หมายถึง เครื่องหมายใด ๆ ท่ีไดติดตั้งไว หรือทําใหปรากฏในทาง สําหรับ

ใหผูขับข่ี คนเดินเทา หรือคนท่ีจูง ข่ี หรือไลตอนสัตวปฏิบัติตามเครื่องหมายนั้น ซ่ึง ประกอบดวย 
เครื่องหมายจราจรชนิดแผนปาย เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง ขอบทาง ขอบวงเวียน เสา หลักราว 
สะพาน กําแพง รั้ว และท่ีอ่ืนๆ ดังนี้  

1.เครื่องหมายจราจรชนิดแผนปาย ทําดวยโลหะหรือไมประกอบดวย ประเภทบังคับ และ
ประเภทเตือน เพ่ือใหผูขับรถปฏิบัติตามความหมายของเครื่องหมายนั้นๆ  
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2. เครื่องหมายจราจรบนผิวทาง ขอบทาง ขอบวงเวียน เสา หลักราว สะพาน กําแพง รั้ว 
และท่ีอ่ืนๆ โดยใชสี หมุดโลหะ กระเบื้องเคลือบหรือวัสดุท่ีแทนกัน ทา ตอก หรือพิงไวเปน 
เครื่องหมายประเภทบังคับผูขับรถตองปฏิบัติตามความหมายของเครื่องหมายนั้น 

 

 
ภาพท่ี 2.1 แสดงเครื่องหมายจราจรปายบังคับ 

ท่ีมา : (อลิสา จันทรเรือง, 2545) 
 
ลักษณะ 3 การใชทางเดินรถ  
หมวด 1 การขับรถ  
มาตรา 32 ในการใชทางเดินรถผูขับข่ีตองใชความระมัดระวังไมใหรถชนหรือโดนคน เดินเทา

ไมวาจะอยูสวนใดของทาง และตองใหสัญญาณเตือนคนเดินเทาใหรูตัวเม่ือจําเปนโดยเฉพาะ อยางยิ่ง
เด็ก คนชรา หรือคนพิการ ผูขับข่ีตองใชความระมัดระวังเปนพิเศษในการควบคุมรถของตน 
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มาตรา 33 ในการขับรถ ผูขับข่ีตองขับรถในทางเดินรถดานซายและตองไมล้ําก่ึงกลาง ของ
ทางเดินรถ เวนแตในกรณีตอไปนี้ ใหเดินทางขวาหรือล้ําก่ึงกลางของทางเดินรถได  

1. ดานซายของทางทางเดินรถมีสิ่งกีดขวางหรือถูกเปดการจราจร  
2. ทางเดินรถนั้นเจาพนักงานจราจรกําหนดใหเปนทางเดินรถทางเดียว  
3. ทางเดินรถนั้นกวางไมถึงหกเมตร  
มาตรา 36 ผูขับข่ีซ่ึงจะเลี้ยวรถ ใหรถคันอ่ืนผานหรือแซงข้ึนหนา เปลี่ยนชองเดินรถ ลด 

ความเร็วของรถ จอดรถ หรือหยุดรถ ตองใหสัญญาณดวยมือและแขน หรือสัญญาณอยางอ่ืน ตาม 
ขอบังคับของเจาพนักงานจราจร  

ผูขับข่ีตองใหสัญญาณดวยมือและแขน ไฟสัญญาณ หรือสัญญาณอยางอ่ืนกอนท่ีจะ เลี้ยวรถ 
เปลี่ยนชองเดินรถ จอดรถ หรือหยุดรถ เปนระยะทางไมนอยกวา 30 เมตร  

มาตรา 38 การใหไฟสัญญาณของผูขับข่ีรถยนตหรือรถจักรยานยนตใหปฏิบัติดังนี้  
1. เม่ือจะหยุดรถ ผูขับข่ีตองใหสัญญาณสีแดงท่ีทายรถ  
2. เม่ือจะเลี้ยวรถ เปลี่ยนชองเดินรถ หรือแซงข้ึนหนารถคันอ่ืน ผูขับข่ีตองใหสัญญาณ แยก

เลี้ยวสีเหลืองอําพัน หรือใหไฟสัญญาณกระพริบสีขาว หรือสีเหลืองอําพันท่ีติดอยูหนารถ หรือ ขางรถ 
และไฟสัญญาณกระพริบสีแดง หรือสีเหลืองอําพันท่ีติดอยูทายรถ ไปในทิศทางท่ีจะเลี้ยว เปลี่ยนชอง
เดินรถ หรือแซงข้ึนหนารถคันอ่ืน 

3. เม่ือจะใหรถคันอ่ืนแซงข้ึนหนา ผูขับข่ีตองใหไฟสัญญาณแยกเลี้ยวสีเหลืองอําพัน หรือให
ไฟสัญญาณกระพริบสีแดงหรือสีเหลืองอําพันท่ีติดอยูทายรถทางดานซายของรถ  

มาตรา 43 หามมิใหผูขับข่ีรถ  
1. ในขณะหยอนความสามารถในอันท่ีจะขับ  
2. ในขณะเมาสุราหรือของเมาอยางอ่ืน  
3. ในลักษณะกีดขวางการจราจร  
4. โดยประมาทหรือนาหวาดเสียว อันอาจเกิดอันตรายแกบุคคล หรือทรัพยสิน  
5. ในลักษณะท่ีผิดปกติวิสัยของการขับรถตามธรรมดา หรือไมอาจเห็นทาง ดานหนา หรือ

ดานหลัง ดานใดดานหนึ่ง หรือท้ังสองดานไดพอแกความปลอดภัย  
6. ครอมหรือทับเสนหรือแนวแบงชองเดินรถ เวนแตเม่ือเปลี่ยนชองเดินรถเลี้ยวรถ หรือ กลับ

รถ  
7. บนทางเทาโดยไมมีเหตุอันสมควรเวนแตลากเข็นสําหรับทารก ผูปวย หรือ คนพิการ  
8. โดยไมคํานึงถึงความปลอดภัยหรือความเดือดรอนของผูอ่ืน 
 
หมวด 2 การขับแซงและผานข้ึนหนา  
มาตรา 44 ผูขับข่ีซ่ึงประสงคจะขับรถแซง เพ่ือข้ึนหนารถอ่ืนในทางเดินรถ ซ่ึงไมได แบงชอง

ทางเดินรถไว ตองใหสัญญาณโดยกระพริบไฟหนาหลายครั้ง หรือใหไฟสัญญาณแยก เลี้ยวขวา หรือให
เสียงสัญญาณดังพอท่ีจะใหผูขับข่ี ซ่ึงขับรถคันหนาใหสัญญาณตอบ และเม่ือเห็น วาไมเปนการกีด
ขวางรถอ่ืนท่ีกําลังแซงแลว จึงจะแซงข้ึนหนาได  
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มาตรา 45 หามมิใหผูขับข่ีขับรถแซงเพ่ือข้ึนหนารถอ่ืนดานซาย เวนแตในกรณีตอไปนี้  
1. รถท่ีจะถูกแซงกําลังเลี้ยวขวาหรือใหสัญญาณวาจะเลี้ยวขวา  
2. ทางเดินรถนั้นไดจัดแบงเปนชองเดินรถในทิศทางเดียวกันไวตั้งแตสองชองข้ึนไป  
การขับแซงดานซายตาม 1 หรือ 2 จะกระทําไดเม่ือไมมีรถอ่ืนตามมาในระยะกระชั้นชิด และ

มีความปลอดภัยพอ  
มาตรา 46 หามมิใหผูขับข่ีรถแซงเพ่ือข้ึนหนารถอ่ืนในกรณีตอไปนี้  
1. เม่ือรถกําลังข้ึนทางชัน ข้ึนสะพาน หรืออยูในทางโคง เวนแตจะมีเครื่องหมายจราจร ให

แซงได  
2. ภายในระยะ 30 เมตรกอนถึงทางขาม ทางรวม ทางแยก วงเวียนหรือเกาะ ท่ีสรางไว หรือ

ทางเดินรถท่ีตัดขามทางรถไฟ  
3. เม่ือมีหมอก ฝน ฝุนหรือควันจนทําใหไมอาจเห็นทางขางหนาไดในระยะหกสิบเมตร  
4. เม่ือเขาท่ีคับขันหรือเขตปลอดภัย 
มาตรา 48 หามมิใหผูขับข่ีรถแซงหรือผานข้ึนหนารถคันอ่ืนล้ําเขาไปในชองเดิน รถประจํา

ทางเวนแตในกรณีท่ีมีสิ่งกีดขวางการจราจรในทางเดินรถขางหนา หรือเม่ือตองปฏิบัติตาม คําสั่งของ
เจาพนักงานจราจร แตท้ังนี้จะขับอยูในชองเดินรถประจําทางไดเพียงเทาท่ีจําเปนเทานั้น  

มาตรา 49 เม่ือไดรับสัญญาณขอแซงข้ึนหนาจากรถคันท่ีอยูขางหลัง ผูขับข่ีซ่ึงขับรถท่ีมี 
ความเร็วชา หรือรถท่ีใหความเร็วต่ํากวาความเร็วของรถอ่ืนท่ีขับไปในทิศทางเดียวกัน ตองยอมให รถ
ท่ีใชความเร็วสูงกวาผานข้ึนหนา ผูขับข่ีท่ีถูกขอทางตองใหสัญญาณตอบ เม่ือเห็นวาทางเดินรถ 
ขางหนาปลอดภัย และไมมีรถอ่ืนสวนทางมาในระยะกระชั้นชิด และตองลดความเร็วของรถและ ขับ
รถชิดดานซายของทางเดินรถเพ่ือใหรถท่ีจะแซงผานข้ึนหนาไดโดยปลอดภัย 

หมวด 3 การออกรถ การเลี้ยวรถ และการกลับรถ  
มาตรา 50 การขับรถออกจากท่ีจอด ถามีรถจอดหรือมีสิ่งกีดขวางอยูขางหนา ผูขับข่ีตอง ให

สัญญาณดวยมือและแขน หรือไฟสัญญาณ และจะขับรถไปไดเม่ือเห็นวาปลอดภัยและไมเปน การกีด
ขวางจราจรของรถอ่ืน 

มาตรา 51 การเลี้ยวรถ ใหปฏิบัติดังนี้  
1. ถาจะเลี้ยวซาย  
1.1 ในกรณีท่ีไมไดแบงชองเดินรถไว ใหผูขับข่ีรถชิดทางเดินรถดานซาย  
1.2 ในกรณีท่ีมีการแบงชองเดินรถไว และมีเครื่องหมายจราจรแสดงใหเลี้ยวซายได ใหผูขับข่ี

ขับรถในชองเดินรถสําหรับท่ีจะเลี้ยวซาย ท้ังนี้ กอนถึงทางเลี้ยวไมนอยกวา 30 เมตร  
1.3 ในกรณีท่ีมีชองเดินรถประจําทางเดินอยูทางรถดานซายสุด ใหผูขับข่ีรถชิดชอง เดินรถ

ประจําทางกอนถึงทางเลี้ยวไมนอยกวา 30 เมตร และจะเลี้ยวรถผานเขาไปในชองเดินรถ ประจําทาง
ไดเฉพาะในบริเวณท่ีมีเครื่องหมายจราจรใหเลี้ยวรถผานไดเทานั้น  

2. ถาจะเลี้ยวขวา  
2.1 สําหรับทางเดินรถท่ีไมไดแบงชองเดินรถไว ใหผูขับข่ีขับรถชิดทางดานขวาของ แนว

ก่ึงกลางของทางเดินรถกอนถึงทางเลี้ยวไมนอยกวา 30 เมตร  
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2.2 สําหรับทางเดินรถท่ีไดแบงชองเดินรถในทิศทางเดียวกันไวตั้งแตสองชองข้ึนไป ใหผูขับข่ี
รถขับรถชิดทางดานขวาสุดของทางเดินรถหรือในชองท่ีมีเครื่องหมายจราจรแสดงใหเลี้ยว ขวาได ท้ังนี้ 
กอนถึงทางเลี้ยวไมนอยกวา 30 เมตร  

2.3 ในกรณีท่ีมีชองเดินรถประจําทางอยูทางดานขวาสุด ใหผูขับข่ีขับรถชิดชองเดิน รถประจํา
ทางกอนถึงทางเลี้ยวไมนอยกวา 30 เมตร และจะเลี้ยวรถผานเขาไปในชองเดิน รถประจําทางได
เฉพาะในบริเวณท่ีมีเครื่องหมายจราจร ใหเลี้ยวรถผานไดเทานั้น  

2.4 สําหรับทางเดินรถท่ีมีเจาพนักงานจราจรหรือพนักงานเจาหนาท่ีแสดงสัญญาณ จราจร
ดวยมือและแขนใหผูขับข่ีขับรถเลี้ยวขวาผานไปไดโดยไมตองออมเจาพนักงานจราจรหรือ พนักงาน
เจาหนาท่ี  

2.5 เม่ือรถหยุดอยูในทางรวมทางแยก ผูขับข่ีตองใหรถท่ีสวนมาในทางเดินรถทาง เดียวกัน
ผานทางรวมทางแยกไปกอน เม่ือเห็นวาปลอดภัยแลวจึงใหเลี้ยวขวาไปได  

3. ถาจะเลี้ยวออมวงเวียนหรือเกาะท่ีสรางไว ใหผูขับข่ีขับรถออมไปทางซายของ วงเวียนหรือ
เกาะนั้น 

มาตรา 52 ในทางเดินรถท่ีสวนกันได หามมิใหผูขับข่ีกลับรถหรือเลี้ยวรถทางดานขวา ในเม่ือ
มีรถอ่ืนสวนหรือตามมาในระยะนอยกวา 100 เมตร เวนแตเม่ือเห็นวาปลอดภัยและไมเปน การกีด
ขวางการจราจรของรถอ่ืน  

 
มาตรา 53 หามมิใหผูขับข่ี  
1.เลี้ยวรถหรือกลับรถในทางเดินท่ีมีเครื่องหมายหามเลี้ยวขวา หามเลี้ยวซายหรือหาม กลับ

รถ 
2. กลับรถท่ีเขตปลอดภัย ท่ีคับขัน บนสะพาน หรือในระยะ 100 เมตรจากเชิงสะพาน  
3. กลับรถท่ีทางรวมทางแยก เวนแตจะมีเครื่องหมายจราจรใหกลับรถ  
หมวด 4 การหยุดรถและจอดรถ  
มาตรา 54 การหยุดรถหรือการจอดรถในทางเดินรถ ผูขับข่ีตองใหสัญญาณดวยมือและ แขน 

หรือไฟสัญญาณ กอนท่ีจะหยุดรถหรือจอดรถในระยะไมนอยกวา 30 เมตร และจะหยุดรถ หรือจอด
รถไดเม่ือผูขับข่ีเห็นวาปลอดภัยและไมเปนการกีดขวางการจราจร  

ผูขับข่ีตองจอดรถทางดานซายของทางเดินรถ และจอดรถใหดานซายของรถขนานชิด กับ
ของทางหรือไหลทางในระยะหางไมเกิน 25 เซนติเมตร หรือจอดรถตามทิศทางหรือดานหนึ่ง ดานใด
ของทางเดินรถท่ีเจาพนักงานจราจรกําหนดไว แตในกรณีท่ีมีชองเดินรถประจําทางอยูทาง ดานซายสุด
ของทางเดินรถ หามมิใหผูขับข่ีจอดรถในลักษณะดังกลาว 

ลักษณะ 4 การใชทางเดินรถท่ีจัดเปนชองเดินรถประจํา  
มาตรา 66 หามมิใหผูขับข่ีรถอ่ืนนอกจากรถโดยสารประจําทาง หรือรถบรรทุกโดยสาร 

ประเภทท่ีอธิบดีกําหนด ขับรถในชองเดินรถประจําทาง เวนแตจะปฏิบัติตามบทบัญญัติแหง 
พระราชบัญญัตินี้  
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ลักษณะ 5 ขอกําหนดท่ีเก่ียวกับความเร็วของรถ  
มาตรา 67 ผูขับข่ีตองขับรถดวยอัตราความเร็วตามท่ีกําหนดในกฎกระทรวงหรือตาม 

เครื่องหมายจราจรท่ีไดติดตั้งไวในทาง  
เครื่องหมายจราจรท่ีติดตั้งไวตามวรรคหนึ่ง จะกําหนดอัตราความเร็วข้ันสูงหรือข้ันต่ําก็ ไดแต

ตองไมเกินอัตราความเร็วท่ีกําหนดในกฎกระทรวง  
มาตรา 68 ผูขับข่ีซ่ึงจะเลี้ยวรถ ใหรถอ่ืนแซงหรือผานข้ึนหนา จอดรถ หยุดรถ หรือกลับ รถ 

ตองลดความเร็วของรถ  
มาตรา 69 ผูขับข่ีซ่ึงขับรถในทางเดินรถบนเนินเขา บนสะพาน ท่ีเชิงสะพาน ท่ีแคบ ทาง โคง 

ทางลาด ท่ีคับขัน หรือท่ีมีหมอก ฝน ฝุนหรือควัน จนทําใหอาจเห็นทางขางหนาไดในระยะ 60 เมตร 
ตองลดความเร็วของรถในลักษณะท่ีจะเกิดความปลอดภัย  

มาตรา 70 ผูขับข่ีซ่ึงขับรถเขาใกลทางรวมทางแยก ทางขาม เสนใหหยุดรถหรือวงเวียน ตอง
ลดความเร็วของรถ 

ลักษณะ 6 การขับรถผานทางรวม ทางแยก หรือวงเวียน  
มาตรา 71 เม่ือผูขับข่ีรถขับรถมาถึงทางรวม ทางแยกใหผูขับข่ีปฏิบัติดังนี้  
1. ถามีรถอ่ืนอยูในทางรวมทางแยก ผูขับข่ีตองใหรถในทางรวมทางแยกนั้นผานไปกอน  
2. ถามาถึงทางรวมทางแยกพรอมกันและไมมีรถอยูในทางรวมทางแยก ผูขับข่ีตองให รถท่ีอยู

ดานซายของตนผานไปกอน  
มาตรา 73 ในกรณีท่ีวงเวียนใดไดติดตั้งสัญญาณจราจรหรือเครื่องหมายจราจร ผูขับข่ี ตอง

ปฏิบัติตามสัญญาณและเครื่องหมายจราจรนั้น ถาไมมีสัญญาณหรือเครื่องหมายจราจร เม่ือผู ขับข่ีรถ
มาถึงวงเวียน ตองใหสิทธิแกผูขับข่ีซ่ึงขับรถอยูในวงเวียนทางดานขวาของตนผานไปกอน  

ลักษณะ 17 เบ็ดเตล็ด  
มาตรา 121 ผูขับข่ีรถจักยานยนต ตองนั่งครอมบนอานท่ีจัดไวสําหรับใหผูขับข่ี 

รถจักรยานยนตนั่ง พนักงานเจาหนาท่ีไดกําหนดไวในใบคูมือจดทะเบียนใหบรรทุกคนโดยสารได คน
โดยสารจะตองนั่งซอนทายผูขับข่ีรถจักยานยนต และนั่งบนอานท่ีจัดไวสําหรับคนโดยสารหรือ นั่งในท่ี
นั่งพวงขาง  

มาตรา 122 ผูขับข่ีรถจักรยานยนตและคนโดยสารรถจักรยานยนต ตองสวมหมวกท่ี จัดทํา
ข้ึนโดยเฉพาะ เพ่ือปองกันอันตรายในขณะขับข่ี และโดยสารรถจักรยานยนต ท้ังนี้เฉพาะ ทองท่ีท่ีได
กําหนดไวในพระราชกฤษฎีกา  

มาตรา 127 หามผูขับข่ีรถตามหลังรถฉุกเฉิน ซ่ึงกําลังปฏิบัติหนาท่ีในระยะต่ํากวา 50 เมตร 
กฎกระทรวงฉบับท่ี 4 ออกตามความในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522  
ขอ 3 ใหรถบรรทุกของหรือคนไมรวมผูขับข่ีไดไมเกินอัตราดังตอไปนี้  
รถจักรยานยนตใหบรรทุกของไมเกิน 50 กิโลกรัม หรือบรรทุกคนไมเกินจํานวนท่ีนั่ง แตใหนั่ง

ซอนทายไดเพียงคนเดียว  
กฎกระทรวงฉบับท่ี 5 ออกตามความในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522  
ขอท่ี 4 รถจักรยานยนต ตองมีขนาดกวางไมเกิน 1.10 เมตร ยาวไมเกิน 2.25 เมตร ถามี 

พวงขางรถพวงของ รถจักรยานยนตตองมีขนาดกวางไมเกิน 1.10 เมตร ยาวไมเกิน 1.75 เมตร และ 
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เม่ือนํามาพวงของรถจักยานยนตแลว ตองมีขนาดกวางวัดจากลอหลังของรถจักรยานยนตถึงลอของ 
รถพวงของรถจักรยานยนตไมเกิน 1.50 เมตร 

กฎกระทรวงฉบับท่ี 6 ออกตามความในพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522  
ขอ 1 ในกรณีปกติใหกําหนดความเร็วสําหรับรถดังตอไปนี้  
สําหรับรถยนตอ่ืนท่ีนอกจากระบุ หรือ รถจักรยานยนตใหขับในเขตกรุงเทพมหานคร และ

เมืองพัทยา หรือเขตเทศบาล ไมเกินชั่วโมงละ 80 กิโลเมตร หรือนอกเขตดังกลาว ใหขับได ไมเกิน
ชั่วโมงละ 90 กิโลเมตร  

กฎกระทรวงฉบับท่ี 14 ออกตามพระราชบัญญัติการจราจรทางบก พ.ศ.2522  
ขอ 1 ในกฎกระทรวงนี้  
“หมวกนิรภัย” หมายความวา หมวกท่ีจัดทําข้ึนโดยเฉพาะเพ่ือปองกันอันตรายในขณะ ขับข่ี

และโดยสารรถจักยานยนต  
“หมวกนิรภัยแบบปดเต็มหนา” หมายความวา หมวกนิรภัยท่ีเปลือกหมวกเปนรูปทรง กลม

ปดดานขาง ดานหลัง ขากรรไกร และคาง ในกรณีท่ีมีบังลม บังลมตองทําจากวัสดุโปรงใส และ ไมมีสี  
“หมวกนิรภัยแบบเต็มใบ” หมายความวา หมวกนิรภัยท่ีเปลือกหมวกเปนรูปทรงกลม ปด

ดานขางและดานหลังเสมอแนวขากรรไกรและตนคอดานหลัง ดานหนาเปดเหนือค้ิวลงมา ตลอดจนถึง
ปลายคางในกรณีท่ีมีบังลมตองทําจากวัสดุโปรงใสและไมมีสี  

“หมวกนิรภัยแบบครึ่งใบ” หมายความวา หมวกนิรภัยท่ีเปลือกหมวกเปนรูปครึ่งทรง กลมปด
ดานขางและดานหลังระดับหู ในกรณีท่ีมีบังลม บังลมจะตองทําจากวัสดุโปรงใสและไมมีสี  

ขอ 2 หมวกนิรภัยท่ีใหใชได 3 แบบคือ หมวกนิรภัยแบบปดเต็มหนา หมวกนิรภัยแบบ เต็ม
ใบ หมวกนิรภัยแบบครึ่งใบ  

ในกรณีท่ีไดมีการกําหนดมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมสําหรับหมวกนิรภัยแบบใดไวตาม
กฎหมายวาดวยมาตรฐานผลิตภัณฑอุตสาหกรรมแลวหมวกนิรภัยท่ีจะใชตองเปนไปตามมาตรฐาน
ผลิตภัณฑอุตสาหกรรม  

ขอ 3 ในขณะขับข่ีหรือโดยสารรถจักรยานยนต ผูขับข่ีและคนโดยสารตองสวมหมวก นิรภัย 
โดยจะตองรัดคางดวยสายรัดคาง หรือเข็มขัดรัดคางใหแนนพอท่ีจะปองกันมิใหหมวกนิรภัย หลุดจาก
ศีรษะได หากเกิดอุบัติเหตุ  

กฎกระทรวงฉบับท่ี 16 ออกตามพระราชบัญญัติการจราจรทางบก พ.ศ.2522  
ขอ 1 การทดสอบผูขับข่ีวาเมาสุราหรือไม ใหตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอลในเลือดของผู ขับข่ี

โดยใชวิธีตามสําดับ ดังตอไปนี้ 
1. ตรวจวัดลมหายใจดวยเครื่องมือและอุปกรณท่ีใชในการตรวจหรือทดสอบ ใหใช เครื่อง

ตรวจวัดระดับแอลกอฮอลในเลือด โดยวิธีเปาลมหายใจ (Breath Analyzer Test) และอานคา ของ
แอลกอฮอลในเลือดเปนมิลลิกรัมเปอรเซ็นต วิธีการตรวจสอบหรือทดสอบ ใหปฏิบัติตาม วิธีการ
ตรวจสอบของเครื่องตรวจแตละชนิด  

2. ตรวจวัดจากปสสาวะ  
3. ตรวจวัดจากเลือด  
การตรวจวัดตามขอ (2) หรือ (3) ใหใชในกรณีท่ีไมสามารถทดสอบตาม (1) ไดเทานั้น  
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ขอ 2 กรณีท่ีตองทดสอบโดยวิธีตรวจวัดจากเลือดตามขอ 1 (3) ใหสงตัวผูขับข่ีไปยัง 
โรงพยาบาลท่ีใกลท่ีสุด และทําการเจาะเลือดภายใตการกํากับดูแลของผูประกอบวิชาชีพเวชกรรม 
ตามกฎหมายวาดวยวิชาเวชกรรม  

ขอ 3 ถามีแอลกอฮอลในเลือด กรณีตรวจวัดจากเลือดเกิน 50 มิลลิกรัมเปอรเซ็นต ให ถือวา
เมา 

 
แนวคิดและทฤษฏีเกี่ยวกับพฤติกรรม 

ประสาน หอมพูล และ ทิพวรรณ หอมพูล (2537) ไดใหความหมายของพฤติกรรมไว ดังนี้ 
 1. การกระทํากิจกรรมตางๆ ซ่ึงสิ่งมีชีวิตและบุคคลอ่ืนสามารถสังเกตเห็นได จากการกระทํา
กิจกรรมเหลานั้น ซ่ึงมีท้ังทางดีและทางไมดี เชน การหัวเราะ การรองไห เสียใจ ฯลฯ สิ่งตางๆเหลานี้ 
เปนกระบวนทางจิตวิทยา ไดแก การจูงใจ การเรียนรู การจํา การลืม และความรูสึกนึกคิด 
 2. กระบวนการตางๆ ของบุคคลท่ีปฏิบัติตอสภาพแวดลอมของบุคคลเหลานั้นออกมาในรูป
ของการกระทํา หรือการแสดงออกของมนุษยโดยมีวัตถุประสงคอยางใดอยางหนึ่ง อยูภายใตกลไกของ
ความรูสึกนึกคิดของตนเอง 
 ประภาเพ็ญ สุวรรณ (2526) ใหความหมายของพฤติกรรมวา หมายถึง กิจกรรมทุกประเภทท่ี
มนุษยกระทํา ไมวาสิ่งนั้นจะสังเกตไดหรือไม เชนการพูด การเดิน การคิด ความสนใจ 
 ชลลดา นาเกษมสุวรรณ (2534) ใหความหมายของพฤติกรรมวา หมายถึง การกระทําหรือ
การตอบสนองของมนุษยตอสถานการณหนึ่งสถานการณใด หรือสิ่งตางๆ โดยการกระทํานั้นเปนไป
โดยมีจุดหมายและเปนไปอยางใครครวญมาแลว หรือเปนไปอยางไมรูตัว และไมวาสิ่งมีชีวิตหรือบุคคล
อ่ืน สามารถสังเกตการณกระทํานั้นไดก็ตาม 

ประเภทของพฤติกรรม 
 ในการจําแนกพฤติกรรม ไดมีผูแบงประเภทไวดังนี้ ชลลดา นาเกษมสุวรรณ (2534) ไดแบง
พฤติกรรมเปน 2 ชนิดคือ 

1. พฤติกรรมท่ีติดตัวมาแตกําเนิด (Unlearned Behavior) หมายถึง พฤติกรรมท่ีอินทรียทํา
เองไดโดยไมมีการเรียนรูมากอนเลย 
 2. พฤติกรรมท่ีเปนผลมาจากการเรียนรู (Learned Behavior) หมายถึง พฤติกรรมท่ีอินทรีย
ทําข้ึน หลังจากไดมีการเรียนรู หรือเลียนแบบจากบุคคลอ่ืนในสังคม 
  

ประสาน หอมพูล และทิพวรรณ หอมพูล (2537) อธิบายวา นักจิตวิทยาไดแบงพฤติกรรม
ออกเปน 2 ประเภท คือ 
 1. พฤติกรรมภายนอก (External or Overt Behavior) เปนพฤติกรรมภายนอกท่ีบุคคล
กระทําแลว ผูอ่ืนสามารถสังเกตรูได ซ่ึงแบงเปน 2 ชนิด คือ 
  1.1 พฤติกรรมโมลาร (Molar Behavior) เปนพฤติกรรมภายนอกท่ีผูอ่ืนสามารถ
สังเกตเห็นไดดวยตาเปลา เปนพฤติกรรมท่ีผูกระทําทําไปโดยรูสึกตัว กระทําไปโดยเจตนา 
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  1.2 พฤติกรรมโมเลกุลาร (Molecular Behavior) เปนพฤติกรรมภายนอก ท่ีบุคคล
กระทําแลว ผูอ่ืนไมสามารถสังเกตเห็นไดดวยตาเปลา เปนพฤติกรรมท่ีกระทําโดยอวัยวะภายใน
รางกาย ท่ีผูกระทําไมรูสึกตัว เปนการกระทําอยูนอกอํานาจจิตใจ 
 2. พฤติกรรมภายใน (Internal or Covert Behavior) เปนพฤติกรรมภายในจิตใจของมนุษย 
ท่ีเกิดข้ึนแลว บุคคลอ่ืนไมสามารถสังเกตเห็นหรือใชเครื่องมือมาวัดได ผูกระทําเทานั้นท่ีรูวาพฤติกรรม
ภายในเกิดข้ึนหรือไม เชน การรูสึก การรับรู การจํา การลืม การคิด และการตัดสินใจ เปนตน 
 
องคประกอบของพฤติกรรม 
 ชลลดา นาเกษมสุวรรณ (2534) อธิบายวา พฤติกรรมของคนเรามีองคประกอบอยู 7 
ประการ คือ 

1. ความมุงหมาย (Goal) เปนความตองการหรือวัตถุประสงคท่ีทําใหเกิดกิจกรรม เพ่ือสนอง
ความตองการท่ีเกิดข้ึน 
 2. ความพรอม (Readiness) หมายถึง ระดับวุฒิภาวะ หรือความสามารถท่ีจําเปนในการทํา
กิจกรรม เพ่ือสนองความตองการ 
 3. สถานการณ (Situation) เปนเหตุการณท่ีเปดโอกาสใหทํากิจกรรมเพ่ือสนองความตองการ 
 4. การแปลความหมาย (Interpretation) กอนท่ีจะทํากิจกรรมใดๆ กิจกรรมหนึ่ง จะตอง
พิจารณาสถานการณเสียกอน แลวตัดสินใจเลือกวิธีการท่ีคาดวาจะไดความพอใจมากท่ีสุด 
 5. การตอบสนอง (Response) เปนการทํากิจกรรม เพ่ือสนองความตองการโดยวิธีการท่ี
เลือกแลว ในข้ันการแปลความหมาย 
 6. ผลท่ีไดรับหรือผลท่ีตามมา (Consequence) เม่ือทํากิจกรรมแลว ยอมไดรับผลจากการ
กระทํา อาจเปนไปตามท่ีคาดคิดไว หรืออาจตรงขามกับความคาดหมายก็ได 
 7. ปฏิกิริยาตอความผิดหวัง (Reaction to Thwarting) หากคนเราไมสามารถสนองความ
ตองการได ก็กลาวไดวา เขาประสบกับความผิดหวัง ในกรณีเชนนี้เขาอาจยอนกลับไปแปลความหมาย
ของสถานะเสียใหม และเลือกวิธีตอบสนองใหมก็ได 

 
แนวคิดพฤติกรรมของผูขับข่ียานพาหนะ 

สํานักงานคณะกรรมการการจัดระบบการจราจรทางบก กองพัฒนาระบบการจราจร 
จิรพัฒน  โชติไกร (2531) ไดรวบรวมพฤติกรรมของผูขับข่ียานพาหนะไววา สมรรถภาพของแตละคน
มีความแปรปรวนแตกตางกันข้ึนอยูกับ อายุ ประสบการณ ความชํานาญ ความแข็งแรงของรางกาย 
เชน ดื่มของมึนเมา กินยากดประสาท ทํากิจกรรมอ่ืนรวมกับการขับรถ หรือขับรถติดตอกันเปน
เวลานานหลายชั่วโมง และสภาพแวดลอมของทางท่ีขับรถผานไป 

การมองเห็น (vision) 
ความสามารถของตาคนปกติ ในขณะอยูกับท่ีจะมองเห็นภาพในลักษณะเปนกรวยจอกวาง 

(peripheral) มีขอบเขตทํามุม 120-160 องศา เม่ือมีการเคลื่อนท่ีขอบเขตของการมองเห็นชัดเจนจะ
ลดลง เชน ท่ีความเร็ว 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง มีมุมการมองเห็นไดชัด 100 องศา ท่ีความเร็ว75 
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กิโลเมตร/ชั่วโมง มีมุมการมองเห็นไดชัด 60 องศา และท่ีความเร็ว 75 กิโลเมตร/ชั่วโมง มีมุมการ
มองเห็นไดชัด 40 องศา 

สภาพการมอบเห็นในเวลากลางคืน ถามีแสงสวางเขาตาเราจากรถท่ีแลนสวนทางมา หรือ
จากการสะทองของกระจกมาเขาตามเรา จะทําใหตามเกิดการพรามัวชั่วขณะ ตามของมนุษยจะตอง
ใชเวลาปรับตัวขยายหรือหดมานตา ถาผานจากท่ีมืดออกสูท่ีสวางใชเวลาประมาณ 3 วินาที และถา
ผานจากท่ีสวางเขาท่ีมืด ใชเวลาประมาณ 6 วินาที 

การไดยิน (hearing) 
ผูขับข่ีใชหูฟงรวมกับตามอง เพ่ือบอกทิศทางของยาพาหนะคันอ่ืน ในขณะเปลี่ยนทิศทางหรือ

ในขณะแซง แตคนหูหนวกก็สามารถขับรถไดอยางปลอดภัยและมีอุบัติเหตุคอนขางต่ํา เพราะจะเพ่ิม
ความระมัดระวังตัวสูงข้ึนกวาคนปกติ ประเทศไทยอยูในเขตรอน รถยนตสวนใหญจะตองติด
เครื่องปรับอากาศ ทําใหตองปดกระจกรถยนต ซ่ึงทําใหการไดยินของผูขับข่ีลดลงได และหากมีการทํา
กิจกรรมอ่ืน ๆ ในขณะขับรถทําใหประสิทธิภาพการไดยินลดลง ซ่ึงมีผลตอความปลอดภัยในขณะขับ
รถ 

เวลาในการรับรู และการตอบสนอง (perception and reaction time) 
รางกายสามารถรับรูไดจากทางตา หู และการสัมผัส สภาพการรับรูจะถูกสงไปยังสมองและ

สมองก็จะสั่งการใหมือ และเทาทําหนาท่ีตามท่ีสมองกําหนดอีกทอดหนึ่ง ระยะเวลาท่ีตามเริ่มมองเห็น
วัตถุและสมองสั่งการใหเทาเหยียบท่ีเบรก และยกเทาไปเหยียบท่ีเบรก ประกอบดวยระยะเวลาตาง ๆ 
ตามทฤษฎีของ PIEW ดังนี้ 

Perception time ระยะเวลาท่ีมองเห็นวัตถุชัดเจนและรับทราบสถานการณ 
Intellection time ระยะเวลาท่ีใชในการพิจารณา วิเคราะหใหทราบวาสิ่งท่ีมองเห็นคืออะไร 
Emotion time ระยะเวลาท่ีใชในการตัดสินใจวาจะทําอยางไรตอไปกับสถานการณ หรือสิ่ง

ท่ีเห็นนั้น 
Violation time ระยะเวลาท่ีใชในการปฏิบัติการตามท่ีสมองสั่งการ 
ในสภาพรางกายของคนปกติ จะไมมีอาการเม่ือยลาจากการขับรถนาน ไมดื่มของมึนเมาหรือ

เสพยากดประสาท การตอบสนองของผูขับข่ีท่ีถูกกระตุนโดยสภาพการจราจรนั้น ตามมาตรฐานของ
ประเทศสหรัฐอเมริกา (AASHTO) แนะนําใหใชเวลาประมาณ 2.5 วินาที แตถาสภาพรางกายของเรา
เกิดเหนื่อยลาจากการเดินทางไกล หรือพบปญหาท่ียากตอการตัดสินใจ ระยะ เวลาในการตอบสนอง
อาจเพ่ิมเปน 4 วินาที องคประกอบท่ีมีผลตอการตอบสนองในการจราจรมีดังนี้ (จิรพัฒน โชติไกร
,2531) 

1. สถานะของผูขับข่ี เชน อายุ ประสบการณ และความชํานาญ ไหวพริบ เพศ 
2. สภาพของรางกาย เชน ความเม่ือยลา ความแข็งแรง ดื่มของมึนเมา กินยากระตุนประสาท 

ขาดความรับผิดชอบในการควบคุมตนเอง 
3. สภาพแวดลอม เชน ความรอน ฝนตก ทัศนวิสัย สภาพการจราจร ทิวทัศนขางทาง 
4. ความรีบเรง ทําใหเกิดความประมาท ขาดความรอบคอบ ขับรถเร็ว 
5. อารมณ เกิดจากสภาพการจราจรท่ีไมเปนระเบียบ ความรอนจัด หรือจากคนขางเคียงทํา

ใหเกิดโมโห ขาดสติยั้งคิด หรือคึกคะนอง 
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6. ความกลัวตอการถูกจับ และตออุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน มีผลใหขับรถชาลงเม่ือผานตํารวจทาง
หลวง หรือในถนนท่ีมีรถบรรทุกแลนสวนทางมามาก ทําใหเพ่ิมความระมัดระวัง 

สรุปไดวา พฤติกรรมในการขับข่ียานพาหนะนั้น ในแตละคนจะมีสมรรถภาพในการขับข่ี
แตกตางกัน มีความแปรปรวนแตกตางกัน ท้ังนี้ข้ึนอยูกับอายุ ประสบการณ ความชํานาญ ความ
แข็งแรงของรางกาย สภาพแวดลอมของทางท่ีขับข่ี ซ่ึงตัวแปรดังกลาวมีผลตอความปลอดภัยในขณะ
ขับรถ 
 
พฤติกรรมเส่ียง 
 พฤติกรรมเสี่ยง   หมายถึง   การกระทําของบุคคลท่ีอาจสงผลใหเกิดอันตรายตอสุขภาพ  
ชีวิต   หรือทรัพยสิน   ในปจจุบันโลกมีความเจริญข้ึนแตความปลอดภัยกลับลดนอยลง  ท้ังนี้เพราะมี
ปจจัยเสี่ยงตอพฤติกรรมเสี่ยงตอสุขภาพความปลอดภัยมากมาย ซ่ึงเปนปจจัยท่ีสําคัญตอชีวิตคนเรา
ปจจัยเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร 

พฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจราจร เปนพฤติกรรมการขับข่ีของผูใชรถ ใชถนนท่ีเสี่ยง
ตอการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงอาจทําใหเกิดความสูญเสียแกรางกายและทรัพยสิน หรือชีวิต พฤติกรรมเสี่ยง
สวนใหญ มาจากการใชความเร็วสูง การเมาสุราในขณะขับข่ี ไมสวมหมวกนิรภัยในขณะขับข่ีการตัด
หนาระยะกระชั้นชิด การแซงในท่ีคับขัน การฝาฝนกฎจราจร การไมใหสัญญาณไฟเลี้ยว การฝาไฟ
แดงออกกอนไฟเขียว การขับรถล้ําแนวกลางถนน ขับผิดชองทาง ขับรถตามหลังในระยะกระชั้นชิด 
หลบรถคันอ่ืน เบรกในระยะกระชั้นชิด รถสวนกันไมลดไฟหนาในเวลากลางคืน แซงซายและการขับข่ี
ท่ีไมเหมาะสมอ่ืนๆ เปนตน 

สาเหตุของอุบัติเหตุและการขับรถตามกฎจราจรแลว ปรากฏวาอุบัติเหตุจราจรทางบกเกิด
จากพฤติกรรมหรือการกระทําของคนเปนสวนใหญ ซ่ึงพอสรุปสาเหตุไดดังนี้คือ 

1 ปจจัยท่ีเกิดจากคน (Human factor) อุบัติเหตุสวนใหญมีสาเหตุมาจากการกระทํา
ผิดพลาดของผูใชทางโดยเฉพาะผูขับข่ียานพาหนะ ซ่ึงมีปจจัยเขามาเก่ียวของดังนี้ 
   1.1 เพศ พบวา เพศเปนปจจัยหนึ่งท่ีเขามาเก่ียงของกับอุบัติเหตุ จากการศึกษาท่ี
ผานมาของประเทศไทยพบวาเพศชายจะเกิดอุบัติเหตุมากกวาเพศหญิง อัตราการตายจากอุบัติเหตุ
จราจรของประเทศไทยในป 2541-2545 เพศชายสูงกวาเพศหญิงประมาณ 4 เทา (เฉวตสรร งามวาท
, 2547) 
   1.2 อายุ พบวา ผูท่ีขับข่ีทุกกลุมอายุมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุจากการขับข่ี จากสถิติ
สาธารณสุขป 2545 พบวาจํานวนผูเสียชีวิตมากท่ีสุด คือคนวัยทํางาน (35-64ป) คิดเปนรอยละ 41 
ของจํานวนท้ังหมด รองลงมาคือวัยรุน (15-19 ป) คิดเปนรอยละ 33 (ไพบูลย สุริยะวงศไพศาล, 
2546)   

  1.3 การไมปฏิบัติตามกฎจราจร ปจจัยสําคัญท่ีทําใหขาดความรูสึกรับผิด ชอบ มี
ความเห็นเห็นแกตัว ไมมีระเบียบวินัย คึกคะนอง ประมาท และเม่ือปฏิบัติบอยๆเขา ก็จะทําใหเกิด
ความเคยชิน เปนนิสัยในการขับรถผิดกฎจราจร และกอความเดือดรอนแกผูอ่ืน 

  1.4 พฤติกรรมเบี่ยงเบน เชน ชอบขับรถใหตื่นเตน หวาดเสียวเพ่ือแสดงถึงความ
เกงกลาของตนเอง 
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  1.5 ความชํานาญ  ขาดความชํานาญทาง และขาดความม่ันใจในการขับรถ จึงทําให
มีพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

  1.6 สภาวะทางรางกาย ผูขับข่ีท่ีมีรางกายไมสมบูรณ อันเนื่องมากจากความเหน็ด
เหนื่อย เม่ือยลา งวง โอกาสท่ีจะเกิดหลับในไดงาย การตัดสินใจชาลง โดยเฉพาะอยางยิ่งถาขับข่ีอยูใน
เสนทางท่ีคุนเคยหรือบนทางท่ีราบเรียบ  

 1.7 สภาพจิตใจ เปนภาวะท่ีอาจเกิดกับใครก็ไดโดยไมมีขอจํากัดในแงของเวลา แต
ภาวะทางจิตใจท่ีไมเปนปกติอาจเปนสวนหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุจราจร เชน ความเครียด ความวิตก
กังวน ความเศราโศกเสียใจ 

  1.8 การขับรถดวยความเร็วสูง มีผลทําใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย และเม่ือเกิดข้ึนแลวจะ
เกิดความเสียหายมาก อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนมักมีสาเหตุมาจากการขับข่ีรถเร็วแมจะใชความระมัดระวัง
เต็มท่ี สถิติกรมตํารวจระบุวาการขับข่ีดวยความเร็วเปนสาเหตุท่ีพบบอยท่ีสุดรอยละ 70 ของอุบัติเหตุ
จราจรบนถนนการสํารวจบนจอเรดารใน 8 จังหวัด พบวา 1 ใน 3 ของรถจักรยานยนต รถเกง รถ
ปกอัพ และ รถโดยสารจํานวนกวาครึ่งวิ่งผิดกฎหมาย (ไพรบูลย สุริยะวงศไพศาล, 2546) 

  1.9 แอลกอฮอล มีความสําคัญและเก่ียวของกับอุบัติเหตุ ฤทธิ์ของแอลกอฮอลมีผล
ทําใหความสามารถของผูดื่มในการควบคุมการขับข่ียานยนตสูญเสียไป แมวาผูดื่มยังไมรูสึกวาตนเอง
มึนเมา แอลกอฮอลเปนปจจัยท่ีสําคัญตอการเกิดอุบัติเหตุท่ีเปนปญหาระดับโลก โดยท่ีระดับ
แอลกอฮอลในเลือด 30-50 mg% จะทําใหสมรรถภาพในการขับข่ียานยนตลดลง 50-100 mg% จะ
สูญเสียการควบคุมยับยั้งตัวเอง ขาดความย้ําคิดและความรับผิดชอบ ทําใหการตอบสนองตอสิ่งเราชา
ลง การตัดสินใจชาลง การคาดคะเนระยะทางผิดพลาดเนื่องจากความสามารถในการมองเห็นและการ
ไดยินลดนอยลง การควบคุมการเคลื่อนไหวจะเริ่มเสียไปเปนเหตุใหเกิดอุบัติเหตุไดงาย นอกจากนี้มี
การศึกษาพบวาระดับแอลกอฮอลในเลือด 50 mg% มีโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุชัดเจนเพ่ิมข้ึน 
2 เทาจากผูท่ีไมดื่มแอลกอฮอล ถาระดับแอลกอฮอลในเลือด 100 mg% มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมข้ึน 
6-7 เทา และถา 150 mg% จะเพ่ิมข้ึน 25 เทา  

1.10 ความชํานาญในการขับรถ บางรายท่ีเพ่ิงขับข่ีรถเปนใหม ๆ มีการตัดสินใจยังไม
ดีจึงทําใหเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ 

 
2 ปจจัยท่ีเก่ียวของกับยานพาหนะ (Vehicular Factor) ยานพาหนะเปนสาเหตุหนึ่งท่ีทําให

เกิดอุบัติเหตุ เชน ยานพาหนะท่ีมีสภาพชํารุดบกพรอง จากการวิเคราะหอุบัติเหตุจราจรมีสาเหตุมา
จากความชํารุดบกพรองของยานพาหนะ พบวาอุปกรณของรถไดแก สภาพยางเปนอันตรายมากหาก
ยางแตกหรือระเบิด ยางท่ีไมมีดอกยาง ระบบหามลอ เชนเบรกแตก คันชักคันสงหลุด ระบบ
ไฟสัญญาณบกพรอง พวงมาลัยหรือคันบังคับรถไมอยูในสภาพปกติ และยางพาหนะท่ีไมเปนไปตาม
มาตรฐานความปลอดภัย ไดแก รถท่ีใชทางการเกษตรออกมาวิ่งบนถนนโดยไมติดโคมไฟ รถบรรทุก
หนักหรือบรรทุกสูงยื่นล้ําเกิดอันตราท่ีกฎหมายกําหนดไว ตัวถังบางไมแข็งแรงเทาท่ีควร ไมมีอุปกรณ
เพ่ือความปลอดภัย สามารถอธิบายไดดังนี้ 
  2.1 ยานพาหนะท่ีมีสภาพชํารุดบกพรองอุบัติภัยอันมีสาเหตุมาจากความชํารุดบกพรองของ
ยานพาหนะ พบวาอุปกรณของรถ ไดแก 
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  1. สภาพของยาง เปนอันตรายมากหากยางแตกหรือระเบิด ยางท่ีไมมีดอกเปน
อันตรายอยางยิ่งเนื่องจากยางไมมีดอกจะไมสามารถทําใหเกาะถนนได เม่ือขับมาดวยความเร็วสูงอาจ
ทําใหเกิดอุบัติเหตุได 

  2. ระบบหามลอ เชน เบรกแตก คันชักสงหลุด 
  3. ระบบไฟสัญญาณบกพรอง หากเสียในเวลากลางคืนจะอันตรายมาก 
  4. พวงมาลัย หรือคันบังคับรถไมอยูในสภาพปกติ 
2.2 ยานพาหนะท่ีไมเปนไปตามมาตรฐานความปลอดภัย ไดแก 

   1. รถท่ีใชเครื่องยนตในการเกษตรและรถไถนานําออกมาวิ่งในทางโดยไมติดโคมไฟ 
หรือสรางข้ึนไมถูกตองตามท่ีกฎหมายกําหนด 

2. รถบรรทุก หรือบรรทุกสูงยื่นล้ําเกินอัตราท่ีกฎหมายกําหนดไว 
3. ตัวถังบางไมแข็งแรงเทาท่ีคว 
4. ไมมีเครื่องอุปกรณเพ่ือความปลอดภัย เชน เข็มขัดนิรภัย (Seat belt) อุปกรณ

ดับเพลิง เปนตน 
 
3. ปจจัยการเกิดอุบัติภัยเก่ียวของกับทางและสภาพแวดลอม (Road and Environment) 

จากสภาพพ้ืนผิวถนนท่ีมีลักษณะท่ีขรุขระ ชํารุด ลื่น เปนหลุมเปนบอ และยังมีปจจัยในเรื่องของ
สัญญาณไฟจราจร ไมมีเครื่องหมายจราจร หรือมีการติดตั้งในสถานท่ีท่ีไมเหมาะสม จึงไมสามารถ
มองเห็นไดชัดเจนในระยะไกล และสภาพของธรรมชาติ เชนฝนตก หมอกลง ควันไฟซ่ึงเกิดจากการ
เผาขางทาง จึงทําใหไมสามารถมองเห็นรถคันอ่ืนไดชัดเจน 

3.1 ลักษณะของทาง (Characteristic of roadway) ท่ีมีผลตอการเกิดอุบัติเหตุ 
  1. จํานวนชองเดินรถ (Number of lanes) ชองเดินรถ หมายถึง "ทางเดินรถท่ี

จัดแบงชองสําหรับการเดินรถโดยทําเครื่องหมายเปนเสนหรือแนวแบงเปนชองไว" ถนนท่ีมี 4 ชองทาง 
จะมีอัตราการเกิดอุบัติภัยสูงกวาถนนท่ีมี 2 ชองทาง ถนนท่ีมี 3 ชองทาง เม่ือรถวิ่งในชองกลางโอกาส
ท่ีจะเกิดอุบัติภัยไดงายและรุนแรงกวาทําใหเจ็บเสียชีวิตเปนจํานวนมาก 

  2. ความกวางขวางของชองทางเดินรถ (Lane width) อัตราการเกิดอุบัติเหตุบน
ถนนมีความสัมพันธกับความกวางของชองเดินรถเพียงสวนนอย 

  3. แนวก้ันกลางถนน (Medians) แนวนี้ใชก้ันถนนท่ีมีการจราจร สวนทางกัน โดย
คํานึงถึงความปลอดภัยของรถท่ีแลนสวนทางกันเปนอันดับแรก เพราะตามทฤษฎีแลวอุบัติภัยจะไม
เกิดข้ึน แตในทางปฏิบัติอาจเพียงชวยลดจํานวนอุบัติภัยลงไดบางการชนดานหนาแบบประสานงา 
(Impact) จะไมมีและการเกิดอุบัติภัยจะไมรุนแรง 

  4. ไหลทาง (Shoulders) ไหลทางคือ พ้ืนท่ีตอจากขอบทางออกไปทางดานขางซ่ึงยัง
มิไดจัดทําเปนทางเทา ไหลทางมีอิทธิพลตอความปลอดภัยในการจราจรทางบกเพราะเปนท่ีก้ันรั้ว
ปองกันมิใหรถตกลงไปในคู คลอง หรือเหว ตามปกติแลวถนนท่ีมี 2 ชองทางไหลทางก็มีผลตอ
แนวโนมของอุบัติภัยเม่ือความกวางของไหลทางเพ่ิมข้ึนในเรื่องความกวางพอเหมาะของไหลทางนี้ แม
จะไดมีการคนความามากแลวก็ตามแตยังไมไดผลออกมาพอใชได 
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  5. เครื่องก้ันขางทาง (Roadside Obstructions) เครื่องก้ันขางทางจะชวยปองกันมิ
ใหรถท่ีเกิดอุบัติภัยวิ่งออกนอกถนนไปทําลายสิ่งอ่ืนบริเวณขางทางได ดังนั้น บริเวณสะพานหรือทาง
โคงควรจะมีสิ่งก้ันขางทางเพ่ือลดอุบัติภัยท่ีรุนแรงโดยเฉพาะในถนนท่ีกําหนดความเร็วของรถสูง เชน 
บนทางดวนพิเศษ (Expressway) 

  6. พ้ืนผิวทาง (Road Surface) ปญหาเรื่องพ้ืนผิวทางและการลื่นไถลนับเปนปญหา
สําคัญอันหนึ่งการสรางถนนสมัยมักมีการเสริมสรางและตรวจสอบความผิด หรือสภาพของพ้ืนผิวทาง
จะตานทานตอความลื่นของถนนในทุกฤดูกาลและไดพบขอสังเกตวาในฤดูรอนถนนท่ีแหงอยูเปน
เวลานานๆ เม่ือมีฝนตกลงมาทันทีทันใดจะทําใหถนนลื่นยิ่งกวาถนนท่ีฝนตกเปนประจํา 

  7. แสงสวาง (Lighting) แสงสวางในทองถนนมีความจําเปนมาก เพราะเก่ียวกับ
ความสามารถในการมองเห็น (Sight Instance) 

  8. การออกแบบทางเรขาคณิตของทาง (Geometric Design) ปญหาเก่ียวกับเรื่องนี้
โดยท่ัวไปแลวมีไมมากสําหรับบนทางหลวงในประเทศไทย เนื่องจากมีการปรับปรุงมาตรฐานการ
ออกแบบทางเรขาคณิตของทางเตรียมไว แตสําหรับในเขตเมือง เชน ในกรุงเทพมหานครการ
ออกแบบทางเรขาคณิตของทางยังไมมีมาตรฐานการออกแบบ ท่ีแนนอน โดยเฉพาะอยางยิ่งบริเวณ
ทางแยกมักเปนจุดท่ีกอใหเกิดอุบัติเหตุมากและมีความรุนแรง 

3.2 สภาพแวดลอม (Environment) ท่ีเก่ียวกับการจราจร หมายถึง ทุกสิ่งทุกอยางท่ีอยู
รอบๆ ตัวเรา อันเปนสวนประกอบท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุได ซ่ึงสภาพแวดลอมนั้นๆ จะตองมีผลตอผูขับ
ข่ีดวย จึงจะกอใหเกิดอุบัติเหตุ สภาพแวดลอมท่ีเปนสาเหตุใหเกิดอุบัติเหตุจราจรได อาจจําแนกได
เปน3 ประการคือ 

  1. จากอุปกรณความปลอดภัย (Safety Device) ไมสมบูรณสิ่งเหลานี้ ไดแก 
การจราจร ซ่ึงมีท้ังปายแนะนําปายบังคับ และปายเตือน จําเปนตองติดตั้งอยูในท่ีมองเห็นไดชัดเจนท้ัง
กลางวันและกลางคืน เขาใจงาย อานแลวไมตองตีความเอง 

  2. จากอุปสรรคทางธรรมชาติ สภาพแวดลอมท่ีเกิดจากธรรมชาติหรือท่ีเรียกวา 
ทัศนวิสัยไมดีหรือเลวราย เปนปรากฏการณตามธรรมชาติ ไดแก หมอกลงจัด หิมะตก ลูกเห็บตก ฝน
ตกหนัก เปนตน 

  3. จากการกระทําของตน สภาพแวดลอมท่ีเกิดจากการกระทําของคนนั้น ท่ีพบใน
เขตเมืองมากท่ีสุดคือ มลพิษ(Pollution) เชน การเกิดเสียงดังรบกวนจากทอไอเสียของรถ (Noise 
Pollution) และการเกิดควัน จากทอไอเสียของรถ (Air Pollution) สภาวะดังกลาวจะเปนอันตราย
ตอสุขภาพและอนามัยของประชาชน และรบกวนสมาธิในการขับรถเปนอยางมาก โดยเฉพาะในกรณี
รถติดขัดจะกอใหเกิดความแปรปรวนทางอารมณอาจมีพฤติกรรมเบี่ยงเบนไดงาย 

สรุป ปจจัยหรือสาเหตุท่ีทําใหเกิดอุบัติเหตุมากท่ีสุดคือคน ซ่ึงหมายถึงพฤติกรรมของผูขับข่ี 
สวนปจจัยหรือสาเหตุเก่ียวกับความบกพรองของยานพาหนะและถนนท่ีมีสวนทําใหเกิดอุบัติเหตุนั้นมี
สวนเพียงเล็กนอย  
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การมีสวนรวม 
 

การมีสวนรวม เกิดข้ึนไดหลายลักษณะ หลายรูปแบบ หลายวิธีการ หลายกิจกรรม และหลาย
วัตถุประสงค ยอมมีความแตกตางกันไปตามมิติตางๆ เชนนี้ ทําใหไมสามารถอธิบายนิยามความหมาย
ของการมีสวนรวมไดอยางครอบคลุม ครบถวนและเปนท่ียอมรับท่ัวไปได อยางไรก็ดีไดมีนักวิชาการ
จํานวนหนึ่งไดใหความหมายของการมีสวนรวมไวดังตอไปนี้ 

สุนิสา โพธิ์เตี้ย (2549) ใหความหมายการมีสวนรวมของประชาชนวา หมายถึง การให
ประชาชนเปนผูคิดคนปญหาเปนผูท่ีทําทุกอยาง ซ่ึงไมใชการกําหนดจากภายนอกวา ใหประชาชน
มารวมมือในเรื่องใดเรื่องหนึ่งแตทุกอยางตองเปนเรื่องของประชาชนท่ีจะคิดข้ึนมา 

ณฐพร แสงประดับ (2527) ไดใหความหมายของการมีสวนรวมวาการมีสวนรวมเก่ียวของ
ทางดานจิตใจและอารมณของบุคคลหนึ่งในสถานการณกลุมซ่ึงผลของการเก่ียวของดังกลาวเปนเหตุ
เราใจใหกระทําการใหบรรลุจุดมุงหมายของกลุมนั้นกับทําใหเกิดความรูสึกรวมรับผิดชอบกับกลุม
ดังกลาวดวย นอกจากนั้นยังไดกลาวถึงปจจัยท่ีมีผลตอการมีสวนรวม ไดแก ความศรัทธาท่ีมีผลตอ
ความเชื่อสวนถึงบุคคลสําคัญ และสิ่งศักดิ์สิทธิ์ท่ีทําใหประชาชนมีสวนรวมในกิจกรรมตางๆ สวนความ
เกรงใจจะมีตอบุคคลท่ีเราเคารพนับถือหรือมีเกียรติยศ ตําแหนง ทําใหประชาชนเกิดความเกรงใจท่ีจะ
มีสวนรวมดวยท้ังยังมีความศรัทธาหรือความเต็มใจอยางเต็มเปยมท่ีจะกระทํา 

นิรันดชัย ทัพชัย (2545) ไดใหความหมายและหลักการสําคัญเก่ียวกับนโยบายการมีสวนรวม
ของชุมชนในการพัฒนาวา กระบวนการท่ีรัฐบาลทําการสงเสริมชักนํา และสรางโอกาสใหประชาชนมี
สวนเก่ียวของในการตัดสินใจการดําเนินการ และในผลประโยชนของการพัฒนานั้นๆ 

สุจิน ดาววีระกุล (2539) ไดใหความหมายของการมีสวนรวมวา กระบวนการท่ีกระทําท่ี
ประชาชนสมัครใจมามีสวนรวมในการตัดสินใจเพ่ือตนเอง และมีสวนดําเนินการเพ่ือใหบรรลุถึง
วัตถุประสงคดังท่ีปรารถนาหรือตั้งไว ท้ังนี้ตองมิใชการกําหนดกรอบความคิดจากบุคคลภายนอกหรือ
องคกรของประชาชนไดเขามามีสวนรวมในการดําเนินการพัฒนาในข้ันตอนใดข้ันตอนหนึ่งหรือทุก
ข้ันตอนในรูปแบบการตัดสินใจในชีวิตของตนในการจัดการเก่ียวกับทรัพยากร และปจจัยการผลิตท่ีมี
อยูในสังคม เพ่ือประโยชนตอการพัฒนาชีวิตในทุกๆดานของตนท่ีเปนอยูใหดีกวาเดิม                         

กรรณิกา ชมดี (2524) กลาววาการมีสวนรวม หมายถึง ความรวมมือของประชาชนไมวของ
ปจเจกบุคคล หรือกลุมงานท่ีเห็นพองตองกัน และเขามารวมรับผิดชอบ เพ่ือดําเนินการพัฒนาและ
เปลี่ยนแปลงไปในทิศทางท่ีตองการโดยการกระทําผานกลุมหรือองคกร เพ่ือใหบรรลุถึงความ
เปลี่ยนแปลงท่ีพึงประสงค 

อรพินท สพโชคชัย(2538) การมีสวนรวมเปนหัวใจของการพัฒนา การมีสวนรวมท่ีแทจริง
ของประชาชนจะตองมีทุกข้ันตอนของกระบวนการพัฒนาและแกไขปญหาไดแก การศึกษาและ
วิเคราะหปญหา จัดลําดับความสําคัญของปญหา  การเลือกวิธีและวางแผนในการแกไขปญหา การ
ดําเนินการตามแผนข้ันสุดทาย คือติดตามผล การมีสวนรวมของประชาชนจึงมีความสําคัญ ทําให
สามารถยกระดับคุณภาพชีวิตใหอยูในระดับท่ีไดรับความจําเปนพ้ืนฐานได และการมีสวนรวมยังเปน
กลไกท่ีชวยใหชุมชนสามารถดูแล ควบคุมการพัฒนา ใหเปนไปตามเปาหมายท่ีชุมชนตองการ  
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ปจจัยท่ีเก่ียวของกับทัศนคติของการมีสวนรวม     
  1. ปจจัยของสิ่งจูงใจ หมายถึง การท่ีประชาชนเขาไปมีทัศนคติท่ีดีในกิจกรรมใดๆ 
นั้นจะมีเหตุผลท่ีสําคัญ คือ ประการแรก มองเห็นวาตนไดผลตอบแทนในสิ่งท่ีทําไป และประการท่ี
สองการไดรับการบอกกลาว หรือไดรับการชักชวนจากบุคคลอ่ืนใหเขารวมกิจกรรมโดนมีสิ่งจูงใจเปน
ตัวนํา   

2. ปจจัยของโครงสรางของโอกาส หรือชองทางในการเขารวม หมายถึง การมองเห็นชองทาง
ในการมองเห็นประโยชนท่ีจะไดรับหลังการมีสวนรวมในกิจกกรมนั้น     
  

3. ปจจัยดานอํานาจ ในการสงเสริมกิจกรรมตางๆ หมายถึง การท่ีประชาชนสามารถกําหนด
เปาหมาย วิธีการ และผลประโยชนของกิจกรรมไดนั้น จะข้ึนอยูกับการกําหนดและการจัดสรรจาก
เจาหนาท่ีของรัฐ ซ่ึงไมอาจจะกอใหเกิดการมีสวนรวมท่ีแทจริงได  

  
ขอเสียของการมีสวนรวม 
 1. ทําใหกิจกรรมตางๆลาชา หรืออาจไมเกิดข้ึน เพราะตองรอใหแตละฝายทราบเรื่องและ

ตรึกตรอง แลวรวมคิดรวมทํา โดยอาจเห็นไมตรงกันหรือคัดคานสิ่งนั้นไป    
2. ทําใหแตละฝายขัดของ การท่ีตองนั่งรออภิปรายขอดี-ขอเสีย มักเกิดของขัดในอารมณ 

หากท่ีประชุมไมฝกความเปนประชาธิปไตยดีพอ มักแตกแยกหรือโกรธกันได   
3. ทําใหเสียทรัพยากร โดยเฉพาะงบประมาณท่ีตองเสียเพ่ือการมีสวนรวมไปมาก เชนคา

จัดทําขาว บทความ จัดประชุม        
4. การมีสวนรวมทําใหเกิดแตกความสามัคคี ในกรณีของบุคคลบางวัฒนธรรม ท่ีตางคนตาง

อยูจะสงบสุขดี แตมามีสวนรวมทํากิจกรรมทีจริงจังตองแสดงความคิดเห็นซ่ึงมาพบวาเปนความ
คิดเห็นท่ีแตกตาง จึงโกรธกันแบงแยกเปนหมวดหมูได     

5. ทําใหตางฝายตางเสียเวลา เพราะการมีสวนรวมมักตองมาประชุมกัน และถาหากนัดหมาย
ท่ีไมตรงเวลา ฝายท่ีตรงเวลาก็ตองรอคอย เสียเวลา เสียงาน มากกวาการตรงเวลาก็เริ่มประชุมได
อยางมีประสิทธิภาพ 6. การมีสวนรวมท่ีแอบแฝงวัตถุประสงคอ่ืน จะทําใหวิธีการมีสวนรวมสูญ
เปลาได เชน ประชาชนมามีสวนรวมระดมแนวคิดตางๆ แตฝายบันทึกการประชุมบันทึกเฉพาะท่ี
โครงการเห็นดวยเทานั้น  
 
รูปแบบการลดอุบัติเหตุการจราจรบนทองถนน 
 

การบังคับใชกฎหมาย 
ในประเทศยุโรปไดจัดทําขอเสนอแนะในการบังคับใชกฎหมายใหมีประสิทธิภาพ ซ่ึงประเทศ

ไทยสามารถนํามาเปนตัวอยางในการดําเนินงานไดคือ 
 1. วิเคราะหขอมูลเชิงลึกของการเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือกําหนดตัวชี้วัดดานพฤติกรรมท่ีเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุ 
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 2. บูรณาการการบังคับใชกฎหมายควบคูกับการรณรงคผานสื่อ อาศัยความรูจากการศึกษา
ทดลองจากพ้ืนท่ีอ่ืนท่ีประสบความสําเร็จ เพ่ือเปนแนวทางดําเนินงานและกําหนดทรัพยากรให
สอดคลองในแตละกลยุทธ 

 3. พัฒนาระบบขอมูลและระบบการฝก เพ่ือเสริมสรางสมรรถนะในการทํางานของตํารวจ 
บูรณาการการทํางานรวมกันในระบบยุติธรรม เชน กฎหมาย อัยการ ศาล เพ่ือใหเกิดผลลัพธท่ีมี
ประสิทธิภาพหลังจากการจับกุม 

 4. สื่อสารถึงตัวอยางท่ีประสบความสําเร็จ ท้ังในระดับนโยบายหรือในกลุมตํารวจดวยกัน
รวมท้ังพัฒนาเครือขายตํารวจท้ังภายในและระหวางประเทศ 

 5. ติดตามผลเพ่ือเปรียบเทียบการบังคับใชกฎหมาย ในแตละฐานความผิดกับการเกิด
อุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับฐานความผิดดังกลาว 

 
การรณรงคเพ่ือการขับข่ีปลอดภัยในตางประเทศ 
1.ประเทศนิวซีแลนด  ไดมีโครงการ “Share the Road” เปนโครงการท่ีเนนการใชพ้ืนท่ี

ถนนและทางเดินเทารวมกันของผูใชรถใชถนน โดยแบงเปนโครงการยอยๆ อีก 20 โครงการ การ
รณรงคสองหัวขอท่ีมีความเก่ียวของกับการใชความเร็ว ไดแก การใหความรูแกผูขับข่ี และการให
ความรูแกคนเดินเทา โดยมีแผนการดําเนินงานท่ีเก่ียวของกับการมีสวนรวมของชุมชนโดยตรง 
ตัวอยางของกลุมเปาหมาย เชน เด็กนักเรียน นักศึกษา คนเดินเทาท่ัวไป ผูขับข่ีท่ีมีนิสัยใชความเร็วสูง 
กลุมผูขับข่ีวัยรุน ผูขับข่ีรถเชิงพาณิชย เปนตน 

ตัวอยางสื่อประชาสัมพันธ ไดแก 
- สื่อโทรทัศน หนังสือพิมพ วิทยุ 
- การดขนาดเล็กสําหรับนักเรียนถือติดตัว 
- ปายประชาสัมพันธตามทองถนน 
- ขอความตามสิ่งของตางๆท่ีผูขับข่ีสามารถพกติดไวในรถได เชน ปฏิทิน ถุงกระดาษ ท่ีใส

แผนซีดี เปนตน 
2. ประเทศสหรัฐอเมริกา National Highway Traffic Safety Administration ไดจัดใหมี

สื่อประชาสัมพันธท่ีเก่ียวของกับการใชความเร็วโดยเฉพาะ เพ่ือใหผูท่ีสนใจสามารถนําไปเผยแพรได
อยางเสรี ไมวาจะเปน แผนปายขนาดใหญ แผนปายโปสเตอร วิดีโอโฆษณา เสียงจากวิทยุ ปายโลโก 
รวมถึงมีแผนในการดําเนินการอยางเปนข้ันตอน เพ่ือเปนแนวทางปฏิบัติสําหรับหนวยงานดานสังคม 
และหนวยงานบังคับใชกฎหมายโดยเฉพาะ  

3. ประเทศออสเตรเลีย โครงการ Road Safety Package ในรัฐเซาทออสเตรเลีย ประเทศ
ออสเตรเลียไดดําเนินการมาตั้ง แตในป 2002 โดยมีจุดมุงหมายท่ีจะลดอัตราผูเสียชีวิตลงเหลือ 5.6 
คนตอประชากร 100,000 คนในป 2010ในแผนการดําเนินงานท่ี 1 โครงการ Speed Campaign 
เปนโครงการแรกท่ีไดมีการดําเนินการ โดยมีเปาหมายท่ีจะใหประชาชนรับทราบถึงปญหาและความ
รุนแรงจากการใชความเร็ว และเปนโครงกาสําหรับสนับสนุนการทํางานของเจาหนาท่ีตํารวจในการ
ตรวจจับและควบคุมความเร็วจุดประสงคของโครงการคือ  
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3.1. ใหขอมูลท่ีถูกตองและแมนยําแกประชาชนในเรื่องความเร็วและการตรวจจับของ
เจาหนาท่ีตํารวจ  

3.2. เพ่ือแสดงใหเห็นถึงประโยชนและลดการตอตานจากการเขาใจผิดของประชาชน  
3.3. เพ่ือใหเห็นความรุนแรงและผลจากการใชความเร็วท่ีไมปลอดภัย  
3.4. เพ่ือใหประชาชนเกิดความเขาใจในวัตถุประสงคของการตรวจจับของเจาหนาท่ีตํารวจ 

โดยไดมีการดําเนินการผานสื่อวิทยุ โทรทัศน และปายประชาสัมพันธ อยางตอเนื่อง 
สวนในรัฐนิวเซาทเวลลไดมีโครงการ “Speeding – no one think big of you” เปนการ

รณรงคเพ่ือใหผูคนรูสึกตอตานการใชความเร็วในการขับข่ี โดยเนนไปท่ีชุมชนและกลุมผูขับข่ีเยาวชน
ในการแลกเปลี่ยนความรู ความเขาใจ และประสบการณท่ีเกิดจากการขับข่ีบนทองถนนจริง ผานการ
ใชสื่อประชาสัมพันธทางโทรทัศน ซ่ึงจากการสํารวจความพึงพอใจของผูคนในชุมชน 76% เชื่อม่ันวา
โครงการจะประสบความสําเร็จ โดยผูรับสื่อจะมีความเขาใจและเกิดความตระหนักเก่ียวกับปญหา
ความไมปลอดภัยจากการใชความเร็วสูงนี้ 

4. ประเทศอังกฤษ ไดกอตั้ง โครงการ “THINK!” ซ่ึงเก่ียวของกับการรณรงคประชาสัมพันธ
เพ่ือความปลอดภัยทางถนน ดวยความมุงหวังท่ีจะพัฒนาพฤติกรรมในการใชรถใชถนนและการ
ยอมรับในมาตรการทางวิศวกรรมและการบังคับใชกฎหมาย ผานการใหความรูและการประชาสัมพันธ
แกประชาชน โดยมีจุดมุงหมายของโครงการ คือ 

- เพ่ือใหเกิดความม่ันใจวาความปลอดภัยของผูใชถนนอยูในระดับสูง 
- สนับสนุนการทํางานของเจาหนาท่ีตํารวจและหนวยงานท่ีเก่ียวของ 
- สงเสริมการมีสวนรวมจากภาคเอกชน 
- ถายทอดขาวสารท่ีมีประโยชนแกประชาชน 
- จัดใหมีสื่อประชาสัมพันธเก่ียวกับความปลอดภัยทางถนนท่ีสําคัญ 
โครงการยอยของ THINK! ใชสื่อในการรณรงคความปลอดภัยตางๆไดแก วิดีโอ เสียง แผน

ปายโฆษณา 
  
แนวคิดทฤษฎีเกี่ยวกับการปองกันอุบัติเหตุ 
 

ปรีชา วิหคโต และคณะ (2540) ใหความหมาย การปองกันอุบัติ เหตุ  (accident 
prevention) หมายถึง กระบวนการควบคุมไมใหเกิดอุบัติเหตุ 

จากความหมายดังกลาวแลวขางตน จะพบวา การปองกันอุบัติเหตุ เปนกระบวนการซ่ึง
หมายถึง กิจกรรม (activity) ท่ีทําอยางมีข้ันตอน และกิจกรรมท่ีทํานั้นมีวัตถุประสงคเพ่ือไมให
อุบัติเหตุเกิดข้ึน หรือเกิดซํ้าข้ึนอีก 

สวนคําวา การควบคุม หมายถึง การทําใหสาเหตุของความปลอดภัยใหเกิดข้ึนและระงับ
สาเหตุของอุบัติเหตุไมใหเกิดข้ึน เชน ถาจากการศึกษาพบวา ความรูเรื่องกฎจราจร เปนสาเหตุของ
การขับรถยนตท่ีปลอดภัย และการเมาสุราเปนสาเหตุของอุบัติเหตุการขับรถยนตชนกัน ดังนั้น 
กระบวนการท่ีทําใหผูขับข่ีรถยนตมีความรูเรื่องกฎจราจร และไมใหผูขับข่ีรถยนตเมาสุรา นับเปนการ
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ควบคุมอุบัติเหตุการขับรถยนตชนกันขอบขาย หลักการ และรูปแบบของการปองกันอุบัติเหตุ (ปรีชา 
วิหคโต และคณะ, 2540) 

ขอบขายของการปองกันอุบัติเหตุ จําแนกไดตามสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุดังภาพตอไปนี้ 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
      (การปองกันทางตรง)          (การปองกันทางออม) 
 

ภาพท่ี 2.2 ขอบขายการปองกันอุบัติเหตุ 
ท่ีมา : (กฤตพงศ โรจนรุงศศิธร, 2549) 

 
จากภาพ อุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน หากใชเกณฑของความสามารถในการแกไขแลว แนวทางแกไข

อุบัติเหตุ จําแนกเปน 2 ประเภทไดแก 
1. สภาพท่ีสามารถแกไขไดสะดวก ไดแกอุบัติเหตุท่ีเกิดจากขาดการจัดทํา เชน ไมมีฝาครอบ

ปลั๊กไฟทําใหไปดูดนักเรียน วิธีการปองกันทําไดสะดวกดวยการนําฝาครอบปลั๊กไฟมาครอบการทําราว
ก้ันระเบียงบันได การตรวจเช็คสภาพรถยนตใชขับข่ี เปนตน 

2. สภาพท่ียากแกการแกไขไดโดยตรง ไดแก อุบัติเหตุท่ีเกิดจากธรรมชาติ เชน อุบัติเหตุท่ี
เกิดจาก ฟาผา น้ําทวม ความชื้น หรืออุบัติเหตุท่ียากแกการแกไข เชน จํานวนรถยนตท่ีเพ่ิมมากข้ึน 
และลักษณะนิสัยเหมอลอย อยางไรก็ตาม สภาพเหลานี้เปลี่ยนแปลงโดยตรงไดยาก แตสามารถหาวิธี
ปองกันทางออมได หรือหลีกเลี่ยงไดจากความสามารถในการแกไขอุบัติเหตุดังกลาว แนวทางการ
ปองกันอุบัติเหตุจึงทําไดท้ังการปองกันทางตรง และการปองกันทางออม 

หลักการของการปองกันอุบัติเหตุ 
จากขอบขายแนวทางปองกันอุบัติเหตุ ตามความสามารถในการปองกันอุบัติเหตุดังกลาว จึง

ไดหลักการของการปองกันอุบัติเหตุดังภาพตอไปนี้ 
 
 
 

 

อุบัติเหตุ 

สภาพท่ีสามารถแกไขไดสะดวก สภาพท่ียากแกการแกไขโดยตรงตรง 
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ภาพท่ี 2.3 หลักปองกันอุบัติเหตุ 
ท่ีมา : (กฤตพงศ โรจนรุงศศิธร, 2549) 

 
จากภาพหลักการปองกันอุบัติเหตุ จําแนกตามความสามารถในการปองกันอุบัติเหตุไดเปน 2 

หลักการ ไดแก 
1. หลักการขจัดสภาพท่ีไมปลอดภัย (unsafe condition) หมายถึง การปองกันอุบัติเหตุท่ี

ตองการการปองกันทางตรง เชน การนําฝาครอบปลั๊กไฟมาครอบ เพ่ือปองกันไฟฟาดูดนักเรียนการทํา
ราวก้ันระเบียงบันไดเพ่ือปองกันนักเรียนตกจากชั้นบนลงชั้นลาง การตรวจเช็คสภาพเบรกของรถยนต
ท่ีใชขับข่ี เพ่ือปองกันการชนกันเม่ือเบรกรถไมหยุด เปนตน 

2. หลักการขจัดการกระทําท่ีไมปลอดภัย (unsafe act) หมายถึง การปองกันอุบัติเหตุท่ี
ตองการปองกันทางออม หรือท่ีเกิดจากการกระทําท่ีไมปลอดภัย และการกระทําท่ีไมตั้งใจใหเกิดเชน 
การหยอกลอกันขณะเลนทําใหหกลม หรือมีนิสัยชอบเสี่ยงจึงวิ่งตัดหนารถยนต การกระทําท่ีไม
ปลอดภัยนี้ อาจเกิดจาก 1) ขาดความรูความชํานาญ 2) มีเจตคติท่ีไมถูกตอง และ 3) สภาพรางกายไม
สมบูรณ หรือไมเหมาะสมกับกิจกรรมท่ีทํา 

 
วิธีการปองกัน 

คํากลาวท่ีวา “ถนนท่ีปลอดภัย จะตองไมมีอุบัติเหตุจราจร " Road safety is no 
accident” นั้นเปนความจริงเสมอถนนเปนปจจัยสําคัญในการพัฒนา และการเจริญเติบโตดานตางๆ
ของประเทศเม่ือมีถนนมากข้ึนและมีปริมาณจราจรมากข้ึนเทาใด จํานวนผูเสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บ
จากอุบัติเหตุบนถนนก็มีมากข้ึนเปนเปนเงาตามตัว จากสถิติขอมูลท่ัวโลกพบวาเกิดอุบัติเหตุจราจร
มากกกวารอยละ 80 ในประเทศท่ีกําลังพัฒนาท่ัวโลก และจํานวนนี้มากกวารอยละ 40 เกิดข้ึนใน
ประเทศจากเอเชียแปซิฟก ซ่ึงเปนประเทศกําลังพัฒนามูลคาความสูญเสียกวารอยละ1.0 – 1.5 ของ
มูลคารายไดประชาชาติ (GDP) ของประเทศนั้นๆโดยผูท่ีอยูในความเสี่ยงเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนถนน
จะเปนคนเดินเทา หรือผูโดยสารของรถประจําทางซ่ึงเปนประชากรผูมีรายไดนอย 

การปองกันการบาดเจ็บ แบงออกเปนข้ันตอนไดดังนี้ (คเชนทร ปนสุวรรณ, 2547)  

อุบัติเหต ุ

สภาพท่ีสามารถแกไขไดสะดวก สภาพท่ียากแกการแกไขโดยตรง 

สภาพท่ีสามารถแกไขไดโดยสะดวก สภาพท่ีสามารถแกไขไดโดยสะดวก
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1. การปองกันข้ันปฐมภูมิ (Primary Prevention) เปนการปองกันท่ีทําเพ่ือไมใหเกิดอุบัติเหตุ
ข้ึน เชน การติดตั้งไฟสัญญาณจราจรทางแยก จัดทางเดินสําหรับคนเดินเทาแยกจากถนนออกไปไมให
ปะปนกับรถ ทําทางเดินเทาและสะพานขามถนน รถจะไมมีโอกาสชนคนเดินทางเทาได รวมท้ังการให
สวัสดิการศึกษาแกประชาชน ใหประชาชนมีจิตสํานึกความปลอดภัยและมีพฤติกรรมการขับข่ีท่ี
ปลอดภัย 

2. การปองกันข้ันทุติยภูมิ (Secondary Prevention) เปนการปองกันท่ีจะชวยลดความ
รุนแรงของการบาดเจ็บลง ในกรณีท่ีอาจเกิดอุบัติเหตุข้ึน เชนการคาดเข็มขัดนิรภัย เม่ือขับข่ีรถยนต 
การใสหมวกนิรภัย เม่ือขับข่ีรถจักรยานยนต 

3. การปองกัน ตติภูมิ (Tertiary Prevention) เปนการปองกันเพ่ือลดปญหาท่ีเกิดข้ึน 
หลังจากการบาดเจ็บแลว เชน การจัดเตรียมรถพยาบาลฉุกเฉินเพ่ือรับผูบาดเจ็บ การจัดตั้ง
โรงพยาบาลท่ีเปนศูนยอุบัติเหตุ การฟนฟูสภาพผูบาดเจ็บ เปนตน 

กรุงเทพมหานคร โดยกองวิศวกรรมจราจร สํานักการจราจรและขนสง มีหนาท่ีสําคัญ
ประการหนึ่ งในการแก ไขจุดเสี่ยงอันตรายตอการจราจรในถนน ทางเทา ทางขามในเขต
กรุงเทพมหานคร ปจจุบันมีอุบัติเหตุจราจรบนทองถนนอยูในเกณฑสูง ปญหาความรุนแรงท่ีเกิดจาก
อุบัติเหตุยานยนต โดยเฉพาะในบริเวณจุดเสี่ยงอันตรายซ่ึงมีขนาดความรุนแรงมาก กอใหเกิดความ
เสียหายตอชีวิตและทรัพยสิน การดําเนินการในเรื่องนี้ไดคํานึงถึงความปลอดภัยของคนเปนอันดับแรก 
(Priority) ไดแก ผูสัญจร คนเดินเทา และประชาชนผูใชรถใชถนน ท้ังนี้ ไดมีการวางแผนและจัดทํา
โครงการดานความปลอดภัยทางถนนและชุมชนในจุดเสี่ยงอันตรายท่ัวพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานครโดย
ดําเนินการติดตั้งสิ่งอํานวยความปลอดภัย ความสะดวกในการจราจรเปนประจําและตอเนื่องตลอดมา 
มีผลการดําเนินงานดังนี้ 

1.จัดทําจุดขามถนนอยางปลอดภัย เชนทางขาม (มาลาย) (พรอมอุปกรณประกอบ) สะพาน
คนเดินขามถนน ซ่ึงปจจุบันมีจุดขาม (มาลาย) 800 แหง และสะพานคนเดินขามถนน 755 แหง 

2.จัดทําอุปกรณความปลอดภัยจราจรบริเวณจุดขาม เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการสัญจร 
โดยการติดตั้งรั้วเหล็กปองกันคนขามถนนนอกจุดขาม ซ่ึงปจจุบันมีอุปกรณความปลอดภัยจราจร
ประเภทรั้วปลอดภัย ประมาณ 45,000 เมตร 

3.จัดทําอุปกรณความปลอดภัยจราจรบริเวณทางแยก ทางโคง จุดอันตราย เพ่ือลดความ
รุนแรงของอุบัติเหตุ เพ่ิมความปลอดภัยในการใชรถใชถนน โดยการติดตั้งราวปองกันอันตราย หมุด
สะทอนแสง ปายจราจรบังคับ / แนะนํา / เตือน คันชะลอความเร็ว ซ่ึงปจจุบันมีอุปกรณความ
ปลอดภัยจราจรประเภทราวปองกันอันตราย (พรอมอุปกรณประกอบ) ประมาณ 49,000 เมตร หมุด
สะทองแสงตางๆ 17,000 จุด และคันชะลอความเร็ว 6,100 เมตร 

4.จัดใหมีการพัฒนาและบํารุงรักษาอุปกรณความปลอดภัยจราจรใหอยูในสภาพใชงานไดและ
ปลอดภัยตลอดเวลา 

การดําเนินการดังกลาว เปนกิจกรรมหลักท่ีกรุงเทพมหานครไดดําเนินการอยางตอเนื่องและ
มีเปาหมายมุงเนนแกไขลดปจจัยเสี่ยงท่ีสําคัญของอุบัติเหตุจราจรทางบก ใหครอบคลุมพ้ืนท่ี
กรุงเทพมหานคร ตามแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร และใหสอดรับกับนโยบายแกไขปญหาจราจรของ
รัฐบาลในภาพรวม 
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 ตนแบบมาตรการการลดอุบัติเหตุบนทองถนน 
 

ปรับพฤติกรรมของผูขับข่ี 
องคการอนามัยโลก (WHO) ประเมินการแกปญหาอุบัติเหตุบนทองถนนของไทย พบวาสอบ

ตกในทุกมาตรการ ท้ังในเรื่องการลดความเร็ว ไดคะแนนเพียง 2 เต็ม 10 การลดการดื่มแลวขับ ได 5 
เต็ม 10 การใชหมวกนิรภัยกับรถจักรยานยนต ได 4 เต็ม 10 การคาดเข็มขัดนิรภัย ได 5 เต็ม 10 
ขณะท่ีการใชท่ีนั่งนิรภัยในเด็กไมไดคะแนน คือ 0 เต็ม 10 สงผลใหประเทศไทยอยูในอันดับ 106 จาก 
178 ประเทศท่ีสํารวจ 

 แมจะมีการประกาศใหไทยเปนทศวรรษแหงความปลอดภัยหวังลดจํานวนผูเสียชีวิตใหได
ครึ่งหนึ่งภายใน 10 ปขางหนา แตหนึ่งปผานไปยังไมเห็นอะไรท่ีเปนรูปธรรมในการแกปญหามากนัก 
ซ่ึงไทยอาจตองนําตัวอยางความสําเร็จในการลดอุบัติเหตุจราจรในตางประเทศ เชน ยุโรป มาเปน
รูปแบบการดําเนินการลดปญหาอุบัติเหตุ 

กอนหนานี้ การเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในประเทศแถบยุโรปเกิดจากปญหาท่ีหลายประเทศ
รวมท้ังไทยกําลังประสบอยู นั่นคือผูขับข่ีมักไมใหความสําคัญกับการปฏิบัติตามกฎหมายจราจร ขาด
การบังคับใชกฎหมายจากภาครัฐอยางจริงจัง ขณะท่ีตํารวจจราจรก็มีนอย อุปกรณมีจํากัด และไมได
ถูกบริหารจัดการอยางมีประสิทธิภาพ ยุโรปจึงเริ่มใหความสําคัญกับการบังคับใชกฎหมายอยางจริงจัง 
จนมีขอมูลงานวิจัยยืนยันวาสามารถลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุลงไดถึงกวารอยละ 50 

 หลักของการบังคับใชกฎหมายในยุโรป ไมไดมีเปาหมายเพ่ือเพ่ิมจํานวนใบสั่ง คนหาผูกระทํา
ผิด แตเพ่ือปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผูขับข่ี ใหตระหนักถึงความปลอดภัยในการขับข่ีและมีความ
รับผิดชอบตอสังคมรวมกันโดยเริ่มจาก 

 1. กําจัดความเร็วเพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุและลดการบาดเจ็บรุนแรง ซ่ึงการลดความเร็ว
เฉลี่ยบนถนนลง 1 กิโลเมตรตอชั่วโมง สามารถลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุลงไดถึงรอยละ 4 สวนคนเดิน
เทาท่ีถูกรถชนรอยละ 85 หากถูกชนท่ีความเร็ว 50 กิโลเมตรตอชั่วโมงจะเสียชีวิต แตหากลดความเร็ว
ลงเหลือ 30 กิโลเมตรตอชั่วโมง จะมีผูเสียชีวิตเม่ือถูกชนเหลือเพียงรอยละ 10 

2. คาดเข็มขัดนิรภัย พบวาสามารถลดการเสียชีวิตจาก 2.5 หม่ืนคน ลงไดถึง 1 หม่ืนชีวิตแต
ตองทําควบคูไปกับการรณรงค ประชาสัมพันธอยางท่ัวถึงและตอเนื่อง 

 3. การฝาฝนกฎจราจรเก่ียวกับการใหทางพฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจร เชน ไมจอดใหคน
ขามถนนขามเม่ือมีสัญญาณคนขาม ขับรถฝาไฟแดง สงผลใหเกิดอุบัติเหตุสูงถึงรอยละ 50 ซ่ึงในยุโรป
มีเทคโนโลยีการใชกลองเพ่ือชวยในการบังคับใชกฎหมาย เชน กลองตรวจจับการฝาฝนสัญญาณไฟ 
ไดผลดีคุมคาตอการลงทุน แมประเทศไทยเริ่มมีใชบางแลว แตก็ยังไมครอบคลุมท่ัวถึง 

 4. บังคับใชกฎหมายดื่มแลวขับ สรางความชัดเจนเก่ียวกับโทษ ผลกระทบและระดับ
แอลกอฮอลท่ีผิดกฎหมาย กลยุทธในยุโรป คือทําใหผูขับข่ีเกิดความรูสึกวาตนเองมีโอกาสถูกจับได
ตลอดเวลา หากทําผิดกฎหมาย ดวยวิธีการสุมตรวจดวยเครื่องเปาวัดปริมาณแอลกอฮอล ในทุกท่ี ทุก
เวลา และทําพรอมกันเปนวงกวาง เพ่ือใหม่ันใจวาผูขับข่ีไมสามารถหลบหนีไปในเสนทางอ่ืนได 

5. ตรวจวัดสมรรถนะความพรอมของผูขับข่ี ไมเพียงแตในผูขับข่ีอาชีพ อยางรถโดยสาร
สาธารณะ รถบรรทุก เทานั้นแตรวมไปถึงผูขับข่ีรถโดยท่ัวไปดวย 
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 ในประเทศยุโรปไดจัดทําขอเสนอแนะในการบังคับใชกฎหมายใหมีประสิทธิภาพ ซ่ึงประเทศ

ไทยสามารถนํามาเปนตัวอยางในการดําเนินงานไดคือ 
1. วิเคราะหขอมูลเชิงลึกของการเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือกําหนดตัวชี้วัดดานพฤติกรรมท่ีเสี่ยงตอ

การเกิดอุบัติเหตุ 
 2. บูรณาการการบังคับใชกฎหมายควบคูกับการรณรงคผานสื่อ อาศัยความรูจากการศึกษา

ทดลองจากพ้ืนท่ีอ่ืนท่ีประสบความสําเร็จ เพ่ือเปนแนวทางดําเนินงานและกําหนดทรัพยากรให
สอดคลองในแตละกลยุทธ 

 3. พัฒนาระบบขอมูลและระบบการฝก เพ่ือเสริมสรางสมรรถนะในการทํางานของตํารวจ 
บูรณาการการทํางานรวมกันในระบบยุติธรรม เชน กฎหมาย อัยการ ศาล เพ่ือใหเกิดผลลัพธท่ีมี
ประสิทธิภาพหลังจากการจับกุม 

 4. สื่อสารถึงตัวอยางท่ีประสบความสําเร็จ ท้ังในระดับนโยบายหรือในกลุมตํารวจดวยกัน
รวมท้ังพัฒนาเครือขายตํารวจท้ังภายในและระหวางประเทศ 

5. ติดตามผลเพ่ือเปรียบเทียบการบังคับใชกฎหมาย ในแตละฐานความผิดกับการเกิด
อุบัติเหตุท่ีเก่ียวของกับฐานความผิดดังกลาวการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุในประเทศแถบยุโรปเกิดจาก
ปญหาท่ีหลายประเทศรวมท้ังไทยกําลังประสบอยูนั่นคือผูขับข่ีมักไมใหความสําคัญกับการปฏิบัติตาม
กฎหมาย จราจร ขาดการบังคับใชกฎหมายจากภาครัฐอยางจริงจัง ขณะท่ีตํารวจจราจรก็มีนอย 
อุปกรณมีจํากัด และไมไดถูกบริหารจัดการอยางมีประสิทธิภาพ 

 
มาตรการปองกันอุบัติเหตุจราจร 

มาตรการปองกันการบาดเจ็บพอจะแบงงายๆ ไดเพียง 2 มาตรการ (คเชนทร ปนสุวรรณ, 
2547) 
 1. มาตรการเชิงรุก (Active Prevention) เปนมาตรการท่ีผูท่ีมีโอกาสเสี่ยงท่ีจะเกิดการ
บาดเจ็บ ตระหนักถึงความสูญเสียท่ีจะเกิดจึงลงมือกระทํากอนปองกันกอนท่ีจะเกิดเหตุข้ึน เชนการ
คาดเข็มขัดนิรภัย การไมดื่มสุราขณะขับข่ี การสวมหมวกนิรภัยขณะขับข่ีรถจักรยานยนตเปนตน 
 2. มาตรการเชิงรับ (Passive Prevention) เปนมาตรการท่ีจัดทําข้ึนเพ่ือลดความสูญเสียและ
การบาดเจ็บ เม่ือเกิดข้ึนแลว เชน การติดตั้งถุงลมนิรภัยในรถยนต การออกแบบโครงสรางรถยนตท่ี
ดูดซับแรงกระแทก การติดตั้งสวิทซไฟเม่ือเกิดไฟฟารั่ว เปนตน 
 สําหรับมาตรการท่ีเปนยุทธศาสตรของประเทศไทย ท่ีใชแกปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรใน
ปจจุบัน โดยอาศัยทฤษฎี 3E ประกอบดวย 
 1. Education คือ การใหความรูผูขับข่ี ตองมีการสอบใบอนุญาตขับข่ีอยางเขมงวดและท่ัวถึง 
ยกเลิกใบขับข่ีตลอดชีพ และสอบคนขับข่ีใหรูจักกฎจราจร เพ่ือใหขับข่ีอยางถูกตอง มีวินัยในการขับข่ี 
เคารพกฎจราจร มีความระมัดระวังไมใหเกิดอุบัติเหตุ 
 2. Enforcement คือ การบังคับใชกฎหมายจะตองชัดเจนและเด็ดขาด ใหมีการบังคับการใช
เข็มขัดนิรภัยในรถยนต และสวมหมวกนิรภัยของผูขับข่ีรถจักรยานยนต รวมถึงการหามพูดหรือคุย
โทรศัพทมือถือขณะขับข่ียานยนต โดยเจาหนาท่ีของรัฐจะตองเครงครัดไมยอหยอนและละเลยตอการ



40 

 

เขมงวดกวดขันผูฝาฝน เพ่ือใหเกิดพฤติกรรมการใชถนนท่ีถูกตอง ตลอดจนควบคุมความเร็วของการ
ขับข่ี จะตองมีศาลจราจร มีระบบตัดแตม 
 3. Engineering คือการปรับปรุงถนน ใหมีประสิทธิภาพ สัญญาณไฟจราจรใหอยูในสภาพดี
เสมอ เพ่ือปองกันอุบัติเหตุ 

 
งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ  

 

พีรพงษ ทิพวิไชย (2553) ขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุจราจรท่ีใชในการศึกษาควรใชขอมูล
จากหลายๆ หนวยงาน เชน ขอมูลอุบัติเหตุจากโรงพยาบาล ขอมูลจากสาธารณสุข เปนตน เพ่ือใหได
ขอมูลในหลายๆ ดาน เพ่ือใหไดผลการวิเคราะหท่ีถูกตองท่ีสุด การวิเคราะหการกระจายตัวของพ้ืนท่ี
เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ควรทาการวิเคราะหตามทฤษฎีการจัดลําดับความสําคัญจุดอันตรายบนถนน
สากลท้ัง 5 วิธี คือ  

1 วิธีความถ่ีการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Frequency Method) เปนวิธีท่ีงาย อาศัยเฉพาะ
จานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนบนถนน หรือทางแยกนั้นๆ โดยตรง โดยไมอาศัยปจจัยอ่ืนท่ีเก่ียวของกับ
ขนาดของอุบัติเหตุ เชน ปริมาณการจราจร ระยะเวลา เปนตน  

2 วิธีอัตราการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Rate Method) วิธีนี้คํานึงถึงอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนบน
ชวงความยาวของถนน และปริมาณการจราจร  

3 วิธีการควบคุมคุณภาพของการเกิดอุบัติเหตุ (Rate Quality Control Method) เปนการ
กําหนดเกณฑของวิธีท่ี 2 โดยใชหลักการควบคุมคุณภาพเชิงสถิติเขามาเปนตัวกําหนดของเขตสัมพันธ
กับปริมาณการจราจรเพ่ือแยกแยะตําแหนงท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุสูงใหนาเชื่อถือมากข้ึน  

4 วิธีดัชนีรุนแรง (Severity Index Method) เปนวิธีท่ีพยายามสะทอนใหเห็นความรุนแรง
ของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึนในแตละสถานท่ี โดยการใหน้ําหนักกับประเภทของอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน วิธีนี้ไม
คํานึงถึงปริมาณการจราจรหรือไม นอกจากนี้ การกําหนดน้ําหนักก็ข้ึนอยูกับผูใชวาใหความสําคัญกับ
ความเสีย หายประเภทใด ซ่ึงอาจทาใหการพิจารนาบริเวณเดียวกันโดยตางบุคคลท่ีใหคาแตกตางกัน
ได 91  

5 วิธีผสมผสาน (Combination Method) การใชวิธีใดวิธีหนึ่งเปนตัวบงชี้บริเวณอันตรายบน
ถนนเพียงอยางเดียว อาจทําใหผลท่ีไดมีความแตกตางซ่ึงข้ึนอยูกับตัวแปรหลักในแตละวิธี และ
สามารถนาผลไปใชในการคัดเลือกและจัดลาดับบริเวณอันตราย 

 
พนัส โสภณพงษ และอรุณรัตน สูหนองบัว (2545) ไดศึกษาพฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจร

ของผูขับข่ียานยนตในเขตเทศบาลเมืองชัยภูมิ ผลการศึกษาพบวา ผูขับข่ีรถจักรยานยนตมีการฝาฝน
กฎจราจรมากท่ีสุดในทุกกฎจราจร ไมใหสัญญาณไฟเลี้ยงซายและขวารอยละ 81.1 และ 80.5 
ตามลําดับ ฝาไฟแดงรอยละ 8.0 ออกกอนไฟเขียวรอยละ 2.7 ไมหยุดกอนออกจากซอยรอยละ 54.5 
สําหรับความรูเก่ียวกับการขับข่ีรถจักรยานยนตสวนใหญมีความรูในระดับดีรอยละ 48.0 สําหรับ
ทัศนคติเก่ียวกับการขับข่ีรถจักรยานยนต สวนใหญเห็นดวยกับการปฏิบัติตามกฎจราจรท่ีถูกตอง สวน
ความคิดเห็นเก่ียวกับหมวกนิรภัยพบวา กลุมตัวอยางมีความคิดเห็นวาการสวมหมวกนิรภัยขณะขับข่ี
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รถจักรยานยนต ทําใหการมองเห็นดานขางไมชัดเจน, การสวมหมวกนิรภัยทําใหการไดยินเสียงลดลง, 
การขับข่ีในถนนเล็กๆ หรือซอยในระยะใกลๆ ไมจําเปนตองสวมหมวกนิรภัย และการสวมหมวกนิรภัย
ทําใหรูสึกอึดอัดและรอนรอยละ 61.4 , 60.1 , 55.1 และ 51.1 ตามลําดับ สําหรับพฤติกรรมการขับข่ี
รถจักรยานยนต พบวา สวนใหญมีพฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจรเปนบางครั้ง และมีเพียงสวนนอยท่ีมี
พฤติกรรมการฝาฝนกฎจราจรเปนประจํา 

 
 สุมาลัย รจนา (2545) ไดศึกษาผลของโปรแกรมสุขภาพสุขศึกษาตอการปรับเปลี่ยน
พฤติกรรมเพ่ือปองกันอุบัติภัยจราจร จากการขับข่ีรถจักรยานยนตของนักเรียนมัธยมตอนปลาย 
จังหวัดศีรษะเกต ผลการศึกษาพบวา กลุมทดลองมีความรูเก่ียวกับอุบัติภัยจราจรจากการขับข่ี
รถจักรยานยนตและกฎหมายจราจร การรับรูโอกาสเสี่ยงของการเกิดอุบัติภัยจราจร การรับรูความ
รุนแรงของการเกิดอุบัติภัยจราจร การรับรูประโยชนท่ีจะไดรับเม่ือมีพฤติกรรมการขับข่ีอยางปลอดภัย 
การรับรูอุปสรรคของการปฏิบัติเพ่ือปองกันอุบัติภัยจราจรดีข้ึนกวากอนการทดลอง และดีกวากลุม
เปรียบเทียบอยางมีรัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.5 และผลการวิจัยแสดงใหเห็นวานักเรียนมัธยมมี
พฤติกรรมดารขับข่ีเพ่ือปองกันอุบัติภัยจราจรจากการขับข่ีรถจักรยานยนตดีข้ึน 
 วิไลภรณ แสนทวีสุข (2544) ไดศึกษาการปองกันอุบัติเหตุจาการขับข่ีรถจักรยานยนตของ
นักเรียนมัธยมศึกษา โรงเรียนเบญจะมะมหาราช จังหวัดอุบลราชธานี พบวากลุมตัวอยางรอยละ 
69.2 และ 16.4 มีการปฏิบัติเพ่ือปองกันอุบัติเหตุโดยรวมอยูในระดับปานกลางและระดับสูง
ตามลําดับ มีเพียงรอยละ 14.4 ท่ีมีการปฏิบัติอยูในระดับต่ํา มีการปฏิบัติเพ่ือปองกันอุบัติเหตุดาน
บุคคลระดับสูง ปานกลาง และระดับตํารอยละ 16 , 68.8 และ 15.2 ตามลําดับ การปฏิบัติเพ่ือ
ปองกันอุบัติเหตุดานอารมณและจิตใจมีพบวา มีคะแนนการปฏิบัติอยูในระดับตํา การปฏิบัติเพ่ือ
ปองกันอุบัติเหตุดานยานพาหนะ กลุมตัวอยางรอยละ 54.4 และ 24 มีการปฏิบัติอยูในระดับปาน
กลางและสูงและรอยละ 21.6 มีการปฏิบัติอยูในระดับต่ํา 
 รัชยา รัตนะถาวร(2546) ศึกษาปจจัยท่ีสงผลตอพฤติกรรมการปองกันอุบัติภัยจาการขับข่ี
รถจักรยานยนตของนักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย สังกัดกรมสามัญศึกษาในเขต อ.เมือง จ.ปราจีนบุรี 
พบวาพฤติกรรมการปองกันอุบัติภัยจาการขับข่ีรถจักรยานยนต ของนักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลาย 
ปจจัยทางชีวสังคม เชน อายุ มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการปองกันอุบัติภัย 0.05 นอกเหนือจากนั้น 
ไมมีความหมายสัมพันธกับพฤติกรรมการปองกันอุบัติภัย ความรู ความเขาใจเก่ียวกับพฤติกรรมการ
ปองกันอุบัติภัยจากการขับข่ีรถจักรยานยนต เจตคติตอพฤติกรรมการปองกันอุบัติเหตุจาการขับข่ี
รถจักรยานยนต เจคคติตอพฤติกรรมการปองกันอุบัติภัยจากการขับข่ีรถจักรยานยนต การรับรูโอกาส
เสี่ยงและความรุนแรงของการเกิดอุบัติภัยจาการขับข่ีรถจักรยานยนต การรับรูอุปสรรคและประโยชน
ของการปฏิบัติเพ่ือปองกันอุบัติภัยจาการขับข่ีรถจักรยานยนต มีความสัมพันธกับพฤติกรรมการ
ปองกันอุบัติภัย จาการขับข่ีรถจักรยานยนต ของนักเรียนมัธยมศึกษาตอนปลายอยางมีนัยสําคัญทาง
สถิติท่ีระดับ .05  
 กระทรวงสาธารณสุข (2544) ศึกษาโครงการวิจัยแหงชาติเก่ียวกับอุบัติเหตุและภยันตราย
เพ่ือศึกษาถึง ปญหาเก่ียวกับอุบัติเหตุจากการขนสงทางบก พบวา อุบัติเหตุจากการขนสงทางบกเปน
สาเหตุของการเสียชีวิตมากท่ีสุด ในกลุมสาเหตุของการตายท่ีเกิดจากอุบัติเหตุ และภยันตราย กลุม
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ผูเสียชีวิตสวนใหญเปนเยาวชนและวัยทํางาน รอยละ 85.00 เสียชีวิตชั่วโมงละ 1.3 คน บาดเจ็บท่ีเปน
ผูปวยนอกชั่วโมงละ 173 คน และบาดเจ็บจนกระท่ังตองรักษาตัวเปนผูปวยใน ชั่วโมงละ 23 คน 
ความสูญเสียและคาเสียหายเฉพาะทรัพยสินในป 2542 เปนเงินจํานวน 1,345.99 ลานบาทการ
ศึกษาวิจัยเก่ียวกับอุบัติเหตุและภยันตรายสวนใหญเปนการศึกษาก่ึงทดลอง และการศึกษา เชิง
พรรณนา โดยมีการศึกษาและมุงเนนการใหความรูการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมใน ชุมชนโดยตรงใน
สถานศึกษา ในกลุมประชาชนท่ีมีพฤติกรรมเสี่ยงอันตราย แมวาสวนใหญจะเปนโครงการเดียวแตก็
เปนการรวมมือขององคกร และชุมชนเพ่ือจะคนหาปญหา 

ชูศักดิ์ หทัยธรรมและสรชัย หล่ําสาคร (2543) ไดศึกษาวิจัยเรื่องปจจัยท่ีมีความสัมพันธกับ
การเกิดอุบัติเหตุในนักศึกษาวิทยาลัยเทคนิคสมุทรสาคร จากการศึกษาพบวา กลุมตัวอยางนักศึกษา
วิทยาลัยเทคนิคสมุทรสาคร มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุรอยละ 77.40 มีประสบการณในการไดรับ
อุบัติเหตุจากการขับข่ีรถจักรยานยนตเฉลี่ย 1.9 ครั้ง เพศชาย มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุมากกวาเพศ
หญิง ซ่ึงมีความเสี่ยงมากกวา 2 เทาของเพศหญิงและมีอายุมากกวา 19 ป นักศึกษาท่ีมีใบอนุญาตขับ
ข่ีรถจักรยานยนตมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากกวา และประสบการณการขับข่ีรถจักรยานยนต 
เทากับหรือมากกวา 2 ป มีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุมากเชนกัน ความรูเก่ียวกับกฎจราจรต่ํากวา
เกณฑมีความสัมพันธกับการเกิดอุบัติเหตุ ความคิดเห็นเก่ียวกับการปฏิบัติตามกฎจราจร รวมท้ังการ
สวมหมวกนิรภัยไมถูกตองมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุเชนเดียวกัน 

นิรามัย ศุภนราพรรค (2539)ไดทําการศึกษาการประยุกตแบบแผนความเชื่อดานสุขภาพใน
การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการขับข่ีรถจักรยานยนตของนักเรียนมัธยมศึกษาตอนตน ศูนยการศึกษา
นอกโรงเรียนจังหวัดตราด กลุมตัวอยาง จํานวน 112 คน เปนกลุมทดลอง64 คน กลุมเปรียบเทียบ 
48 คน ผลการวิจัยพบวา กลุมทดลองมีความรูเรื่องกฎจราจร การรับรู โอกาสเสี่ยง การรับรูความ
รุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุจากรถจักรยานยนต การรับรูประโยชนและอุปสรรคในการขับข่ี
รถจักรยานยนตอยางปลอดภัย และมีพฤติกรรมการขับข่ีรถจักรยานยนตอยางปลอดภัยดีข้ึนกวากอน
การทดลองและดีกวากลุมเปรียบเทียบ อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ 

กฤตยา พันธุวิไล (2540) ศึกษาความเชื่อดานสุขภาพและพฤติกรรมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ
จากการจราจรของวัยรุนท่ีขับรถยนตในอําเภอเมืองเชียงใหม กลุมตัวอยางจํานวน 381 คน 
ผลการวิจัยพบวา ความเชื่อดานสุขภาพอยูในระดับสูง โดยมีการรับรูโอกาสเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ
จากการจราจร การรับรูความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการจราจรและการรับรูประโยชนและอุปสรรค
ของการปฏิบัติตัวเพ่ือปองกันอุบัติเหตุจากการจราจรอยูในระดับสูง และการรับรูโอกาสเสี่ยงตอการ
เกิดอุบัติเหตุจากการจราจร การรับรูความรุนแรงของอุบัติเหตุจากการจราจร และการรับรูประโยชน
และอุปสรรคของการปฏิบัติตัวเพ่ือปองกันอุบัติเหตุจากการจราจรมีความสัมพันธทางลบกับพฤติกรรม
เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ 
 

 


